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RESUMO

DEORACKI, Flavia Cristine. Melhorias da sinalizagcéo de transito para acessibilidade
ao Campus da Universidade Tecnoldgica Federal do Parana - Dois Vizinhos. 2014.
47 f. Trabalho de Conclusdo de Curso 2 — Curso de Bacharelado em Zootecnia,
Universidade Tecnoldgica Federal do Parand. Dois Vizinhos, 2014.

O objetivo do presente projeto foi apresentar uma pesquisa para melhorias na
sinalizagdo de transito para acessibilidade a Universidade Tecnoldgica Federal do
Parand, Campus Dois Vizinhos. Com a transformacdo do CEFET-PR em
Universidade Tecnologica Federal do Parana no ano de 2006, a responsabilidade
social em contribuir com o desenvolvimento tecnolégico e econdmico da regido
aumentou, porém as vias de acesso a Instituicdo sdo pouco sinalizados havendo
dificuldade para chegar ao Campus. Nesse sentido, foi elaborado um plano de acéo
para facilitar a acessibilidade ao Campus, verificando junto aos servidores, alunos e
funcionarios terceirizados com relacdo aos locais de acesso aos pontos de 6nibus
ou identificacbes de acessos por rodovias e se existe assisténcia as necessidades
especiais (visual, auditiva e/ou fisica). Buscar informac¢des dos 6rgaos responsaveis
pra providenciar a sinalizagao do transito, bem como normas de placas e legislacdes
de transito. Os pontos de acesso para a UTFPR através de rodovias e dentro do
municipio foram identificados, por meio de placas de transito, além da identificacdo
dos pontos de transporte coletivo, como respectivamente seus horarios. Conclui-se
que sdo necessarios poucos pontos de identificacdo para acesso por rodovias e
dentro do municipio de Dois Vizinhos que facilitard a chegada a UTFPR-DV. N&o
existe transporte coletivo para a UTFPR nos finais de semana, porém a necessidade
deste atendimento devido as atividades de um Campus em expansao com cursos da
Area de Ciéncias Agrarias. E importante ressaltar que existe uma maneira de
promover a inclusdo social através de mapas tateis em locais publicos, como
prefeitura, biblioteca publica, postos de saude, entre outros, garantindo conforto e
segurangca no ambiente social para as pessoas com deficiéncia. Ao longo da
pesquisa houve a dificuldade de acesso a informacdes sobre a possibilidade de
inclusdo de placas no municipio, que interferiu no desenvolvimento do trabalho. E
importante a continuidade da proposta e que seja implantada a identificacdo e
orientacdo de acesso ao Campus UTFPR-DV.

Palavras chave: Placas. Necessidades especiais. Legislacao de transito.



ABSTRACT

DEORACKI, Flavia Cristine. Traffic signal improvements for accessibility to the
Campus da Universidade Tecnolégica Federal do Parana - Dois Vizinhos. 2014. 47 f.
Trabalho de Conclusdo de Curso 2 — Curso de Bacharelado em Zootecnia,
Universidade Tecnoldgica Federal do Parand. Dois Vizinhos, 2014.

The objective of this project was to present a search for improvements in signage for
transit accessibility the Universidade Tecnoldgica Federal do Parand — Dois
Vizinhos. With the transformation of CEFET-PR in Universidade Tecnoldgica Federal
do Parana in 2006, the social responsibility to contribute to the technological and
economic development of the region has increased, but the access roads are poorly
signposted to the institution having trouble reaching the Campus. Accordingly, an
action plan was drawn up to facilitate accessibility to the campuses, verifying with the
servers, outsourced employees and students with respect to access to local bus
stops or IDs access by road and if there is assistance for special needs (visual ,
auditory and / or physical). Find information from the agencies responsible for
providing signaling traffic as well as standards boards and traffic laws. Access points
for UTFPR through highways and within the city were identified by means of traffic
signs, beyond identifying points of public transportation as their schedules
respectively. We conclude that few points of identification are required for access
highways and within the city of Dois Vizinhos will facilitate the arrival in UTFPR-DV.
No public transport to UTFPR there on weekends, there is a need for this service
because the activity of an expanding campus courses with the Area of Agricultural
Sciences. Importantly, there is a way to promote social inclusion through tactile maps
in public places such as city hall, public library, health center, among others, ensuring
comfort and safety in the social environment for people with disabilities. Throughout
this study was the difficulty of access to information about the possibility of inclusion
of plates in the municipality, which interfered with the development of the work. It is
important to continue the proposal and it is deployed to identify and guidance to
access DV-Campus UTFPR

Keywords: Plates. Special needs. Traffic laws.
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1 INTRODUCAO

Na regido Sudoeste do Parana, houve uma grande expansdo com a
transformacao do Centro Federal de Educacéo Tecnologica do Parana (CEFET-PR)
em Universidade Tecnoldgica Federal do Parand (UTFPR). O municipio de Dois
Vizinhos que encontrava-se sem Instituicbes Publicas de Ensino Superior, passou a
uma grande demanda na estruturacdo de um Centro de Ciéncias Agrarias no
municipio, que se efetivou com a transformagédo da Escola Agrotécnica Federal-
Unidade de Ensino Descentralizada de Rio do Sul posterior CEFET-PR, em Campus
Dois Vizinhos da UTFPR, ao final do ano de 2006 (UTFPR, 2013).

Com o crescimento da Universidade Tecnologica Federal do Parana — Dois
Vizinhos, sua responsabilidade social em contribuir com o desenvolvimento
tecnolégico e econbmico da regido aumentou, por meio da geracdo de
conhecimento e consequentemente de técnicas aplicadas a produgédo agropecudria.

Os acessos e vias até a chegada na Universidade Tecnologica Federal do
Parand — Dois Vizinhos (UTFPR-DV) sdo pouco sinalizados, havendo dificuldade
para chegar a instituicdo. Empresas, escolas e comunidades vizinhas da regiéo,
guando visitam o Campus seguem pontos de referéncia citados pelas comunidades
vizinhas, entretanto, nenhuma melhora de sinalizacdo é visivel, ou placas indicativas
de distancia e direcdo para a chegada ao Campus Dois Vizinhos. Assim como, nao
h& indicativos de horarios de transporte coletivo urbano em pontos de acesso a
Instituicao.

A sinalizacéo vertical de indicacdo tem como finalidade aumentar a seguranca
por um conjunto de placas que identifica os locais e vias de acesso, assim como
orientar pedestres, condutores de veiculos, distancias e acesso (CONTRAN, 2007b).
Segundo a Resolugdo n° 160/04 do Conselho Nacional de Transito (CONATRAN),
as formas, cores, os elementos, e as dimensdes devem ser seguidos, essa
sinalizacdo dispde de carater informativo ou educativo.

Para implantacdo da sinalizacéo de transito sera necessario obedecer as leis
e ao Codigo de Transito Brasileiro (CTB), dessa forma fornecem a quantidade de

sinalizacdo de acordo com a necessidade, e essas placas devem transmitir com
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clareza as mensagens para melhor compreenséo, colocando-as em locais com boa
visibilidade, sempre com boa conservacéao, limpa e visivel.

De acordo com o CTB no Artigo 6° é objetivo do Sistema Nacional de Transito
“| - estabelecer diretrizes da Politica Nacional de Transito, com vistas a seguranca, a
fluidez, ao conforto, a defesa ambiental e a educacao para o transito, e fiscalizar seu
cumprimento;”. Nesse sentido, podemos solicitar melhorias de acesso, conforme
prevista em lei, visando o aumento da seguranca e fluidez além da educacdo do
transito.

A Norma Brasileira Regulamentar (NBR) 9050 da Associacédo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT) define acessibilidade como “possibilidade e condi¢cao de
alcance para utilizacdo, com seguranca e autonomia, de edificacdes, espaco,
mobiliario e equipamentos urbanos”. (ABNT, NBR 9050, 2004, p.2). Atualmente,
procura-se maior tolerancia e respeito as diferencas, buscando acabar com o
preconceito, garantir a todos um tratamento justo.

A Lei de Acessibilidade n.° 10.098 de dezembro de 2000, acrescentou o
conteddo do Decreto n.° 3.298/99, determinando critérios basicos e normas gerais
para a acessibilidade das pessoas com deficiéncia. Esta lei trata de conceitos como
de barreiras, acessibilidade, elemento de urbanizacdo, pessoas portadoras de
deficiéncia e ajuda técnica.

Segundo o Censo realizado pelo IBGE, Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica, em 2010, o Brasil conta com 45,6 milhBes de pessoas que declararam
ter ao menos um tipo de deficiéncia. Um investimento em acessibilidade traz
beneficios, garantindo um ambiente confortavel e mais seguro, diminuindo acidentes
de trabalho, melhorando a convivéncia entre si e a acessibilidade em geral. Portanto,
€ importante respeitar as legislagbes de adaptacdo, pois a incluséo e a

acessibilidade trazem retorno financeiro e social garantido.

2 JUSTIFICATIVA

Durante esses anos como aluna da graduacéo, do curso de Bacharelado em

Zootecnia, na UTFPR-DV, observei varios problemas de acesso a instituicdo. A

sinalizacdo para a Instituicdo é escassa, dificultando o acesso para visitantes, e até
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mesmo para moradores da cidade de Dois Vizinhos. Apenas, existem algumas
placas que ainda séo referente a Escola Agrotécnica Federal.

Melhorar a sinalizacédo é de grande importancia, dessa forma o Campus tera
acesso facilitado para todos, principalmente aos usuarios com necessidades
especiais. Além disso, € uma forma de marketing da UTFPR.

O projeto teve como auxilio, uma oportunidade de bolsa para execucdo de
trabalho de conclusdo de curso para aluno de Zootecnia, segundo o Edital 27/2013 —
PROGRAD - Apoio a execucdo de Trabalho de Concluséo de Curso -
Acessibilidade.

3 OBJETIVOS

3.1 Objetivo geral

Propor a melhoraria da sinalizacdo através de placas de transito para
acessibilidade ao Campus Dois Vizinhos.

3.2 Objetivos especificos

- Verificar os pontos de acesso através das rodovias e dentro do municipio de Dois
Vizinhos, bem como suas distancias até a UTFPR-DV, com placas de transito.

— Localizar os pontos de transporte coletivo com horarios de dnibus para a UTFPR-
DV.

— Estudo das legislacdes e educacédo de transito para pessoas com necessidades
especiais.

— Levantamento para a implantacdo de placas de acesso ao Campus Dois Vizinhos

em parceria com o poder publico do municipio de Dois Vizinhos.



13

4 REVISAO BIBLIOGRAFICA

4.1 Normas de Sinalizacéo

Segundo Tolentino (2006), o transito acontece em espaco publico e mostra o
movimento, atendendo as necessidades de trabalho, saude, lazer, e outros, muitas
vezes conflitantes. Para garantir o equilibrio entre interesses coletivos é necessério
estabelecer acordos sociais, sob formas, regras, hormas e sinais que sistematizados
formam as leis.

Para a implantacdo da sinalizacdo de transito, alguns principios basicos devem
ser seguidos garantindo a real eficiéncia dos sinais, as normas regulamentadas
devem estar referidas no Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e conter legislacdes
complementares, admitir facil percepcdo do que é importante, seguir uma
padronizacdo sempre com clareza, transmitindo mensagens de facil compreenséo,
ser visivel a longas distancias, estando conservada, limpa e fixada (CONTRAN,
2007a).

A sinalizacdo de regulamentacdo transmite aos usuarios as condicoes,
proibicdes, obrigacfes ou restricdes no uso das vias (CTB). Segundo a resolucéo do
CONTRAN, as formas, cores e dimensfes devem ser seguidas para uma melhor
compreensao do usuéario. A forma padréao do sinal de regulamentacao € a circular, e
com cores vermelha preta e branca. Os sinais R-1 — “Parada Obrigatéria” e R-2 “Dé
a preferéncia”, quanto a forma, possuem excecado. Para caracteristicas dos sinais de
regulamentacdo o fundo € branco, simbolo é preto, tarja e orla sdo vermelhos e
letras pretas. E para caracteristicas dos sinais R-1, o fundo é vermelho, orla interna
e letras branca, e orla externa vermelha, para sinais R-2 o fundo é branco e orla

vermelha, como mostram as figuras a seguir (CONTRAN, 2007a):

Figura 1: Sinais R-1 Figura 2: Sinais R-2
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As dimensfes minimas dos sinais devem ser observadas conforme o ambiente,
em gue serdo implantados e tipos de vias conforme as tabelas 1, 2 e 3 a seguir
(CONTRAN, 2007a):

Tabela 1: Dimensdes Minimas - Sinais de Forma Circular

Diametro  Tarjaminima  Orla minima

Via minimo (m) (m)
(m)

Urbana 0,40 0,040 0,040
Rural (estrada) 0,50 0,050 0,050
Rural (rodovia) 0,75 0,075 0,075
Areas protegidas por 0,30 0,030 0,030

legislacao especial (*)
Urbana ( de transito rapido) 0,75 0,075 0,075
Urbana ( demais vias) 0,50 0,050 0,050
Rural (estrada) 0,75 0,075 0,075
Rural (rodovia) 1,00 0,100 0,100

(*) relativa a patrimonio histérico, artistico, cultural, arquitetbnico, arqueolégico e
natural. Fonte: CONTRAN, 2007a.

Tabela 2: Dimensfes Minimas - Sinais de forma octogonal — R-1

Lado Orlainterna  Orla externa
Via minimo branca vermelha
(m) (m) (m)
Urbana 0,25 0,020 0,010
Rural (estrada) 0,35 0,028 0,014
Rural (rodovia) 0,40 0,032 0,016
Areas protegidas por 0,18 0,015 0,008
legislacdo especial (*)
Urbana 0,35 0,028 0,014
Rural (estrada) 0,35 0,028 0,014
Rural (rodovia) 0,50 0,040 0,020

(*) relativa a patrimoénio historico, artistico, cultural, arquitetdnico, arqueologico e
natural. Fonte: CONTRAN, 2007a.
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Tabela 3: Dimensdes Minimas - Sinal de forma triangular — R-2

Lado minimo Orla minima
Via (m) (m)
Urbana 0,75 0,10
Rural (estrada) 0,75 0,10
Rural (rodovia) 0,90 0,15
Areas protegidas por legislacéo 0,40 0,06
especial (*)
Urbana 0,90 0,15
Rural (estrada) 0,90 0,15
Rural (rodovia) 1,00 0,20

(*) relativa a patrimonio histérico, artistico, cultural, arquitetbnico, arqueolégico e
natural. Fonte: CONTRAN, 2007a.

As placas de sinalizagdo devem fazer um angulo de 93° a 95° em relagéo ao
fluxo de veiculos, e sdo colocadas na posicdo vertical, voltadas para o lado externo
da via, essa inclinacdo tem como finalidade proporcionar boa visibilidade e as
mensagens serem legiveis. A borda inferior da placa em vias urbanas colocada
lateralmente a via, a altura deve ficar entre 2,0 e 2,5 metros em relacdo ao solo. O
afastamento lateral das placas deve ser no minimo, de 0,40 metros para trechos em
curva, e 0,30 metros para trechos retos da via. Para implantacao de placas em vias
rurais a altura deve ser de 1,2m, contando da borda inferior da placa a superficie da
pista de rolamento (CONTRAN, 2007a).

As sinaliza¢des indicam as vias, orientam pedestres e veiculos em relacao
aos destinos, acessos e distancias por meio de placas. Segundo a Resolucdo n°
160/04 do CONTRAN, as formas, as cores, os elementos e dimensdes devem ser
seguidos, as dimensdes das placas de indicacdo sao calculadas de acordo com a
velocidade na via, o numero de informacdes, e do tipo de placa. Os padrbes
alfanuméricos para vias urbanas podem ser utilizados as fontes do tipo Arial ou
Medium, para vias rurais as fontes de alfabeto, nUmero e sinais graficos dos tipos
Standard Alphabets for Highway Signs and Pavement Markings - Série E(M) ou
Série D (CONTRAN, 2007b).

As tabelas 4 e 5 a seguir mostram posicionamento das placas em vias

urbanas:
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Tabela 4: Posicionamento das placas em vias urbanas

Placas Altura minima
Vias Urbanas 2,10 m
Suspensas a Via 4,60 m
Identificacdo Quilométrica 0,50m-2,10m
Canteiro e Calcada 4,60 m

Fonte: CONTRAN, 2007b

Tabela 5: Posicionamento das placas em vias rurais

Placas Altura

Vias Rurais 1,20 m

Suspensas a Via 550 m
Identificacdo Quilométrica 0,50m-1,00m

Fonte: CONTRAN, 2007b

Entre a borda lateral da placa e a borda da pista o afastamento lateral medido
deve ser, no minimo, de 0,30m para trechos retos da via e de 0,40m para trechos
em curva.

As placas de identificacdo, de rodovias e estradas devem ser utilizadas no
inicio e depois dos principais acessos, sdo colocadas a 200 m apds o inicio da
rodovia e 200 m apds o término da faixa dos principais acessos a rodovia, como
mostra a figura abaixo:

Em municipios, as placas de identificacdo servem para identificar o inicio de
uma localidade, situando quanto a vilas, distritos ou municipios, as placas
apresentam forma retangular, com orla externa e fundo azul, e orla interna e legenda
em branco. As placas de identificacdo de regibes de interesse de trafego e
logradouros servem para situar o posicionamento em certa localidade urbana,
indicando bairros, vilas e regibes. Sédo placas de forma retangular, com a orla
externa e cor de fundo em azul, as tarjas, orla interna e legendas sdo em cor branca.
Nas placas de identificacdo de logradouro, a denominacao da via pode ser feita pela
parte mais importante do nome, deve-se evitar nomes extensos, e sempre utilizar

letras maiores, para uma melhor visualizagcdo da sinalizagc&o, essas placas devem



17

ser utilizadas em vias de transito rapido para que o condutor se localize (CONTRAN,
2007b).

Placas de identificacdo nominal de pontes, viadutos, tdneis, passarelas,
cursos d’agua, areas de manancial e &reas de protecdo ambiental, sdo placas
retangulares, com a orla externa e cor de fundo em azul, as trajas, orla interna e
legendas sdo em cor branca. Sao utilizadas junto a pontes, viadutos, passarelas. As
placas de identificacdo quilométrica indicam a posicdo em relacdo ao inicio da via e
também a divisa de Estados, devem conter a abreviacdo oficial da unidade de
medida (km) e o numero que corresponde a distancia. Em rodovias de pista dupla,
em vias urbanas e rodovias de pista simples, as placas devem ser colocadas a cada
quildmetro, e serem posicionadas com uma tolerancia de até 100m antes ou depois
da localizacdo prevista, e possuem caracteristicas semelhantes as placas de
identificacdo de regides em relacédo a forma e cores (CONTRAN, 2007b).

Para Placas de identificacdo de limite de municipios, divisa de Estados,
fronteira e perimetro urbano, a parte superior das placas, separada por tarja, deve
conter a legenda “LIMITE DE MUNICIPIOS”, “DIVISA DE ESTADOS”, “FRONTEIRA”
ou “PERIMETRO URBANO” devendo ser utilizadas em todas as rodovias, mas
também em perimetros urbanos, sao implantadas no ponto onde a linha divisoria de
municipios, Estados ou paises atravessa a rodovia, e para perimetro urbano ser
implantada no ponto onde a linha demarcatoria de inicio de &rea urbana atravessa a
rodovia (CONTRAN, 2007b).

As placas de pedagio mostram a existéncia de uma praca de pedagio e as
informacBes em relacdo a ela. Sdo placas com cor de fundo e orla externa azul,
setas, legenda, tarjas, e orla interna em branco, devem ser implantadas suspensas
sobre a via e utilizada em mais pontos durante as rodovias que antecedem o
pedagio (CONTRAN, 2007b).

As placas de orientacao de destino orientam a diregcao para atingir o destino
informando as distancias, apresentam forma retangular, com a cor de fundo e orla
externa em verde e as legendas, setas, tarjas e orla interna na cor branca. S&o
utilizadas em pontos onde ha mais fluxo de saida a direita ou a esquerda, de acordo
com as caracteristicas da via e a quantidade de informacfes a serem fornecidas,
como velocidade, visibilidade e distancias entre acessos. Em vias de transito rapido
as placas devem ser colocadas entre 300 m a 500 m antes da saida, para rodovias
distancias de 500 m, 1 km ou 2 km em relacao ao inicio da faixa. As distancias entre
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300 m e 500 m antes da saida sdo para estradas, e podem ser repetidas em
maiores distancias, se necessario (CONTRAN, 2007b).

As placas de confirmacéo de sentido possuem orla externa e cor de fundo em
verde, setas, tarjas, orla interna e legendas na cor branca, devem ser utilizadas junto
a acessos com maior fluxo de veiculos, devido & maior quantidade de informacgdes a
serem fornecidas. Em placas de confirmacdo a frente as caracteristicas da placa,
guanto a cores e formas, sdo iguais a placa anterior citada, devem ser utilizadas ao
longo de um trajeto, onde ha necessidade de indicar destinos que se encontram
longe e na aproximacdo de um acesso (CONTRAN, 2007b).

As placas de posicionamento na pista sao placas de forma retangular, cor de
fundo e orla externa em verde, setas, legendas, tarjas e orla interna em branco.
Essas placas indicam em qual faixa de transito o condutor deve ficar para alcangar
os destinos indicados, a seta de indicacdo da placa deve permanecer centralizada
no eixo horizontal da placa, devem ser colocadas suspensas sobre as faixas de
transito indicado (CONTRAN, 2007b).

Entretanto, as placas indicativas de distancia indicam as distancias em
quildmetros, até as localidades de destino. Para rodovias as indicagfes de distancia
devem conter fundo e orla externa em com cor azul e legenda em branco, e para
vias com a cor de fundo e orla externa em verde, e as legendas, tarja e orla interna
em branco. Em cada placa indicativa deve conter trés mensagens no maximo, as
distancias devem ser marcadas em quildmetros, sdo utilizadas no inicio da via e
ap0s os principais pontos. Nas vias rurais, em rodovias, devem ser implantadas
1000 m apds o final da faixa das entradas na rodovia e nas estradas 500 m apds a
entrada da via. Em vias urbanas implantar 500 m apés a entrada na via (CONTRAN,
2007b).

As figuras 3 e 4 a sequir ilustram como devem ser implantadas e suas
respectivas distancias, como também um exemplo de uma placa indicativa de

distancia.
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Figura 3: Distdncias minimas para implantacdo de placas indicativas de
distancia.

Rodovia Estrada Via Urbana

Fonte: CONTRAN, 2007b.

Figura 4: Placa indicativa de distancia

!—
S.J. Campos 16 km

Caraquatatuba 85 km

Campos do Jordao 95 km
 \—

Fonte: CONTRAN, 2007.

As placas diagramadas representam graficamente os deslocamentos para
gue se possa alcancar adequadamente o local desejado. Assim como as placas
anteriores citadas, apresentam forma retangular, com fundo e orla externa em cor
verde, orla interna, tarjas, diagramas e legendas em branco. Podem ser utilizadas
em vias rurais quanto em vias urbanas, para a indicacéo de localidades onde fica a
saida de acesso, a distancia até o ponto de mudanca de direcdo e o principal
destino que ira ser seguido (CONTRAN, 2007b).

Esses diagramas presentes na placas sdo uma forma de representacao
grafica dos movimentos que sdo permitidos durante as vias de acesso. O
posicionamento correto para implantacdo dessas placas em vias urbanas de transito
rapido e estradas, a distancia minima deve ser de 300m a 500m antes da saida. Em
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vias rurais nas rodovias a distancia minima recomendada € de 50m antes da saida
(CONTRAN, 2007b).

Para a educacdo e seguranca do transito ao usuario, existem placas
educativas que auxiliam ao comportamento do usuario nas vias em relacdo ao
transito. Essas placas tém forma retangular, com orla externa, fundo em cor branca,
pictograma, orla interna legenda e tarja na cor preta, sendo utilizadas nas vias e em
lugares onde ocorre desobediéncia a sinalizacdo. As placas de servigcos auxiliares,
como placas para condutores, mostram ao longo da via onde héa locais que se
podem encontrar servicos, como postos de saude, restaurantes e aeroportos, e
placas para pedestres indicam através de simbolos as travessias dos pedestres.
Essas placas possuem forma retangular, orla externa e funda em azul, setas, tarjas,
orla interna e legendas em cor branca (CONTRAN, 2007b).

As placas de atrativos turisticos mostram os pontos turisticos existentes aos
usuarios que transitam nas vias, essas placas sdo compostas de trés tipos,
indicativas de direcdo, indicacdo de atrativos turisticos e indicativos de distancias,
essas placas devem ser colocadas nas calcadas e sempre voltadas ao fluxo de
veiculos. Sua forma é retangular, as legendas, orla interna, setas e tarjas na cor
branca, e cor de fundo e orla externa em marrom (CONTRAN, 2007b).

Durante o fluxo de veiculos nas rodovias, as placas de postos de fiscalizacao
sdo importantes, pois assim o condutor visualiza a existéncia de fiscalizacdo da
policia rodoviaria, posto de pesagem e a distancia ao acesso até elas. Essas placas
devem estar implantadas em varios pontos da rodovia, e quando for posto de policia
rodoviaria e de fiscalizacdo é obrigatério conter legenda e nome responsavel pela
fiscalizacdo, como por exemplo, policia rodoviaria federal e outros. As placas
apresentam forma retangular, orla externa e cor de fundo em azul, orla interna,
tarjas, setas e legendas em branco (CONTRAN, 2007b).

5  LEGISLACAO DE TRANSITO

A lei 9.503/97 é a qual regulamenta o transito através do Codigo de Transito
Brasileiro (CTB). Entre as principais leis de transito destaca-se a de sinalizacdo, pois

€ importante as vias serem sinalizadas para uma melhor orientacdo do condutor e
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também um transito mais seguro. Durante o dia e a noite as sinaliza¢cées devem ser
visiveis e legiveis (CTB, 2008).
De acordo com a lei 9.503/97, capitulo VII da sinalizacdo de transito:

Art. 80. Sempre que necessario, sera colocada ao longo da via, sinaliza¢éo
prevista neste Cédigo e em legislacdo complementar, destinada a condutores
e pedestres, vedada a utilizacdo de qualquer outra.

8§ 1° A sinalizacdo serd colocada em posi¢cdo e condicbes que a tornem
perfeitamente visivel e legivel durante o dia e a noite, em distancia compativel
com a seguranca do transito, conforme normas e especificacbes do
CONTRAN.

§ 2° O CONTRAN podera autorizar, em carater experimental e por periodo
prefixado, a utilizacdo de sinalizacdo ndo prevista neste Cadigo.

Art. 82. E proibido afixar sobre a sinalizacdo de transito e respectivos
suportes, ou junto a ambos, qualquer tipo de publicidade, inscricbes, legendas
e simbolos que n&o se relacionem com a mensagem da sinalizagéo.

Art. 85. Os locais destinados pelo 6rgdo ou entidade de transito com
circunscricdo sobre a via a travessia de pedestres deverdo ser sinalizados
com faixas pintadas ou demarcadas no leito da via.

Art. 90. N&o serdo aplicadas as sancgbes previstas neste Codigo por
inobservancia a sinaliza¢do quando esta for insuficiente ou incorreta.

§ 1° O ¢6rgdo ou entidade de transito com circunscricdo sobre a via é
responsavel pela implantacdo da sinalizagdo, respondendo pela sua falta,
insuficiéncia ou incorreta colocacao.

§ 2° O CONTRAN editara normas complementares no que se refere

a interpretacao, colocacgéo e uso da sinalizacdo. (CTB, 2008).

Destaca-se ainda o capitulo VI da educacéao do transito, o qual salienta que:

Art. 74. A educacdo para o transito € direito de todos e constitui dever
prioritario para os componentes do Sistema Nacional de Transito.

§ 1° E obrigatoria a existéncia de coordenacdo educacional em cada 6rg&o ou
entidade componente do Sistema Nacional de Transito.

§ 2° Os 6rgaos ou entidades executivos de transito deverdo promover, dentro
de sua estrutura organizacional ou mediante convénio, o funcionamento de
Escolas Publicas de Transito, nos moldes e padrbes estabelecidos pelo
CONTRAN.

Art. 75. O CONTRAN estabelecera, anualmente, os temas e 0s cronogramas
das campanhas de ambito nacional que deverao ser promovidas por todos os
orgdos ou entidades do Sistema Nacional de Transito, em especial nos
periodos referentes as férias escolares, feriados prolongados e a Semana
Nacional de Tréansito.

§ 1° Os orgdos ou entidades do Sistema Nacional de Transito deverao
promover outras campanhas no dmbito de sua circunscricdo e de acordo com
as peculiaridades locais.

§ 2° As campanhas de que trata este artigo sao de carater permanente, e 0s
servigos de radio e difusdo sonora de sons e imagens explorados pelo poder
publico sdo obrigados a difundi-las gratuitamente, com a frequéncia
recomendada pelos 6rgdos competentes do Sistema Nacional de Transito.
Art. 77. No ambito da educacdo para o transito cabera ao Ministério da
Saude, mediante proposta do CONTRAN, estabelecer campanha nacional
esclarecendo condutas a serem seguidas nos primeiros socorros em caso de
acidente de transito.



22

Paragrafo unico. As campanhas terdo carater permanente por intermédio do
Sistema Unico de Saude - SUS, sendo intensificadas nos periodos e na forma
estabelecidos no art. 76. (CTB, 2008).

6 ACESSIBILIDADE

A norma brasileira regulamentar da ABNT 9050 (ABNT/NBR-9050, 2004) define
acessibilidade como a possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e
entendimento para a utilizacdo com seguranca e autonomia de edificacdes, espacos,
mobiliario, equipamento urbano e elementos. Segundo o Censo (2010) pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), 23,92% da populacédo brasileira é
composta de pessoas com deficiéncia. A acessibilidade possibilita a inclusdo de
todas as pessoas, € uma maneira de fazer com que as pessoas com deficiéncia
tenham maior seguranca para chegar ao local em que desejam, de uma forma mais
facil, reduzindo o isolamento social, e dando-lhes uma chance de realizar seus
sonhos, seguir sua vida como qualquer outro cidaddo, sem encontrar a sua frente
mais uma barreira.

No Brasil, na década de 80, foi discutido sobre o termo acessibilidade a partir de
grupos de pessoas com deficiéncia (Santos, 2003), sendo assim, surgiu a Lei n°
7853/89, regulamentada pelo decreto 3298/99,que assegura os direitos individuais e
sociais das pessoas com deficiéncia. Em 8 de novembro de 2000 surgiu a Lei n°
10.048, que dispde sobre prioridade de atendimentos e outras providéncias as
pessoas portadoras de algum tipo de deficiéncia.

Logo apds, se deu inicio a Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000,
estabelecendo normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade
as pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida, mediante a supressao
de barreiras e obstaculos nas vias e espacgos publicos, no mobiliario urbano, na
construcéo e reforma de edificios e nos meios de transporte e de comunicacao.

Conforme o Decreto 5.296 de dezembro de 2004, pessoas com deficiéncia para
o0 desempenho de atividade se enquadram nas seguintes categorias:

a) deficiéncia fisica: alteracdo completa ou parcial de um ou mais segmentos do
corpo humano, acarretando o comprometimento da funcao fisica, apresentando-se
sob a forma de paraplegia, paraparesia, monoplegia, monoparesia, tetraplegia,

tetraparesia, triplegia, triparesia, hemiplegia, hemiparesia, ostomia, amputacdo ou
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auséncia de membro, paralisia cerebral, nanismo, membros com deformidade
congénita ou adquirida, exceto as deformidades estéticas e as que ndo produzam
dificuldades para o desempenho de funcoes;

b) deficiéncia auditiva: perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e um decibéis
(dB) ou mais, aferida por audiograma nas frequéncias de 500Hz, 1.000Hz, 2.000Hz
e 3.000Hz;

c) deficiéncia visual: cegueira, na qual a acuidade visual é igual ou menor que
0,05 no melhor olho, com a melhor correcdo Optica; a baixa visdo, que significa
acuidade visual entre 0,3 e 0,05 no melhor olho, com a melhor correcdo Optica; 0os
casos nos quais a somatoria da medida do campo visual em ambos os olhos for
igual ou menor que 60° ou a ocorréncia simultanea de quaisquer das condicdes
anteriores;

d) deficiéncia mental: funcionamento intelectual significativamente inferior a
média, com manifestacdo antes dos dezoito anos e limitacfes associadas a duas ou
mais areas de habilidades adaptativas, tais como: comunicacéo, cuidado pessoal,
habilidades sociais,utilizagdo da comunidade, utilizacdo dos recursos da
comunidade, salude e seguranca, habilidades académicas, lazer; e trabalho;

e) deficiéncia multipla: associacédo de duas ou mais deficiéncias.

E necessario algumas mudancas em locais onde n&o ha acesso disponivel para
pessoas com deficiéncia, para que ocorram melhoras nesses locais, e possibilite a
sua inclusdo social em qualquer lugar privado ou publico, precisam ser mais
adaptados e reconheciveis permitindo o acesso livre para que tenham uma vida
saudavel e comecem a fazer parte de uma comunidade inclusiva (PAGLIUCA, ARAGAO
e ALMEIDA, 2007).

A acessibilidade em edificacdes, mobilidrios, espacos e equipamentos urbanos
para indicacado utilizam-se o Simbolo Internacional de Acessibilidade (SIA), segundo
a NBR 9050 esses simbolos indicam que servicos, edificacdes, espaco, mobiliério e
equipamentos urbanos possuem acesso a pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida. Os padrdes das cores devem ser pictograma branco em fundo
azul, pictograma branco em fundo preto ou pictograma preto em fundo branco
(MONTENEGRO ; SANTIAGO E SOUZA, 2009).

As figuras abaixo ilustram cada uma das representacdes gréficas:
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Figura 5: Simbolo Internacional de Acesso

s

Fonte: NBR 9050:2004

Figura 6: Simbolo Internacional de Pessoas com Deficiéncia Visual

A A JE

Fonte: NBR 9050:2004

Figura 7: Simbolo Internacional de Pessoas com Deficiéncia Auditiva

-

Fonte: NBR 9050:2004

77

A sinalizacao tatil no piso séo faixas feitas a partir de placas em relevo, as quais
podem ser percebidas pelo solado do calcado, ou bengala. As cores mais utilizadas
séo preta, cinza, vermelha, amarela e azul, mas a cor recomendada que proporcione
maior contraste € a amarela, pois possui maiores indices de reflexdo de luz,
proporcionando desta forma melhor visibilidade a pessoas com menor visdo. Sendo
assim o piso tatil, essa sinaliza¢do orienta o caminho da pessoa com deficiéncia. A

largura minima recomendada é de 25 cm de diametro, e para largura recomenda-se
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de 40 a 60 cm, sendo assim, a pessoa com deficiéncia visual terd uma identificacédo
mais rapida (MONTENEGRO; SANTIAGO E SOUZA, 2009).

Para a area de circulacdo de pedestres, ou seja, a calcada, o material mais
recomendado para uma superficie continua é antiderrapante, duravel e resistente,
devem possuir largura de 1,50m, sem a presenca de qualquer obstaculo. A faixa de
travessia de pedestres deve apresentar uma largura minima de 4,00m e pode ser
determinado a partir do fluxo de pedestres. O rebaixamento da calcada para
travessia de pedestres deve possuir uma rampa central de 1,50m de largura e uma
inclinacdo maxima de 8,33%, e rampas de inclinagdo com 10% no maximo (NBR
9050:2004), esses rebaixamentos devem ser sinalizados, utilizando o piso téatil a 50
cm da pista (MONTENEGRO; SANTIAGO E SOUZA, 2009).

As faixas elevadas sdo recomendas quando o fluxo de pedestres em travessias €
superior a 500 pedestres/hora e fluxo de veiculos inferior a 100 veiculos/hora, a
largura recomendada deve ser inferior a 6,00m, do mesmo modo, as faixas de piso
tatil também devem ser instaladas sinalizando o inicio e o fim do trajeto. O mobiliario
urbano deve ser visivel entre veiculos e pessoas que transitam nas vias,
recomenda-se instalar piso tatil, sinalizando os mobiliarios, como, telefone publico e
lixeiras (MONTENEGRO; SANTIAGO E SOUZA, 2009).

Os abrigos para transporte coletivo devem ser acessiveis a pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, devem ser instaladas em calgcadas com largura
de 1,50m, as placas de sinalizacdo deve ter uma altura de 2,10m no minimo, e
implantar ao longo do percurso de embarque e desembarque uma faixa de piso tatil,
com largura de 0,25m a 0,60m em uma distancia de 0,50m do meio fio. As rampas
de acesso devem possuir uma largura de 1,50m, sendo determinado pelo fluxo de
pessoas, 0 piso tatil deve ser instalado em uma largura de 0,25m a 0,60m, a
inclinacdo transversal para rampas externas € de 3% e para rampas internas
2%.(MONTENEGRO; SANTIAGO E SOUZA, 2009).

As escadas devem apresentar condicdes minimas de seguranca e conforto,
com largura minima de 1,50m, devem ser instalados faixas de sinalizagdo com cores
de melhor visualizagdo em todos os degraus. De acordo com o NBR 9050 (2004), a
largura das vagas deve ser de 2,50m, devera existir uma rampa de acesso a
calcada, as vagas devem apresentar o Simbolo Internacional de Acessibilidade (SIA)
(MONTENEGRO; SANTIAGO E SOUZA, 2009).
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A acessibilidade para ambientes internos é através da sinalizacéo tétil, para
identificacdo de ambientes internos utiliza-se placas tateis que sao fixadas na
parede, e a mensagem deve ser em Braille, além disso, podem-se utilizar os mapas
tateis que devem ser instalados a uma altura de 0,90 a 1,10m (NBR 9050:2004).
Assim como as placas tateis e mapas tateis devem apresentar o Simbolo
Internacional de Acessibilidade (SIA) e conter cores contrastantes (MONTENEGRO;
SANTIAGO E SOUZA, 2009).

7 FLUXO DE ACESSO A CIDADE DE DOIS VIZINHOS

7.1 Pato Branco a Dois Vizinhos

Os principais acessos para a cidade de Dois Vizinhos — PR séo as cidades de
Pato Branco, Curitiba, Cruzeiro do Iguacu e Francisco Beltrdo todas pertencem ao
Estado do Parana. Dois Vizinhos é uma cidade que se destaca nos setores da
avicultura, agricultura, industria, suinocultura e comércio, localiza-se no 3° Planalto
Paranaense, com uma populacéo de 38.385 mil habitantes (IBGE, 2013).

A cidade de Pato Branco — PR possui uma populacao de 77.230 mil habitantes
(IBGE, 2013), a agricultura também tem grande influéncia no municipio, se destaca
nos setores de saude e educacdo. O acesso de Pato Branco a Dois Vizinhos
equivale a 79,5 km, levando em média 1 hora e 15 minutos de viagem. Durante esse
percurso passa-se por Bom Sucesso do Iguacgu, Itapejara D’ Oeste e Veré, pela
rodovia PR-493, e por fim chega-se a Dois Vizinhos através dessa rota. Segue

abaixo mapa:
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Figura 1 : Rota Pato Branco a Dois Vizinhos
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7.2 Curitiba a Dois Vizinhos

Curitiba € a capital do Parana, com uma populacdo equivalente a 1.848.946
habitantes (IBGE, 2013), possui um dos melhores indices de areas verdes do pais.
A distancia entre Curitiba e Dois Vizinhos é de aproximadamente 469 km, com um
tempo de 6 horas e 49 minutos, nessa rota apresentada no mapa abaixo mostra os

trechos que serdo passados até chegar ao destino, ou seja, até Dois Vizinhos.



Figura 2: Rota de Curitiba a Dois Vizinhos

28

UDITaTE rirargy T a5
)
) Campina Reserva
ido, da Lagoa Pita [z7¢)
(€ ?)belia a8 Castro
467 f 9 R X
E—_)\ ~ Carambei le7e) Satélite
Casgavel o y
[158) Ponta o
L) 1 [4e8] Groésa Transito
@ 1 ° e
[] ) Prudent6polis.ppiyiva s
277 f 190 ambo
Laranjeiras (153 )
!_{4 Quedas ¢ I Gua, 153 3 Campo
T do Su , Palmeira
dolguacu i atl 0 398 X . “Antonina
Sao Jose R,
= Araucariag dos Pinhais  Paranagua
& 24 b Ponta
Realdka Vizi Lapa la7¢] Fazenda * paran
’j_ % © Rio Grande Matinhos
3 T Séo Mateus e 52
gosy ™ [s76]  Guaratuba
shita Francisco Cor?;nel 7
Beltrao b
ko e Vivida Mafra
Antonio _ ‘ a7e] = )
Hdoeste Pato Branco = Canoinhass (280 s
[373) 2zl ° Rorto Unido Vi z Rio; 580 Bento Joinvilles's Sao franci
Dighisio o [220] Negrinho do Sul o do Sul
iefqueira Py Clevelandia 116
Sao Lourengo : s
do Oeste : Palmas Guaraommm
[szg] 3 587
¥ 5 ) Jaragua
F-Sdo Miguel 5 do Sul
doOeste
) Maravilha Caquor l_]Pomsn:‘de Penha
. - 3 153 477] ‘
Plnhalzmho Xanxeré L22 ST =5 Timbo itajdi
Xaxim S, Cecilia o (4 -
163 (15 Videira 7 ! Blumenau ,Balnearic
< = . [222) o a Ibirama Camboril
[z28) Chapeco ~ Fraiburgo Taio . Brusque
fanga . h Seara Joacaba 118 9 : at Porto Belo
F Sk, Concordia 3 | Rio %D Sul
=Y XPrederica 3 Ly 470 Séo Jodo g
|@ Westpilalen [aeg) Capinzal - Campos aCuritibanos Batista T”“casl e
i f A Novos Otacilio Ituoranaa [42s| [1o1] ingleses

&
t<]

Dados cartograficos 2014 Google, Inav/Geosistersss SRL -  Editar no Google Map Maker  Informar um problema | &

Fonte: Google Mapas

7.3 Francisco Beltrdo a Dois Vizinhos

Francisco Beltrdo possui uma area territorial de 731,731km2, com uma populacéo
estimada segundo IBGE (2013) de 84.437 mil habitantes, a economia ganha
destaque na agricultura extensiva e nas atividades industriais concentradas no abate
das aves e no setor téxtil. De Francisco Beltrdo a Dois Vizinhos, leva-se 50 minutos

aproximadamente com uma distancia de 50 km. O mapa abaixo indica a trajetoria:



Figura 3: Rota de Francisco Beltrao a Dois Vizinhos
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7.4

Cruzeiro do lguagu a Dois Vizinhos

A
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O municipio de Cruzeiro do lguacu situa-se no Sudoeste do Parana com uma

area de 161, 493 kmz2, as atividades praticadas sdo bovinocultura, avicultura, cultura

do milho, fumo, ovinocultura e entre outras. Estima-se uma populacao de 4.383 mil

habitantes (IBGE, 2013). Segue mapa abaixo indicando o percurso entre as duas

cidades (21 km):
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Figura 4: Rota de Cruzeiro do Iguacu a Dois Vizinhos
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8 LINHA DE ONIBUS EM DOIS VIZINHOS

A linha de 6nibus responsavel pelo transporte coletivo dentro da cidade de Dois
Vizinhos é a Norsul Transportes, essa empresa € administrada pela familia Dal Molin
fundada em 2 de julho de 1973, vem passando de geracdo a geracdo, sempre com
o0 objetivo de transportar com qualidade conquistando novos clientes, mantendo
pontualidade, seguranca e conforto aos usuarios.

Sua equipe de funcionarios € de grande qualificacdo, treinados e sempre
dispostos para oferecer o melhor. (NORSUL TRANSPORTES, 2014).
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9 CARTOGRAFIA

De acordo com Rosa (2004, p. 4), pode-se definir a cartografia como a ciéncia e
a arte de expressar ou representar, por meio de mapas e cartas, o conhecimento da
superficie terrestre. Justifica-se como ciéncia porque, para alcancar exatidao,
depende basicamente de outras ciéncias tais como: Astronomia, Geodésia e
Matematica. E pode ser considerada arte porque sdo subordinadas as leis da
estética, simplicidade, clareza e harmonia.

Dentro deste contexto, pode-se buscar o conceito da palavra mapa, que € de
origem cartaginesa e significa "toalha de mesa". Esta definicdo foi assim descrita,
pois nos primérdios da navegacdo comercial, 0s navegadores e 0S negociantes
discutiam suas rotas, caminhos e localidades, rabiscando diretamente sobre as
toalhas, ou seja, mapas.

A cartografia temética € uma forma de representar graficamente utilizando um
mapa para desenvolver um tema atravées de uma simbologia padrdo. Essa
cartografia € onde se faz um planejamento de mapas por meio de um fundo, onde
serdo colocadas informacfes necessarias diante de uma simbologia adequada,
desejando atender a qualquer tipo de publico, como pessoas portadoras de
necessidades especiais (DUARTE, 1991). Para a realizacdo desses mapas devem-
se seguir regras basicas da semiologia, ou seja, estudar formas de sinais que é
utilizado na vida social, como lingua, sinalizacdes e codigos.

Alguns fatores devem ser considerados para elaboracdo de um mapa, dentre
eles cita-se o modelo de Terra, a escala e o objetivo do mesmo (Rosa, 2004, p. 4).

Para elaborar um mapa o primeiro passo é definir o modelo, a Terra, e identificar
a escala necessaria para representar o objetivo do mesmo. Além destas
consideracdes, devem-se analisar os simbolos e cores para representar os diversos

elementos que irdo compor o mapa.
9.1 Escalas
Escala é a relacdo entre o tamanho dos elementos representados graficamente

em um mapa e o tamanho que é medido sobre a superficie da Terra. Os mapas

podem ser construidos a partir de trés categorias: escala grande, média e pequena.
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As cartas cadastrais, ou seja, a planta de um imovel é produzida em escalas

grandes, variando de 1:200 a 1:10.000, as cartas topograficas determinam as

dimensdes e posi¢cdes de um limite da superficie terrestre, e sdo denominadas de

escalas meédias, mas variam de 1:10.000 a 1:25.000. As cartas de pequena escala

sdo chamadas de Cartas Geogréficas, onde ha os desenhos da terra representados
em uma escala de 1:100.000 a 1:5.000.000.

As escalas podem ser interpretadas da seguinte maneira:

1:1.000 significa o que o desenho e/ou elemento estéd representado 1.000 vezes

menor da realidade.

1:1 o elemento esta representado no tamanho normal e/ou natural.

1:100 o desenho é representado 100 vezes menor.

9.2

Etapas da construcdo de um documento cartografico

Escolha do tema: este item dependera de qual serd o contexto a ser inserido
o documento, podendo ser, palestras, aulas, capitulo de um livro, etc. Dessa
forma, a escolha do tema depende da finalidade do contexto.

. Tratamento das informacdes: as informacdes devem ser utilizadas no espaco

estatistico, e podem-se calcular percentagens, indices, coeficientes, etc. A

informacao a ser transmitida deve ser de forma simples e prética.

. Definicdo do Formato da Apresentacdo Definitiva: o formato deve apresentar

identificacdo completa do documento, o titulo, o local, a escala, a legenda, as
coordenadas, as orientacdes, a data dos dados, o autor, a fonte e data de

publicacao.

. Escolha do fundo do mapa: € um conjunto de tracos, que servem de apoio

para as informacdes que compde a legenda, podem ser rios, estradas, limites,

etc.

. Elaboracéo do rascunho do mapa: € de grande importancia que a escolha da

cor do fundo do mapa seja adequada, assim como, o fundo do mapa e os

simbolos utilizados sejam ajustados corretamente.

. Analise Critica da Qualidade da Representacdo: esta é a ultima etapa para a

elaboracdo de um documento cartografico, nesta etapa € realizada a
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avaliacdo do nivel de leitura do documento em relacdo & informacédo a ser
transmitida (ROSA, 2004).

9.3 Construcao e leitura de mapas

Os mapas tematicos podem ser definidos como “todos os mapas que
representam qualquer tema, além da representacdo do terreno” (Joly 2005). A
elaboracdo de mapas tematicos envolve coleta de dados, andlise e interpretacao,
sendo elaborados com a utilizacéo de técnicas que visam melhorar a comunicacao e
a visualizacdo. Cada mapa possui um objetivo especifico, ou seja, 0 mapa tematico
possui funcdo de dizer “o qué, onde e como ocorre” determinado fendémeno
geografico, podendo ser utilizados simbolos graficos, que facilitem a compreensao
de semelhancas, diferencas, como também possibilitem a visualizacdo adequada
dos usuéarios.

Para representar os variados temas € preciso conhecer a simbologia
especifica que, aplicada aos modos de implantacdo - pontual, linear ou zonal,
aumentam a eficdcia no fornecimento da informacdo. Abaixo segue quadro da

semiologia gréfica:

Quadro 1: Semiologia Gréfica
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Segundo a imagem acima, a variavel visual tamanho corresponde a variacado
do tamanho do ponto, de acordo com a informacdo; a variavel visual valor
caracteriza pela marca grafica apresenta variagcdo de cores ou de tons de cinza; a
granulacdo caracteriza apresentar variagdo de linhas em uma mesma direcéo
podendo mudar a sua espessura; a variavel visual cor significa a variacdo das cores
do arco-iris, sem variacdo de tonalidade, tendo as cores a mesma intensidade. A
variavel visual orientacdo corresponde as variacdes de posicdo entre o vertical, o
obliquo e o horizontal e, por fim, a forma, agrupa todas as variagbes geométricas ou
nao.

Além das variaveis visuais, existem trés modos de implantacéo: implantacéo
pontual, quando a superficie é localizavel com precisédo; implantacéo linear, quando
sua largura é desprezivel em relacdo ao seu comprimento; implantacdo zonal,
quando cobre no terreno uma superficie suficiente para ser representada sobre o
mapa.

Existe um conjunto de propriedades que podem ser: seletivas, associativas,
dissociativas, ordenadas e quantitativas. As seletivas permitem separar visualmente
as imagens e possui possibilidade de formar grupos de imagens (ex. forma,
orientacdo, cor e granulacédo), as associativas permitem agrupar diversas imagens
em um mesmo conjunto, as dissociativas sdo quando as imagens se separam
espontaneamente (ex. valor e tamanho), as ordenadas sdo quando permitem uma
classificagdo visual (tamanho, valor e granulacdo), e por fim as quantitativas se
relacionam facilmente com um valor numérico (ex. tamanho).

A legenda é a parte do mapa que possuem todas as cores, simbolos e um
texto explicativo que deve obrigatoriamente acompanhar um mapa temético
(ARCHELA; THERY, 2008).

10 CARTOGRAFIA TATIL

A cartografia tatil é a elaboracdo de mapas e documentos cartogréficos que
possam ser lidos por pessoas de baixa visdo ou pessoas cegas. Os mapas tateis
sao representacdes graficas com textura em relevo, que auxiliam na orientacdo e
localizac&o de objetos e locais para as pessoas com deficiéncia visual, dessa forma,

podem funcionar como recursos educativos, facilitando de certo modo a mobilidade
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em edificios publicos, como em rodoviarias, aeroportos, Campus universitarios, e
também em centros urbanos.

Esses mapas sdo confeccionados para auxiliar na educacdo e na mobilidade
e/ou orientacdo de pessoas com deficiéncia visual ou cegueira. As variaveis tateis
em um mapa tétil sempre devem ser em relevo, dessa forma, as maos que realizam
a leitura tatil podem acompanhar cada linha, identificar e localizar pontos, diferenciar
e definir areas (LOCH, 2008).

10.1 LimitacBes técnicas dos mapas tateis

A tecnologia para a elaboracéo e uso de mapas tateis pode ter alto custo, ou ser
muito simples e ainda artesanal. Os mapas devem ser produzidos por especialistas,
garantindo a seguranca dos usuarios, e serem testados e aprovados por pessoas
com deficiéncia visual.

A elaboracdo dos mapas tateis pode ser manualmente, onde a matriz &
colocada em uma maquina que aguece uma folha de acetato e com a ajuda de uma
bomba de vacuo molda a matriz reproduzindo o mapa em relevo. A elaboracdo em
meio-digital € utilizado um software de desenho gréfico para gerar o mapa, sendo
gue a confeccéo é realizada da mesma forma como no caso anterior, tendo como
vantagens a criagcdo de mapas no computador com a possibilidade de tamanhos,
formas, layouts e temas padronizados, e sendo disponibilizados via internet.

A tecnologia automatizada e reproducdo manual sdo produzidas de maneira
automatica por maquinas que fazem a leitura do programa onde esta localizado o
mapa e o recriam em uma chapa de acrilico. A vantagem dessa tecnologia é a
confeccdo de mapas coloridos, facilitando a leitura de pessoas com baixa viséo
(LOCH, 2008).
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11 MATERIAL E METODOS

A pesquisa foi realizada no municipio de Dois Vizinhos e na Universidade
Tecnologica Federal do Parana. O método da pesquisa foi baseado em uma reviséo
bibliografica com levantamento sobre normas de sinalizacéo, legislacdes de transito
e em relacdo a acessibilidade ao municipio no periodo de outubro de 2013 a
setembro de 2014.

De acordo com o termo de cooperacao técnica n° 01/2012 celebrado entre a
UTFPR-DV e a Prefeitura Municipal de Dois Vizinhos. Foi elaborada uma pesquisa-
acao para auxiliar a execucdo da acessibilidade ao Campus, verificando junto a
funcionarios terceirizados, servidores e alunos os locais de acesso aos pontos de
onibus ou identificacdo através de placas nas rodovias para acesso, e se existiu
alguma assisténcia para as pessoas com deficiéncia (visual,auditiva e/ou fisica).
realizando a pesquisa-acdo e implantando o estudo.

Segundo Thiollent (1988), a pesquisa acao € um tipo de investigacdo social
com base empirica que € concebida e realizada em estreita associagdo com uma
acado ou com a resolucdo de um problema coletivo no qual os pesquisadores e o0s
participantes representativos da situacédo ou do problema estdo envolvidos de modo
cooperativo ou participativo.

Para facilitar a execucédo do projeto, uma das alternativas foi um estudo de
mapas em Braille, por exemplo, fazendo um levantamento da regido onde sera
aplicado, estudo do publico e utilizacdo elementos graficos para servir como
legendas no mapa.

Através dos dados obtidos, foi realizado um diagnéstico dos pontos
identificados e quais as futuras adaptacdes e recomendacfes possiveis em relacéo

a acessibilidade e sinalizacdo de transito que deverao ser realizadas.

12 RESULTADOS E DISCUSSOES

Ao inicio da execucao do projeto, para a identificacdo dos principais pontos de
acesso nas rodovias e dentro do municipio de Dois Vizinhos para a UTFPR, foi

realizada uma visita até a Secretaria de Educac¢do do municipio, no departamento do
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Conselho Municipal de Transito (CEMUTRAN). Nessa visita conversamos com a
responsavel pelo departamento, dessa forma, foi possivel dar inicio ao projeto.

A Universidade Tecnoldgica Federal do Parana (UTFPR) oferece cursos na
area das ciéncias agrérias, sendo em bacharelado como também em licenciatura.
Os cursos oferecidos no periodo integral sdo Zootecnia, Engenharia Florestal,
Agronomia e Licenciatura em Educacdo do Campo, no periodo noturno sé&o
oferecidos os cursos de Licenciatura em Ciéncias Biologicas, e recentemente o
curso da Engenharia em Software. Além disso, é oferecido no Campus o curso de
mestrado em Zootecnia no Campus.

No que diz respeito a sinalizacdo e identificacdo, foi discutido que as
possiveis placas de identificacdes deveriam conter mais de uma entidade ou 6rgao
publico, como por exemplo: forum, prefeitura, centro cultural e UTFPR. Além disso,
tentamos uma parceria com a prefeitura pretendendo implantar as placas nos pontos
identificados, porém néo havia recurso imediato para a implantacao.

As sinalizacfes indicam as vias, orientam condutores de veiculos e pedestres
em relacdo aos destinos, acessos e distancias por meio de placas (CONTRAN,
2007). Os pontos de acesso das rodovias sao Cruzeiro do Iguacu, Pato Branco,
Francisco Beltrdo e Curitiba. As vias de acesso por Cruzeiro do Iguagu nao
adentram a cidade, havendo necessidade de uma Uunica placa de identificacdo e
orientacao pela rodovia PR 473 a direita.

Em rodovias e estradas as placas de indicacdo devem ser utilizadas no inicio
e depois dos principais acessos, sao colocadas a 200m apds o inicio e término da
faixa dos principais acessos a rodovia indicando o sentido, apresentam forma
retangular, com a cor do fundo e orla externa em verde e as legendas, setas na cor

branca (CONTRAN, 2007b), como mostram a imagem abaixo:
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Figura 8: Trajeto Cruzeiro do Iguagu a UTTFPR- Dois Vizinhos

Fonte: Google Mapas, 2014.

Ja no sentido via Pato Branco pela rodovia PR 281, adentram a cidade de
Dois Vizinhos no sentido Centro, que d& continuidade a Avenida Presidente

Kennedy. Nesse sentido ha necessidade de duas placas de identificacdo e

orientacdo. Uma das placas de indicacdes devera ser colocada antes do cruzamento
com a Rua Parana, conforme mostra a figura abaixo:
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A segunda placa de identificacdo e orientagdo podera ser colocada na Rua Parang,

antes do cruzamento com a Rua Mario de Barros (sentido via rapida), podendo ser
implantada na calcada, proximo ao ponto de 6nibus do lado direito da rodovia.
Segue abaixo figura para ilustracéo:

Figura 10: Sinalizacdo (2) via Pato Branco rodovia PR 281 a UTFPR
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No acesso via Francisco Beltrdo, Salto do Lontra e cidades préoximas que
seguem esse mesmo sentido, a rota mais facil para a chegada ao Campus da
UTFPR é realizar o desvio pela rodovia PR 473. A placa de identificacdo e

orientacao podera ser implantada a 500 metros antes do trevo ao lado direito, e uma

Unica placa é suficiente, abaixo segue rota e placa de indicacdo demonstrativa:

Figura 11: Rota Francisco Beltrdo a UTFPR sentido rodovia PR 473

o IR
Fonte: Google Mapas, 2014.
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Os pontos de acesso dentro do municipio de Dois Vizinhos foram
identificados da seguinte maneira, no sentido de quem chega de Francisco Beltrao,
na Rua Parana, antes do cruzamento com a Rua Mario de Barros, havendo
necessidade de uma unica placa de orientacdo de destino. O posicionamento das
placas em vias urbanas, para placas suspensas a altura minima deve ser de 4,60m
(CONTRAN, 2007b) segundo a imagem abaixo:

Figura 12: 1 ° Ponto de identificacdo para acesso a UTFPR

f Trdfego Pesados

Cimera Municipal
Parque Exposigdes
UTFFR

Fonte: Google Mapas, 2014.
Outro ponto com possivel identificacdo é sentido via rapida, pegando a Rua

Mario de Barros sentido Norte. A placa de identificacdo € Unica e podera ser

colocada antes do cruzamento com a Av. Dedi B. Montagner, como mostra a

imagem a seguir:

Figura 13: 2° Ponto de identificacdo para acesso a UTFPR
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Fonte: Google Mapas, 2014.
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Ainda sentido via rapida, outro ponto possivel para orientacdo e identificacao
para acesso a UTFPR-DV seria na Av. Castelo Branco, sentido norte, antes do
cruzamento com Rua Ipiranga, ha necessidade de uma uUnica placa de indicacéo e

orientacao, de acordo com a figura abaixo:

Figura 14: 3° ponto de identificacdo para acesso a UTFPR

Google

Fonte: Google Mapas, 2014.

Na Av. Rio Grande do Sul, sentido bairros, também ha possibilidade de uma
placa de identificacdo e orientacdo para a UTFPR. Essa indicacdo podera ser de
forma simples, sendo implantado na Av. Rio Grande do Sul antes do cruzamento

com Travessa Santo Pinto Pedroso, como mostra a figura abaixo:

Figura 15: 3° Ponto de indicagdo a UTFPR antes do cruzamento com Travessa
Santo Pinto Pedroso

Fonte: Google Mapas, 2014.
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No Centro Norte, na Rua Castro Alves, antes do cruzamento com a Rua do

Comeércio, uma placa de identificacdo e orientacdo deve ser implantada indicando

acesso a UTFPR. Segue abaixo imagem da rua e possivel local de identificacao:

Figura 16: 4° Ponto de identificacdo de acesso a UTFPR na Rua Castro Alves
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Fonte: Google Mapas, 2014.

Outro ponto para a placa de identificacdo ao acesso a UTFPR € na Rua
Padre Anchieta, sentido a faculdade Vizivali, antes do cruzamento com a Rua
Presidente Washington Luiz. Essa identificacdo devera ser colocada sobre a via,
indicando o sentido para UTFPR, conforme a imagem abaixo:

Figura 17: 5° Ponto de identificacdo para acesso a UTFPR na Rua Padre Anchieta
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Fonte: Google Mapas, 2014.
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Com relacdo aos pontos de 6nibus que foram identificados juntamente com o
apoio da Norsul Transportes, é uma forma de contribuir para a melhoria da
qualidade do transporte publico da cidade de Dois Vizinhos, tanto para moradores,
estudantes, como também visitantes de cidades vizinhas. Ainda, proporcionar para
as pessoas com necessidades especiais, autonomia, seguranca e conforto no uso
do transporte coletivo.

Os pontos de Onibus da cidade de Dois Vizinhos devem ficar mais

informativos, indicando quais linhas passam por ali, como também os horéarios de

cada linha. Segue abaixo tabela com horarios e dia da semana:

Tabela 6: Horarios, rotas e dia da semana da linha UTFPR

Linha UTFPR Ruas/Bairros Horérios Dia da
semana

Linha 1 Saida Santa Luzia via Av. 06:50 - 7:00 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 7:25 sexta

Linha 2 Saida Santa Luzia via Av. 07:30 - 7:45 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 8:10 sexta

Linha 3 Saida Santa Luzia via Av. 08:30 - 08:45 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 9:10 sexta

Linha 4 Saida Santa Luzia via Rua 09:45 - 9:55 Segunda a
Tiradentes/ Centro/ UTFPR 10:10 sexta

Linha 5 Saida Santa Luzia via Av. 11:30 - 11:45 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 12:10 sexta

Linha 6 Saida Santa Luzia via Av. 12:30 - 12:45 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 13:10 sexta

Linha 7 Saida Santa Luzia via Av. 13:25 - 13:50 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 14:10 sexta

Linha 8 Saida Santa Luzia via Rua 14:45-15:00 Segunda a
Tiradentes Centro/ UTFPR 15:25 sexta

Linha 9 Saida Santa Luzia via Av. 16:30 -16:45 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 17:10 sexta

Linha 10 Saida Santa Luzia via Rua 16:45- 17:10 Segunda a
Tiradentes/ UTFPR 17:30 sexta

Linha 11 Saida Santa Luzia via Rua 17:50 - 18:05 Segunda a
Tiradentes /Centro/ UTFPR 18:25 sexta
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Tabela 7: Horarios, rotas e dia da semana da linha UTFPR

Linha Ruas/ Bairros Horérios Dia da
UTFPR/Noturno semana
Linha 12 Saida Santa Luzia via Av. 20:55 -21:15 Segunda a
Salgado Filho/Centro/ UTFPR 21:35 sexta
Linha 13 Saida Santa Luzia via 22:25 - 22:45 Segunda a
Av.Salgado Filho/Centro/ UTFPR 23:05 sexta

Os horarios de 6nibus da linha UTFPR estdo atendendo as necessidades dos
alunos ao Campus, entretanto, os horarios estdo sendo de hora em hora. Uma
possibilidade é acrescentar um horario as 11h: 10m, pois muitas turmas terminam a
aula esse horario, tendo que aguardar o préximo que é ao 12h: 00m.

N&o existe Onibus nos finais de semana, sendo de grande importancia
acrescentar no minimo trés horéarios, sendo um pela manh& as 7h: 30m, um as
12h:00m e outro no final da tarde as 17h:30m, pois, a fazenda experimental possui
animais e plantas e os alunos e/ou estagiarios mantém suas pesquisas e atividades
de alimentacdo e manejo dos experimentos, além, de auxiliar os estudantes que

moram proximo a universidade, facilitando a locomocg&o até o centro.

13 CONCLUSAO

Conclui-se que sao necessarios poucos pontos de identificacdo para acesso
por rodovias e dentro do municipio de Dois Vizinhos que facilitard a chegada na
UTFPR-DV.

N&o existe transporte coletivo para a UTFPR nos finais de semana, existe a
necessidade deste atendimento devido as atividades de um Campus em expansao
com cursos da Area de Ciéncias Agrarias.

E importante ressaltar que existe uma maneira de promover a inclusdo social
através de mapas tateis em locais publicos, como prefeitura, biblioteca publica,
posto de saude, entre outros, garantindo conforto e seguranca no ambiente social
para as pessoas com deficiéncia.

Ao longo da pesquisa houve a dificuldade de acesso a informacgbes sobre a
possibilidade de inclusdo de placas no municipio, que interferiu no desenvolvimento
do trabalho. E importante a continuidade da proposta e que seja implantada a

identificacéo e orientacdo de acesso ao Campus UTFPR-DV.
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