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RESUMO

NEVES, Samantha Isabelle Oliveira. Terminal Intermodal de passageiros em
Sorocaba-SP, Brasil, 2014. Trabalho de Conclusdo de Curso — Arquitetura e

Urbanismo, Universidade Tecnologica Federal do Parana, 2014.

Este trabalho consiste na primeira etapa do Trabalho Final de Graduacdo do
Curso de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Tecnolégica Federal do Parana,
que sera desenvolvido em duas etapas. Este trabalho trata do estudo de um Terminal
Intermodal de passageiros para a cidade de Sorocaba, SP, com o objetivo de propiciar
a cidade um novo espaco que abrigue o Terminal Rodoviario, integrado com o0s outros
sistemas de transportes do municipio, atendendo assim as necessidades de
mobilidade da populacdo. Para a realizacdo deste trabalho foram adotadas
metodologias de pesquisa bibliogréfica para revisao da literatura, estudos de casos
correlatos e interpretacdo da realidade de Sorocaba, para, por fim elaborar diretrizes
e um programa de necessidades basico para o projeto do Terminal Intermodal de

passageiros.

Palavras chave: Intermodalidade. Mobilidade. Transporte interurbano



ABSTRACT

NEVES, Samantha Isabelle Oliveira. Terminal Intermodal de passageiros em
Sorocaba-SP, Brasil, 2014. Trabalho de Conclusdo de Curso — Arquitetura e
Urbanismo, Universidade Tecnoldgica Federal do Parana, 2014.

This work is the first stage of the Final Work Undergraduate Course of
Architecture and Urbanism of the Federal Technological University of Parana, which
will be developed in two stages. This work deals with the study of an Intermodal
Passenger Terminal for the city of Sorocaba, SP, with the objective of providing the
city a new space that houses the bus terminal, integrated with other transport systems
of the municipality, thus meeting the needs of mobility of the population. For this work
were adopted methodologies of literature review, studies of related cases and
interpretation of reality of Sorocaba, to finally develop guidelines and a basic program

to design the Intermodal Passenger Terminal.

Key words: Intermodality. Mobility. Intercity transport
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1 INTRODUCAO

Sorocaba é um dos mais importantes municipios do Estado de Sdo Paulo, sendo
a quarta cidade mais populosa do interior e exercendo influéncia direta sobre
municipios vizinhos que pertencem a Regido Metropolitana de Sorocaba.

As principais bases da economia de Sorocaba sdo os setores do comércio e
servicos e o setor industrial, sendo que este tem uma forte relacao histérica com o
desenvolvimento urbano e econémico da cidade.

O carater industrial € um dos fatores que mais incentivam a migracao para o
municipio, e essa migragdo € um dos elementos que contribuem para as altas taxas
de crescimento populacional de Sorocaba. Ainda assim, € importante ressaltar que
existem outros atrativos que trazem a Sorocaba pessoas de varias cidades da regiao,
que € o caso do crescente numero de Faculdades e Universidades publicas e
particulares que se instalaram em Sorocaba.

Nesse contexto de grande cidade, uma das questdes mais discutidas é o
transporte, urbano e interurbano, que é realizado prioritariamente em Sorocaba por
meio de vias e rodovias. A eficiéncia do transporte interurbano em Sorocaba depende
de uma estrutura que comporte sua demanda, ou seja um Terminal Rodoviario eficaz,
gue opere na melhoria do sistema.

Em relagao ao transporte rodoviario, ele é o sistema de transporte interurbano de
passageiros mais utilizado no Brasil, devido a grande abrangéncia da malha
rodoviaria, pela regularidade dos servigos oferecidos, bem como das tarifas mais
acessiveis em relagéo a outros sistemas, como o transporte aéreo (FREITAS et al.,
2011) Ainda segundo os autores o transporte rodoviario € fundamental para o
deslocamento de pessoas pelos municipios em um pais com as dimensdes do Brasil,
e se apresenta como uma atividade significativa na constru¢ao social e econémica de
uma nagao.

Para SOARES (2006), os terminais rodoviarios de passageiros atuam como
fatores de integracdo nacional, constituindo um importante componente da
infraestrutura de transporte e contribuem para a acessibilidade, mobilidade, geragao
de servicos e desenvolvimento urbano.

A mobilidade urbana vem ganhando espaco e sendo discutida nas cidades

principalmente a partir da Lei de Mobilidade Urbana (Lei 12.587), que entrou em vigor
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em Abril de 2012 e determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem
elaborar até 2015 seus Planos de Mobilidade Urbana.

A interligacao entre transporte e mobilidade se da a medida que, embora eles ndo
signifiguem a mesma coisa, o segundo é consequéncia da eficiéncia do primeiro,
sendo que a mobilidade € um direito inerente a condicdo de cidaddo e seu
reconhecimento é uma conquista social. (HERCE, 2009, apud. CASTRO, 2013, p.03)

Os Terminais de passageiros, sejam eles urbanos ou interurbanos tem uma
importancia significativa na composicdo de um municipio, ja que o transporte € uma
parte crucial da organizagéo das grandes cidades. (GIMENES, 2005)

Atualmente, conceitos que vem ganhando forca no ambito do transporte urbano
sao os de mobilidade e intermodalidade, e os projetos de Terminais de passageiros
vem acompanhando essas novas necessidades da cidade, e transformando-se cada
vez mais em “Terminais intermodais”.

Para SOARES (2006), o Terminal intermodal € o equipamento que mais
acompanha uma das maiores necessidades de uma grande cidade: a eficiéncia do
transporte. Esse equipamento também, para o autor, atua como um articulador
funcional e espacial entre as diferentes escalas da cidade. O autor frisa ainda que um
equipamento como esse gera oportunidades consideraveis de interacao fisica, social
e econdmica de seus usuarios.

O presente trabalho visa dar embasamento teorico para o desenvolvimento de um
projeto arquitetdbnico de um Terminal Intermodal de passageiros para a cidade de
Sorocaba com o intuito de deslocar as atividades da atual Rodoviaria para esse novo
equipamento, além de integra-lo com o sistema de transporte urbano da cidade e com
a linha de trem metropolitano que sera criada ligando Sorocaba a Sao Paulo. Esse
Terminal, por sua vez, deve atuar no local de implantacdo de maneia a contribuir para
seu desenvolvimento social e econdmico, bem como se relacionar de forma

harmonica com a cidade.

1.1 Delimitacdo do tema

Segundo GIMENES (2005), estagdes intermodais sao espagos de mobilidade,
sendo que, que esse espacgo, por sua vez “é um ambiente onde muitas pessoas

conseguem chegar e também onde muitas pessoas podem fazer coisas diferentes”.
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Para FALCAO, 2009, a integracdo de modais distintos pode ser entendida como
uma forma de racionalizagdo do sistema de transporte e o0 espaco de transferéncia
deve facilitar a integragao por meio de instalagées adequadas, ndo bastando apenas
a proximidade entre os dois ou mais modos.

Considerando os beneficios da intermodalidade no transporte de passageiros e
com o intuito de projetar um equipamento bem estruturado e que proporcione a
populagao um edificio que atenda as normas de acessibilidade, que incorpore servigos
diversificados para a comodidade dos passageiros, bem como facilite 0 acesso aos
municipios vizinhos, optou-se por criar um Terminal Intermodal de passageiros na
cidade de Sorocaba, que englobe em seu programa as atividades da atual Rodoviaria,
além da integracdo com outros modais do sistema de transporte.

A criacdo de um Terminal Intermodal de Passageiros contemplara a populagao de
usuarios do sistema de transporte interurbano da cidade, entre eles os estudantes que
vem de outros municipios, as pessoas de outras cidades que trabalham em Sorocaba
e as que moram em Sorocaba e trabalham em outras cidades da regido, os cidadao

que estao viajando a passeio e os turistas.

1.2 Problema

Como resolver a demanda crescente de mobilidade da populacdo de usuarios
do transporte intermunicipal de Sorocaba e cidades vizinhas.

1.3 Objetivos gerais e especificos

1.3.1 Geral:
Desenvolver o projeto arquitetdnico de um Terminal Intermodal de passageiros
para a cidade de Sorocaba, SP para atender as novas necessidades de mobilidade

da populacéo da cidade e regides vizinhas.

1.3.2 Especificos:
e Promover melhor interligagdo com os diferentes modais de transporte e com as
cidades vizinhas;
e Agregar servi¢cos que atendam as necessidades dos usuarios;

e Incentivar o turismo no municipio por meio desse novo equipamento;
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e Desenvolver um edificio com qualidade espacial melhor do que o atual

1.4 Justificativas

A cidade de Sorocaba se localiza na regido Sudoeste do Estado de Sao Paulo, a
90 km da capital. Com 629.231 habitantes (IBGE/2013), é a quarta cidade mais
populosa do interior de Sdo Paulo, e compde, junto com dezessete municipios
vizinhos, a Microrregidao de Sorocaba, sendo, portanto uma capital regional. A cidade
€ um importante polo industrial do Estado, possuindo mais de duas mil industrias, que
atingem 120 paises com sua producdo. Além disso, Sorocaba conta com diversas
universidades, que trazem a cidade muitos estudantes da regido.

Segundo dados do IBGE, no ano de 2013 Sorocaba cresceu 4,75% em relacéo a
2012, crescimento esse, baseado segundo o coordenador da divulgagéo dos dados
do IBGE, Wagner Silveira, principalmente na migracado de pessoas. Segundo Silveira,
Sorocaba “E um Polo econémico e também universitario, entdo atrai pelos dois lados.
Muitos Jovens vdo a cidade para estudar e ficam para trabalhar também. (JORNAL
CRUZEIRO DO SUL)

Segundo dados da Fundacao SEADE (Fundacao Sistema Estadual de andlise de
dados), a populacédo de Sorocaba em 2030 sera composta de 701.571 pessoas.

Observa-se que embora o crescimento populacional de Sorocaba tenha sido de
370% em relagdo a populacéo de 170 mil habitantes em 1973, ano da construcédo da
Rodoviaria, nenhuma ampliacdo ou adequacao foi realizada no edificio nesses anos.

Nesse contexto, o Terminal Rodoviario atual de Sorocaba se apresenta como um
equipamento desatualizado e que ndo cumpre o papel de gerador de desenvolvimento
da regido em que se localiza. Sua estrutura ndo condiz com a situacao atual da cidade,
e suas instalagbes nao proporcionam conforto e seguranca aos 3 mil passageiros que
a utilizam diariamente. Sua localizacdo central gera transtornos no funcionamento do
préprio sistema de transporte interurbano, bem como no sistema de transporte geral
do municipio. Além disso, a interligacdo da Rodoviaria com outros modais e com 0s
Terminais urbanos da cidade é precaria.

E importante lembrar, ainda, que a Rodoviaria pode ser a porta de entrada para
muitos turistas que chegam a Sorocaba, e nesse sentido, ela ndo oferece acesso
facilitado ou qualquer tipo de informacgéo sobre 0s pontos turisticos do municipio.

Por essas razles, justifica-se a necessidade de um projeto para um novo

Terminal de passageiros para Sorocaba, um Terminal intermodal em uma localidade
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compativel com as suas atividades. O novo projeto deve ser compativel com o porte

da cidade e oferecer atividades e servicos que proporcionem maior interagdo com a

populacao, e por consequéncia uma utilizacdo mais eficiente.

2 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O desenvolvimento do trabalho tera suporte em uma bibliografia referente ao tema

para a conceituagdo tedrica e em estudos de caso de terminais rodoviarios de

passageiros e terminais intermodais de referéncia, focando nas consequéncias de sua

implantac&do e nos equipamentos necessarios para sua perfeita utilizacao.

A metodologia de pesquisa utilizada para a realizacao desse trabalho se baseara

em trés etapas:

a)

b)

Pesquisa bibliografica: Pesquisar e analisar a bibliografia publicada
relacionada ao tema e a partir dela montar a conceituacao tedrica e historica
do trabalho. Essa pesquisa sera feita nas bibliotecas das universidades,
pessoalmente, em 6rgaos publicos responsaveis pelo setor de transporte e

pela internet.

Estudos de caso: Pesquisar e estudar pelo menos trés projetos de Terminal
rodoviario de passageiros/Terminal intermodal, buscando entender o impacto
gerado por estes equipamentos em seu local de implantacéo e sua influéncia

na vida urbana, bem como sua funcionalidade e acessibilidade espacial.

Levantamento: Levantar dados sobre o atual terminal rodoviario de Sorocaba
por meio da observacao do local e de um questionario a ser desenvolvido e
aplicado com os usuarios do equipamento, a fim de obter as impressoes reais
da populacéo e definir suas necessidades.
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3 TERMINAL INTERMODAL

O Terminal Intermodal de passageiros proposto para a cidade de Sorocaba
deve incorporar em um unico edificio as atividades da atual Rodoviaria da cidade, bem
como da estacdo de trem necessaria para a operacdo da linha de trem regional
Sorocaba- S&o Paulo e ainda de parada de Onibus urbanos conectado com os
Terminais ja existentes na cidade. Por esse motivo, buscou-se nesse capitulo

conceituar esses temas que funcionardo de forma integrada no projeto proposto.

3.1 Terminal rodoviario

Um Terminal rodoviério de passageiros € uma estacdo de parada que deve
possuir infraestrutura que atenda necessidades dos usuérios, como lojas, posto de
policia, lanchonetes e areas de descanso.

O terminal rodoviario € um elemento de apoio aos sistema de transporte, e
consiste em uma estacao destinada ao embarque e desembarque de passageiros,
onde sado processadas as interacdes entre 0s mesmos e 0 servico de transporte,
podendo ser o ponto inicial ou final de uma viagem, ou intermediario, para a
transferéncia a outro modal de transporte. (GOUVEA, 1980, apud SOARES, 2006,
pl7).

Segundo SOARES (2006) os terminais, por sua estrutura, tornam-se
elementos polarizadores do sistema de transporte e explicitam o carater publico do
transporte rodoviario permitindo a efetividade de suas operacdes e atendendo as
expectativas dos usuarios, tornando possivel o crescimento do sistema. Sua
importancia se da pelo seu préprio alcance socioeconémico e sua infraestrutura, e por
isso devem ser compativeis com 0s objetivos sociais e econdmicos brasileiros e deve
proporcionar beneficios a populacédo atingida, para que esta receba um servigo agil e
de qualidade.

As estacdes de Onibus sdo parte essencial do sistema de transporte, e
representam o ponto onde 0s passageiros e cargas entram ou saem e prosseguem
pelo sistema, sendo muitas vezes o componente de maior custo do mesmo, e gerador
de engarrafamento. (MORLOK, 1978, apud SOARES, 2006, p18)
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3.1.1 Caracteristicas de um terminal rodoviario de passageiros:

Um terminal de passageiros, segundo SOARES (2006), € uma estrutura fisica
especialmente construida para o fim operacional do sistema de transporte e que se
caracteriza, basicamente pelo funcionamento de atividades distintas, possuindo um
saguédo principal, &reas de circulacdo comum, areas de espera e baias de embarque
e desembarque. A finalidade dessa estrutura operacional € de possibilitar a chegada
do usuario pelo modal de transporte escolhido, e sua transferéncia, segura e eficiente,
para o embarque no dnibus rodoviario, e vice-versa. Esse equipamento possui, ainda,
areas de circulagdo comum, servicos institucionais de fiscalizagdo e policiamento,
ambulatério médico, alas destinadas as instalacdes das empresas de transporte
rodoviario(boxes), além de comodidades como praca de alimentacao, banca de jornal,
farmdcia, sanitarios publicos, entre outros.

O Terminal rodoviario para SOARES (2006) se constitui como pec¢a chave da
viagem de um passageiro, sendo seu primeiro contato com o sistema de transporte
rodoviario, Assim, se mal localizado e instalado, pode prejudicar os procedimentos de

embarque e desembarque, comprometendo a qualidade dos servigos prestados.

3.1.2 Classificagao
Para GOUVEA (1980 apud SOARES, 2006, p.24), um Terminal de
passageiros permite duas classificacdes basicas:

a) Quanto a operacdo, ou seja, se 0 equipamento possibilita a facilidade de
embarque e desembarque de passageiros bem como sua transferéncia entre
modais de transporte, se possui estacionamento, se oferece conforto e
seguranca aos usuarios e se oferece servicos necessarios ao seu atendimento.

b) Quanto a sua localizacdo, a medida em que serve como ponto de referéncia ao
usuario, integra sistemas de transporte, aumenta a mobilidade dos individuos
e atrai maior nimero de usuarios para o transporte rodoviario.

A autora considera que a localizacdo de um Terminal de passageiros
deve ser pensada buscando maior proximidade com entroncamentos
rodoviarios, verificando a capacidade da rede de transporte. Essa localizacao
nao deve, sobretudo, prejudicar os usuarios do sistema e sua vizinhanca.

Considerando caracteristicas de utilizacdo do equipamento, GOUVEA
(1980 apud SOARES, 2006, p.25) propde uma classificacdo geral dos

Terminais rodoviarios de passageiros em duas frentes:
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1- Quanto ao modo de transporte:

Terminal unimodal- aquele que presta servico a um Unico modo de
transporte, como o ponto de parada de Onibus ou uma estagéo
ferroviaria.

Terminal multimodal- serve a mais de uma modalidade de transporte
de passageiros, de forma integrada e na maioria das vezes
representa um ponto de transbordo necessario para se atingir o
destino final. E um tipo de terminal mais caracteristico dos grandes

centros urbanos.

2- Quanto a organizacéao politica-administrativa:

Urbanos-— quando os pontos extremos da viagem, ou seja, 0S
terminais estdo localizados numa mesma cidade ou area
metropolitana, utilizado para o atendimento dos transportes urbanos,
suburbanos e intermunicipais, quando existe uma dependéncia
socioeconbémica entre os nucleos servidos (regido metropolitana). Os
usuarios caracterizam-se pela auséncia de bagagens, pequena
permanéncia no terminal, sendo que a maioria realiza viagens
pendulares de frequéncia diéria;

Interurbanos (interestaduais e internacionais) - quando 0s pontos
extremos da viagem estdo localizados em nucleos urbanos sécio-
economicamente independentes. Atendem aos servicos de
transporte de média e longa distancia entre os nudcleos urbanos,
inclusive dentro da unidade federativa. Os usuarios desse terminal
tendem a portar bagagens e dispor de um tempo de permanéncia
maior no complexo, o que exige uma infraestrutura maior de servigos
para o seu atendimento. Os terminais interestaduais e internacionais
geralmente operam na mesma base fisica do terminal interurbano,
diferenciando-se apenas por atender as linhas de transporte entre
nacleos situados em unidades diferentes da federacdo. Do ponto de
vista dos operadores, esses terminais assumirdo caracteristicas

politico-administrativas compativeis com as condicdes de
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organizagdo dos nucleos servidos. Os terminais internacionais
também operam na base fisica do terminal interurbano, com a
observancia dos aspectos legais estritos de uma viagem
internacional, ndo modificando, porém, as acdes dos usuarios e

veiculos.

O extinto DNER (Departamento Nacional de Estradas e Rodagem), hoje DNIT
(Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte), em seu Manual de
Implantacdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros-MITERP (1986), estabelece
critérios e procedimentos para a implantacdo de Terminais Rodoviarios no Brasil,
objetivando a padronizacdo dos mesmos. O MITERP adota uma sistematica de
trabalho ndo apenas para o dimensionamento dos terminais, mas também para a
selecéo das cidades, localizacado, arranjo das plataformas e definicdo de programas
de necessidades com dimensionamentos minimos estabelecidos para cada ambiente.

Segundo o MITERP (1986) a classificacdo dos Terminais rodoviarios tem por
objetivo “fixar padrdes uniformes de dimensionamento para atender situagbes
caracteristicas de demanda”, e se da em funcdo do movimento de partidas diarias e a
guantidade de plataformas de embarque e desembarque, como apresentado na tabela
01- Classificacdo de Terminais. Sao estabelecidas oito classes (de A a H), ordenadas

a partir da projecédo de demanda no periodo de um ano, e do numero de plataformas.

ITEM 1 2 3
FATORES NUMERO NUMERO NUMERO
MEDIO DE DE DE
PARTIDAS PLATAFORMAS | PLATAFORMAS
DIARIAS DE EMBARQUE DE
DESEMBARQUE
A DE 1.250 62 a 45 21a15
a 901
B DE 900 45 a 30 15 a 10
a 601
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C DE 600 30a20 10a7
a 401

D DE 400 20a 13 7a5
a 251

E DE 250 13a8 5a3
al51

F DE 150 8ab 3a2
a8l

G DE 80 5a2 2al
A 25

H DE 24 1 1
als

Tabela 1- Classificacdo de Terminais. Fonte: MITERP (DNER, 1986)

Ap0s a criagdo desse manual, nenhum outro foi produzido no Brasil, o que

denota sua importancia para o planejamento de terminais de passageiros.
3.2 EstacOes Ferroviarias:

Estacbes Ferroviarias sdo construcbes destinadas ao embarque e
desembarque de passageiros ou transporte de cargas, e constituem-se basicamente
de um hall com estruturas destinadas aos passageiros, como bilheterias e area de
espera; de plataformas de embarque protegidas por grandes coberturas e instalagdes
associadas ao funcionamento da ferrovia, como oficinas de manutencdo de
locomotivas e depdsitos (FERNANDES, 2012).

Os principais elementos de uma Estacgéao ferroviaria séo o Hall de passageiros
e a cobertura das plataformas, que caracterizam o tipo da edificacdo e possuem uma
arquitetura que se modificou com o tempo acompanhando a evolucédo dos materiais e
as necessidades das estacoes.

Segundo FERNANDES (2012), o hall de passageiros possuia uma

importancia secundaria em relagdo as plataformas nas antigas estacdes, mas a
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posterior vinculagdo das mesmas com outros sistemas de transporte, como metro,
rodoviarias e terminais de énibus urbanos, refletiu na arquitetura desses ambientes e
fez com que o hall assumisse maior relevancia e tivesse seu ambiente remodelado,
passando a ser um espaco de multiplo uso que abriga lojas, restaurantes, cafés e
servicos publicos.

As plataformas de embarque e desembarque precisavam ser cobertas, e iSso
determinava muitas vezes a concepcdo espacial das Estacdes Rodoviarias, e
representava a parte mais original da arquitetura desses equipamentos.

A necessidade de cobrir grandes vaos representava um desafio para os
engenheiros e projetistas, que precisavam criar e desenvolver novos métodos e novos
materiais para a sua execucdo. Nesse ambito, destaca-se o uso do ferro fundido, que
apresentava qualidades de resisténcia e esbelteza adequados para as coberturas das
estacoes.

Com a evolucédo da tecnologia do a¢o e do concreto, a altura das coberturas
pdde ser reduzida, assim como o numero de suportes, o que possibilitava um melhor

aproveitamento do espaco.

3.2.1 Classificacao tipologica das Estacdes Ferroviarias

Do ponto de vista do trajeto:
1- Estacdes de passagem ou intermediarias: situam-se entre o inicio e o final do
percurso;
2- Estacles terminais: estacdes de chegada e partida apds cumprir integralmente
0 Seu percurso;
3- Estagdes de transferéncia ou de entroncamento: estacdes que permitem ao
usuario a troca de percurso.
Do ponto de vista do tamanho e servigos oferecem:
1- Estacdo de grande porte;
2- Estacdo de médio porte;
3- Estacao de pequeno porte;

4- Estacao rural ou parada
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3.3 EstacgOes intermodais

As estacbes intermodais, para GIMENES (2005), sdo geradores de
centralidade e atuam como “né de uma rede urbana potencialmente eficiente”, sendo

gue nesses espacos estdo o maior potencial de articulacao espacial de uma cidade.

“N6 é um elemento funcional de carater objetivo e representa i) a interface entre a
cidade e um modo de transporte de relevancia e ii) a interface entre diversos modos de
transporte num Unico ponto. Desta maneira, um né é apreensivel e qualificavel pela quantidade
de pessoas que transporta, a quantidade de modos de transporte que interliga e a qualidade
da transferéncia entre esses modos em relacdo ao nimero de usuarios (eficiéncia relativa)”
(GIMENES, 2005)

Ainda segundo GIMENES (2005), as estacfes intermodais sédo responsaveis
por relacionar funcdes e usos e ultrapassam o ambito do transporte de passageiros,
e sao cruciais para a organizacao e consolidacdo econdmica das areas onde estao
localizadas, bem como exercem influéncia direta na interacao fisica e social de seus
usuarios.

A integracdo de modais de transporte em uma estacdo de passageiros requer
um sistema que compartilhe estruturas para que seja possivel a transferéncia de
passageiros de um meio de transporte a outro. Isso interfere na organizagéo espacial
e nas caracteristicas funcionais e estéticas do edificio. Assim como em um terminal
rodoviario, € importante que a estrutura conte com servicos adicionais, como lojas e
restaurantes (FERNANDES, 2012).

Segundo FERNANDES (2012), a conexao entre os modais poder ser feita por
meio de tuneis, passarelas e corredores que compartilhem um hall nico, sendo que
a organizacdo do espaco deve ser estruturada para relacionar as funcbes e
elementos. Isso demanda a ampliacdo do programa basico de um terminal de

passageiros.

3.4 Transporte intermodal:

3.4.1 Definicao de transporte intermodal:

Segundo CRAINIC(2007) “O transporte intermodal pode ser definido como o
transporte de uma pessoa ou uma carga desde a sua origem até ao seu destino
através de uma sequéncia de pelo menos dois modos de transporte e a transferéncia

de um modo para o outro ser realizada no um terminal intermodal”
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Modais de transporte de passageiros:

A busca por solucdes de mobilidade nas cidades resulta em alternativas como

a integracao entre diversos modais no transporte de passageiros, visando um melhor

desempenho no processo de transporte e a reducao dos congestionamentos gerados

pelos automoveis particulares. A integracdo de modais facilita a acessibilidade e

amplia a mobilidade dos usuarios, melhorando a qualidade de vida da populacéo.

Existem quatro tipos de modais de transporte para passageiros, sao eles:

Transporte rodoviério;
Transporte ferroviario;
Transporte aéreo;

Transporte maritimo.

A intencao de projetar um terminal intermodal permite relacionar alguns tipos

de modais de transporte que podem ser utilizados pela populacéo nesse equipamento:

A)

B)

Modais ndo motorizados:

No ambito dos modais de ndo motorizados, a circulacdo de pessoas a
pé pode ser considerada um meio de transporte pelo sistema. Assim, torna-se
necessario na concepcdo de um terminal de transportes o planejamento das
calcadas, passeios e acessos que garantam a acessibilidade universal aos
usuérios do equipamento. (FALCAO, 2009)

O outro modo de transporte ndo motorizado existente € a bicicleta, e,
embora a maior utilizacdo desse modal seja para fins recreativos e de lazer, a
utilizacéo da bicicleta como meio de transporte basico vem ganhando espaco
nas grandes cidades, uma vez que entre as vantagens de sua utilizacéo estao
a maior preocupacao com questdes ambientais e de sustentabilidade, o baixo

custo, baixa perturbacdo ambiental e rapidez.

Modais motorizados coletivos:
Os modos motorizados coletivos que podem ser utilizados num
Terminal intermodal em Sorocaba sdo os Onibus urbanos e os 06nibus

interurbanos.
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Os 0Onibus sao os modais motorizados coletivos mais utilizados para o
transporte urbano e interurbano, atendendo de modo mais abrangente a
diversas classes sociais. Uma das desvantagens desse sistema € a grande
utilizacdo de combustiveis fosseis, embora ja seja possivel encontrar veiculos
movidos & biodiesel, gas, eletricidade e veiculos hibridos. (FALCAO, 2009)

O trem interurbano é outro modal coletivo a ser considerado nesse
projeto. Esse modal é usado para transporte de passageiros em massa,
levando passageiros de uma cidade a outra.

Para FALCAO (2009), a relevancia dos modos motorizados no espaco
arquitetdnico dos terminais € significativa, uma vez que eles representa grande
parte no uso da area do terreno. Assim, é imprescindivel que os espacos de
chegada e partida, de parada e circulacdo, sejam articulados de forma
harmoniosa com o0s espacos de pedestre e ciclistas para garantir seguranca e
conforto aos usuarios.

C) Modais motorizados individuais:

O taxi é outro modal de transporte que pode ser considerado. Esse
meio de transporte ndo possui uma rota continua e pré estabelecida e nem
horarios fixos como os transportes de massa e sua utilizacdo nao se compara
a este devido as tarifas altas, ndo acessiveis economicamente a maior parte
da populacéo.

Para LERNER, (2003) a discussdo sobre o transporte do futuro é
centrada nos modais do futuro, inteligentes e integrados. Assim, o autor cita o

smart car, smart bus, a smart bike, o pedestre smart e 0 smart taxi.

“O smart taxi € o que menos concorre com o 6nibus € o0 metrd. E é o que
da mais alternativa ao cidadao. Isso significa que ele ndo poderia competir com os
outros meios de transporte. O smart taxi € o que alimenta o transporte publico,
entregando o passageiro no ponto do sistema mais préximo, evitando a procura do
mesmo espacgo e do mesmo itinerario. Para ser alimentado ele ter4 que participar da
tarifa integrada. Quem diria, 0 tAxi como soécio do transporte publico.” (LERNER,
2003, p.48)

Além dos taxis, os outros modais motorizados individuais que podem ser
considerados no projeto sdo o automoével particular e as motocicletas. A presenca
desses tipos de veiculos implicara na demanda por vagas de estacionamento na

concepcao do projeto.



28

3.5 Estudo paralocalizacédo de Terminais de passageiros:

O estudo para a escolha de uma localizacdo adequada para um Terminal
Rodoviario deriva-se da dindmica do funcionamento desse equipamento e dos
impactos causados por ele. Uma localizacdo adequada deve agregar uma boa
capacidade de fluxo de veiculos, facilidade de acesso e deve facilitar a mobilidade da
populacao.

A escolha da localizacdo passa pela temética centro versus periferia. Para
SOARES (2006), esse processo de decisao, se perto de rodovias, entroncamentos,
se no centro ou na periferia da cidade € muito complexo por apresentar diversas
variaveis.

Segundo SOARES (2006), a localizacdo de um Terminal rodoviario no centro
de uma cidade proporciona facilidades como a existéncia de infraestrutura e servigos,
principalmente de transporte publico, bem como a conveniéncia da proximidade com
0S centros comerciais e de negocios da cidade. De maneira analoga, a localizacéo
desse equipamento em regides periféricas representa uma desaglomeracdo, uma
diminuicdo dos congestionamentos nos centros das cidades, o que possibilita um
tempo de viagem menor e a melhor eficiéncia no sistema de transporte rodoviario.

Para CARRARO, (2004 apud. SOARES, 2006, p.56 a localizacao ideal para
a construcao de Terminais rodoviarios seria nas rodovias, jA que em sua Visdo esse
local é muito mais pratico que o centro e 0 passageiro ndo precisa entrar na cidade, o

gue diminui problemas de transito e estacionamento.

3.5.1 Area de influéncia

A escolha da localizagdo de um Terminal de passageiros deve considerar,
segundo SOARES (2006), todos os aspectos relacionados com o potencial de uma
ou mais localiza¢des no espaco, sendo que a técnica da determinacdo da area de

influéncia de um empreendimento torna-se um elemento fundamental desse processo.

“Area de influéncia é o espaco geografico (espaco fisico, biético e socioecondmico)
no qual serdo sentidos os impactos diretos e indiretos de um empreendimento publico ou
privado, decorrentes de suas fases de implantacdo, manutencéo e operacdo ao longo de sua
vida util.” (SOARES, 2006, p.57)
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Os Terminais rodoviarios de passageiros sdo Polos Geradores de Viagens
(PGVs), que conforme as caracteristicas do entorno geram um grande numero de
deslocamentos. Assim, o0 conhecimento da regido que recebera esse
empreendimento, que por sua vez pode desempenhar funcdes de atividade social e
econdmica, € uma etapa preliminar fundamental. Deve-se estudar ndo s6 o sistema
de transporte mas também os parametros de uso do solo, que possibilitardo em
conjunto uma melhor adequacéo das solucdes. (SILVA et al, 2006, apud. SOARES,
2006, p.58)

As é&reas de influéncia de um empreendimento compde trés subespacos
(RESOLUCAO CONAMA 349). S&o eles:

e Area diretamente afetada (ADA): E a area onde se localiza o
empreendimento, compreendendo suas estruturas de apoio, vias de acesso
privativo e todas as operagcfes associadas exclusivamente a infraestrutura do

projeto;

e Area de influéncia direta (AID): Compreende a area afetada elo impacto
decorrente da implantacédo do empreendimento. E o espaco contiguo & area de
implantacdo do projeto, podendo sofrer impactos tanto positivos como
negativos. Esses impactos séo induzidos pela existéncia do empreendimento
e ndo como consequéncia de uma atividade especifica do mesmo. Se o0s
efeitos forem positivos, ainda, esses devem potencializados, e caso sejam

negativos, devem ser mitigados e compensados;

e Area de influéncia indireta (All): Compreende uma area que é afetada pelo
empreendimento, porém em propor¢cdes menores, menos significativas que a
ADA e a AID, embora ainda possa haver ainda impactos no ecossistema e no
sistema socioeconémico. Nessa area deve ocorrer uma avaliagdo da insercao

regional do projeto, ultrapassando os limites de sua area de implantacéo.

Esses subespacos citados demonstram que podem ocorrer impactos nao
apenas na area de implantagdo do empreendimento e esses impactos podem ocorrer

nos meios fisico, biético, socioecondmico, historico e cultural de uma regido. Esses
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subespacos recebem impactos da implantacdo do empreendimento em suas fases de
construcéo e operacao, e se relacionam como mostra a Figura 01.

//m \AD A

Y

-

Figura 1- Area de influéncia. Fonte: SOARES, 2006

Segundo SOARES (2006), um dos requisitos para a coleta de dados e

7

avaliacdo dos impactos ambientais é a delimitacdo da Area de Influéncia de um
empreendimento e a avaliacdo dos subespacos dessa area pode seguir parametros
do Meio fisico (meteorologia, hidrologia, solos), do Meio Bidtico (ecossistemas a
serem afetados) e ainda do Meio Antropico (aspectos de populacdo, comunidades,

divisas legais)

3.5.2 Fatores relevantes para a escolha da localizagéo:

O Manual de Implantagdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros
(MITERP), estabelece as diretrizes para a escolha da localizagdo de terminais
rodoviarios de passageiros, bem como indica os procedimentos que devem ser
utilizados no processo de escolha, como segue:

“A localizagao de terminal rodoviario de passageiros para atendimento
de um centro urbano deve ser definida através de estudos que incluam o
levantamento de dados e andlise e avaliacdo de areas alternativas disponiveis,
de forma a caracterizar objetivamente a solugdo mais conveniente, em termos
de atendimento as finalidades do terminal.”

Complementado pelos artigo seguintes:
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“‘As diretrizes norteadas nessa parte (Parte Ill) deverdo nortear os
critérios a serem aplicados para definir a localizagéo do terminal rodoviério; o
roteiro de estudos descrito no item 4.0 &, contudo, fornecido em carater de
indicacdo, podendo ser adotada metodologia alternativa, inclusive com
consideracado de peculiaridades locais, desde que se atenda o0s objetivos
requeridos.”

“Quando aplicada metodologia alternativa, poderao vir a ser requeridos
elementos ou informacdes adicionais julgados necesséarios a avaliacdo da

solucao adotada”.

Segundo o MITERP (1986), a escolha da localizacdo de um Terminal de
passageiros deve atender aos interesses dos usuarios e das empresas de transporte,
conciliando com o planejamento urbano local e com o sistema viario. A localizacéo
deve proporcionar condi¢des de comunicagao do Terminal com as zonas urbanas, por
meio da proximidade fisica ou por meio da integracdo com o transporte coletivo da
cidade.

O Manual cita, ainda, que caso seja imprescindivel para o atendimento eficiente
dos usuéarios a execucao de obras viarias, as mesmas devem ser planejadas e
construidas pelos 6rgdos competentes de modo que sejam concluidas ao mesmo

tempo que as obras do Terminal.

3.6 Breve histérico dos terminais de passageiros

3.6.1 O inicio do transporte interurbano no Brasil

O transporte interurbano no Brasil se iniciou com a construcdo de ferrovias na
época do Império. Entre o final do século XIX e inicio do século XX foram efetuados
investimentos significativos para a constru¢cdo de linhas férreas, oriundos de
investidores estrangeiros, principalmente britanicos. Esses investidores eram atraidos
pelo sistema de concessfes implantado pelo governo, que via na expansao ferroviaria
a possibilidade de entrada de capital estrangeiro no pais e o crescimento da economia
exportadora.

A primeira ferrovia brasileira foi a Estrada de Ferro Maua, implantada por
Irineu Evangelista de Souza, o “Bardao de Maua” em 1854, que ligava o Porto de
Estrela, no Rio de Janeiro até Raiz da Serra, perto de Petropolis. “A Estrada de Ferro
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Maud, permitiu a integracdo das modalidades de transporte aquaviario e ferroviario,
introduzindo a primeira operagao intermodal do Brasil” (DNIT). Contudo, a ferrovia
mais importante do pais surgiu em 1889, e ligava o Rio de Janeiro a S&o Paulo e
continuou se expandindo ao longo do século XX, com a incorporacdo de ramais ja
existentes, chegando a Minas Gerais e a Bahia.

Por outro lado, as rodovias no século XX eram praticamente inexistentes,
sendo que as viagens eram realizadas por caminhos precarios de terra,
prioritariamente por veiculos de tracdo animal. Enquanto se construiam ferrovias, as
estradas de rodagem permaneciam como eram no periodo colonial.

A primeira estrada pavimentada do Brasil foi a estrada Unido Industria,
inaugurada em 23 de junho de 1861, e ligava a capital a Juiz de Fora, em Minas
Gerais. A construcdo dessa rodovia exigiu a importacdo de méao de obra estrangeira
especializada, para resolver problemas de engenharia, cuja tecnologia era
desconhecida no Brasil.

O transporte de passageiros pelas rodovias teve seu inicio com o incentivo
dado pelo Governo do Estado em 1922, por meio do Plano Geral Rodoviario, que
permitia a iniciativa privada construir estradas e explorar nas mesmas a cobranga de
pedagios. Assim, algumas empresas comecaram a organizar o servico de
“‘jardineiras”, veiculos destinados ao transporte coletivo de passageiros com carroceria
de madeira montadas sobre chassi de caminh&o, com bancos de madeira e cobertura
de lona. Esse tipo de transporte perdurou até o final dos anos 20, quando comecaram
a ser substituidas por 6nibus, que circulavam nas principais estradas do pais e
embarcavam e desembarcavam nas ruas das cidades em locais conhecidos como
“‘pontos de parada”.

3.6.2 Os primeiros terminais rodoviarios do Brasil

Até os anos de 1921 e 1922 nao existiam no pais edificios para dar suporte
aos passageiros nos embarques e desembarques das viagens intermunicipais. Foi
nesse periodo que surgiram as primeiras obras nesse sentido, ao Longo do Caminho
do Mar, que ligava S&o Paulo a Santos na época. Eram construcdes que objetivavam
proporcionar maior conforto aos passageiros que viajavam ao longo dessa estrada,
contudo ndo se caracterizam como terminais rodoviarios com as caracteristicas que

conhecemos atualmente.
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Um dos pontos de parada de viajantes era o Pouso de Paranapiacaba (Figura
2) que foi utilizado até o inicio da década de 50, quando o Caminho do Mar foi
substituido pela Via Anchieta. O segundo edificio rodoviario de destaque foi o Rancho
da Maioridade (Figura 3), uma construcao feita com pedras, implantado na descida da

serra, que tinha a mesma finalidade que o primeiro.

_POUSO PARANAPIACABA

Figura 2- Pouso de Paranapiacaba. Fonte: www.revistacomunig.com.br

hﬁi%
TR oty S iy 2
o e b il

Figura 3- Rancho da maioridade. Fonte: www.revistacomunig.com.br
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O primeiro terminal rodoviario de passageiros de fato do Brasil foi construido
na cidade de Marilia, S&o Paulo, em 1937. Marilia se mostrou pioneira na construgéo
desse equipamento, ja que até o inicio da década de 50 a maioria das cidades
brasileiras ndo possuia uma Rodoviaria, e continuava fazendo o atendimento aos

passageiros nas ruas, sem uma estrutura adequada.

O cenario do transporte rodoviario de passageiros comec¢ou a mudar no Brasil
com a inauguracdo da Rodovia Presidente Dutra, em 1951, ligando Rio de Janeiro e
S&o Paulo. Essa implantacao gerou novas demandas de instalacdes adequadas para
0s passageiros, impulsionando, assim, a constru¢ao de outras edificagdes rodoviarias

no Rio de Janeiro, Londrina e no interior do Estado de S&o Paulo.

3.6.3 Os primeiros terminais do Estado de Sao Paulo

Em 1954, a cidade de Caconde no interior do estado de Sao Paulo inaugurou
seu Terminal Rodoviario de Passageiros, um edificio de um unico piso, com uma
cobertura inclinada, contando com apenas algumas instalagcbes de apoio como

bilheterias, sanitarios e lojas.

A capital do Estado, por sua vez, s6 veio a ter um Terminal de Passageiros
em 1962. A Estacdo Rodoviaria de S&o Paulo se localizava na Rua Santa Efigénia,
no bairro de Campos Elisios. O edificio possuia dois pavimentos e contava com bares
e sanitarios, além dos guichés das companhias de 6nibus. Em razdo da falta de
espaco e da impossibilidade de ampliacdo, em 1989 o Terminal de Passageiros de
Séo Paulo foi substituido pelo Terminal Tieté.

Nas décadas de 60 e 70, muitas outras cidades do interior do Estado
comecaram a construir seus Terminais Rodoviarios, que tinham como caracteristica
comum o tipo de arquitetura, com énfase na utilizacdo do concreto aparente na
estrutura e como elemento de vedacao.

Algumas das Rodoviérias construidas nessa época no Estado estdo listadas

a sequir:

e Terminal Rodoviario de Santos- 1969;
e Terminal Rodoviario de Jau- 1973;
e Estacdo Rodoviaria de Campinas- 1973;

e Terminal Rodoviario de Sao José do Rio Preto-1973;
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e Terminal Rodoviario de Sorocaba-1973,;
e Terminal Rodoviario de Cacapava-1974;
e Terminal Rodoviario de Jacarei- 1974;

e Terminal Rodoviario de Itu-1974;

e Terminal Rodoviario de Ribeirdo Preto-1976

Dos equipamentos citados, destaca-se o Terminal Rodoviario de Jau. O
projeto do arquiteto Jodo Batista Vilanova Artigas, que serd melhor estudado no
capitulo 5 desse trabalho, € uma obra referencial da Arquitetura Moderna brasileira e
se caracteriza por “uma engenhosa solug&o estrutural e por uma precisa insergéo no
tecido urbano da cidade” (IWAMIZU, 2008).

4 ESTUDOS DE CASO

4.1 A Estacao Rodoviéaria de Jau

A Estacdo Rodoviaria de Jau foi projetada em 1973 pelo arquiteto Jodo Batista
Vilanova Artigas, e esta localizada na area da antiga estacdo da Estrada de Ferro,
transferida para outro local. O projeto é um dos destaques da obra do arquiteto e é
conhecido pela solugcdo adotada no desenho da sua estrutura cobertura.

Segundo IWAMIZU(2008), a solucéo de projeto encontrada por Artigas cria
espacos publicos que conectam a area central a parte alta da cidade sem gerar conflito
entre a circulacdo de pedestres e dnibus e proporciona um equipamento para Jau que
€ “a um so6 tempo, edificio e cidade”. O edificio assume um papel transformador no
espaco urbano de Jal, a medida que cria conexdes urbanas, utilizando-se da ideia de
‘espacializagdo da democracia’. Esse carater é reforgado, ainda, pelo programa da
Estacao, pensado para proporcionar uma diversidade funcional aos usuarios, cotando
com atividades complementares, com certa independéncia de funcionamento, que

colaboram para a ampliacédo dos espacos de lazer da cidade.
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Figura 4- Estacdo Rodoviaria de Jau. Fonte: www.arquiteturabrutalista.com.br

4.1.1 O projeto:

O projeto da Estacdo Rodoviaria de Jau estd implantado em um terreno
estreito no centro da cidade, com um desnivel de quase 7 metros.

O prédio conta com trés pavimentos distribuidos em sete niveis distintos.

O principal acesso do edificio se da pelo pavimento térreo (Figura 5), onde
ficam as bilheterias separadas em dois conjuntos distintos e as areas de espera, de
onde se pode enxergar a movimentacdo na plataforma dos 6nibus no piso

intermediario. Ainda nesse piso, encontram-se, ao fundo, os sanitarios e o guarda-

volumes.
B EE] J_li-_f]__j} 1@
" p ,l_ . .» .”lb ‘-> I\\ [ ?

SERVICOS PUBLICOS

[] sALAo DE ESPERA

Figura 5- Planta pavimento térreo. Fonte: Adaptado www.arquiteturabrutalista.com.br
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A circulacao vertical é feita por meio de rampas que passam pelo grande vazio
central (Figura 6) que possibilita aos usuarios a visualizacao de todos 0s pisos, criando
outra forma de comunicacéo entre eles. As rampas possuem grande importancia na
dimensé&o urbana do projeto, uma vez que, segundo IWAMIZU(2008) seu desenho

funciona como “desdobramentos do chao da cidade”.

Figura 6- Rampas internas. Fonte:www.arquiteturabrutalista.com.br

A parada dos 6nibus é disposta em uma plataforma em linha, sendo que o
projeto original contava com apenas cinco posi¢coes de parada, e esse numero teve
que ser aumentado com o tempo para suprir a demanda de viagens. Essas novas
vagas, porém ficam localizadas em local descoberto, o que gera desconforto aos
passageiros.

No nivel intermediario (Figura 7), acima da plataforma, estdo localizadas as
lojas e uma lanchonete. Ja no pavimento superior (Figura 8) esta localizado o
restaurante, em um grande terraco aberto para a cidade. Esse equipamento foi
projetado para funcionar independentemente da Estag&do rodoviaria, reforcando a

ideia de gerar espacos publicos convidativos a populacéo de Jaa.
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] SETOR OPERACIONAL
SETOR ADMINISTRATIVO

COMERCIO

Figura 7- Planta pavimento intermediario. Fonte: Adaptado www.arquiteturabrutalista.com.br

COMERCIO
Figura 8- Planta pavimento superior. Fonte: Adaptado www.arquiteturabrutalista.com.br
A cobertura do prédio &€ muito rica em seus elementos arquitetonicos. A laje

esta apoiada por um conjunto de pilares de concreto em forma de flor (Figura 9), que

se abrem para que 0 espaco receba iluminagao zenital. Essas aberturas sao cobertas
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por cupulas translicidas que permitem a passagem da luz, porém impedem que a

chuva caia dentro do ambiente.

Figura 9- Pilares em formato de flor. Fonte:www.arquiteturabrutalista.com.br
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Figura 10- Cortes. Fonte: www.arguiteturabrutalista.com.br.Fonte: www.arquiteturabrutalista.com.br
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Figura 11- Cortes. Fonte: www.arquiteturabrutalista.com.br

4.1.2 Materiais:

O edificio da Rodoviaria de Jau possui estrutura em concreto aparente, com
a laje de cobertura no mesmo material. No projeto original a laje contava com um
espelho d’agua como solugdo para o tratamento térmico, porém devido aos
vazamentos ao longo dos anos, essa solucdo foi substituida por um processo de
impermeabilizacdo que acabasse com o problema.

As paredes sdo em sua maioria de concreto aparente ou pintado, mas existem
algumas em alvenaria revestida e o piso interno é revestido com placas de borracha,
0 que auxilia na diminuicéo de ruidos. J& o piso externo € feito em mosaico de pedras
pretas e brancas.

Os materiais utilizados nesse projeto sdo simples, porém duraveis e
resistentes a muitos anos de uso. Observa-se que a utilizagdo e o tratamento dos

materiais foi pensado para o uso do edificio, que recebe um grande fluxo de pessoas.
4.1.3 Programa:

Segundo LIMA(2004), o edificio, que foi construido anteriormente a criacdo do
MITERP, possui um programa de necessidades menor que o recomendado pelo
manual.

A tabela 02, a seguir, demonstra o programa de necessidades utilizado na
concepcao do projeto, com algumas observacdes sobre a situacdo atual dos

equipamentos.


http://www.arquiteturabrutalista.com.br/
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Setor de operacgdes:

Plataformas 3
(posicoes de parada de

Onibus)

Maodulo de 8
bilheteria (guiché)

Setor de uso publico:

Salao de espera 1

Sanitarios Masc. =125m?
publicos com chuveiros Fem.= 125m?2

Estacionamento 10 vagas

de automoéveis

Ponto de 6nibus 1
urbano
Setor de servigos publicos:
Guarda volumes 80m?
Telefones 10m?
publicos
Policia militar 20m?2
Comércio 1 lanchonete
1 restaurante
9 lojas
Setor de administracao
Administracdo 33m?2
do terminal
Sala de controle 12m?

Vestiarios para

funcionarios

Tabela 2- Programa de necessidades do Terminal Rodoviario de Jal. Fonte: Adaptado de LIMA, 2004

A analise do programa de necessidades utilizado no projeto do Terminal
Rodoviario de Jau permite concluir que a estrutura do edificio ndo possui

equipamentos importantes em um edificio desse género, como por exemplo, depdsito
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de lixo, vestiario para funcionarios, achados e perdidos, correios e estacionamento de
taxi. A falta desses equipamentos prejudica a boa utilizagdo do terminal pelos
USUArios.

O prédio do Terminal é praticamente 0 mesmo de quando foi inaugurado, e 0
fato de n&o terem sido feitas grandes mudangas em sua estrutura pode se explicar,
segundo LIMA, 2004 por se tratar de “uma obra de arquitetura conhecida e valorizada

pelas suas qualidades”.

4.2 Terminal Rodoferroviario em Santo André, SP

O Terminal Rodoferroviario de Santo André (Figura 12) é um projeto de 1998,
do escritério brasil arquitetura e foi premiado pelo IAB-SP no mesmo ano. Com um
programa que inclui passarela, rodoviaria, Terminal de O6nibus urbano, estacéo
ferroviaria e estacionamento, o projeto se configura como um Terminal intermodal de
transporte.

A intencdo dos arquitetos ao desenvolver o projeto era ligar tecidos urbanos
desconectados por elementos pertencentes ao n6 urbano em que se encontrava o
terreno escolhido, proximo a viadutos, ferrovia, via expressa (Avenida dos Estados) e

rio (Tamanduatei).

Figura 12- Terminal Rodoferroviario de Santo André- croqui. Fonte: www.brasilarquitetura.com
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Figura 13- Terminal Rodoferroviario de Santo André- esquema da estrutura. Fonte:
www.brasilarquitetura.com

4.2.1 Aspectos funcionais:

O grande desafio aos arquitetos foi o de acabar com o estigma do espaco dos
terminais, que geralmente sao locais de passagem, pouco confortaveis e muitas vezes
perigosos. A quebra desses aspectos negativos foi possivel por meio da criacéo de
um conjunto leve, utilizacdo de transparéncias e interligacdo dos usos por meio de
uma passarela, que permite ao usudrio transpor totalmente a area de 400m de
extensdo e 8m de largura com conforto e seguranga, uma vez que anteriormente essa
travessia era realizada por cima de um viaduto que ndo possuia faixa de pedestres.

Outro desafio aos arquitetos foi o de prever a instalacao inevitavel de barracas
de camelds no local, e pensando nisso, foram previstos boxes de 15m?2 para serem
instalados em toda a extensédo da passarela, com especificacdes de pontos de agua
e luz.


http://www.brasilarquitetura.com/
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Figura 14- Implantacdo. Fonte: Adaptado www.brasilarquitetura.com

[] PASSARELA [] TERMINAL RODOVIARIO
ESCADA ROLANTE ' TERMINAL DE ONIBUS URBANO

Figura 15- Planta primeiro e segundo pavimentos. Fonte: Adaptado gqqgqg.brasilarquitetura.com

44



45

4.2.2 Aspectos construtivos:

A estrutura do edificio é de concreto, com colunas vencendo vaos de 8x15m,
vigas transversais a cada 2,5m e uma laje de 8cm que utiliza uma forma metalica que
permanece apos a concretagem.

A supra estrutura € feita em metal, empregando apenas quatro tipos de perfis
produzidos exclusivamente para essa obra. A vantagem da utilizacdo desse material
€ a plasticidade que ele proporciona.

No piso da passarela foram colocadas placas de borracha e nas demais areas
basalto fosco, materiais simples e de facil manutencao.

4.3 Terminal Sacoma-SP:

O Terminal Sacoma (Figura 16), localizado entre as ruas Dr. Gentil de Moura

e Bom Pastor, em S&o Paulo, capital € um Terminal de integracdo de diferentes

modais de transporte na cidade.

Figura 16- Terminal Sacoma. Fonte: www.figueiredoferraz.com.br

Projetado pelo arquiteto Ruy Ohtake, o Terminal Sacoma é uma importante
parte de um projeto de infraestrutura viario da cidade: o Expresso Tiradentes,
composto por veiculos VLP. O edificio agrega num mesmo espaco a Estacdo Terminal
do Expresso Tiradentes e um terminal de Onibus urbano que integra 31 linhas

municipais e 29 linhas metropolitanas.
“Sua forma oval suspensa possui um grande vazio interno, amplamente iluminado
com aberturas zenitais, que remetem a espacialidade paulista. Foi projetado para tornar-se um
marco na paisagem onde se encontra inserido, dinamizando a regido do Ipiranga e Sacoma e,

ao mesmo tempo, cumprir seu papel social de unidade integradora de areas como a Favela do
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Helidpolis ao tecido urbano da cidade, dignificando a condigéo de cidaddo de seus moradores
ao oferecer, ao mesmo tempo, um espac¢o funcional marcante e arrojado, proporcionando
conforto ao usuario, com sua generosa cobertura e reduzindo o tempo gasto em seus trajetos
diarios.”(FIGUEIREDO FERRAZ, 2009)

4.3.1 Aspectos funcionais:

O edificio do Terminal Sacoma possui uma area construida de 12600m?2 e esta
dividido em trés pisos, sendo que no térreo (Figura 17) esta localizado e terminal de
onibus, o setor administrativo e operacional, no mezanino (Figura 18) localizam-se as
bilheterias e sanitarios e no piso superior (Figura 19), circulam os VLP do Expresso

Tiradentes. Nesse mesmo piso, encontra-se a central de informacdes.
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Figura 17- Terminal Sacoma- planta térreo. Fonte: FALCAO, 2009
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Figura 18- Terminal Sacoma- planta primeiro pavimento. Fonte: FALCAO, 2009

/

€@ PLATAFORMA DE EMBARQUE DE VLP B ACESSO DE VLP
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Figura 19- Terminal Sacoma- planta segundo pavimento. Fonte: FALCAO, 2009
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~ PERCURSO DE PEDESTRE

“ RAMPAS DE ACESSO AO 1° PISO (PEDESTRE)
PARADAS DE VLP

PARADAS DE ONIBUS

Figura 20- Terminal Sacoma- cortes. Fonte: FALCAO, 2009

O projeto leva em consideracdo os aspectos de acessibilidade para os
usuarios, e a distribuicdo do fluxo de pessoas é feita por rampas, escadas rolantes e
elevadores para a ligacéo entre os niveis (Figura 21). Por meio de rampas em espiral
0S passageiros tém acesso ao primeiro piso, onde podem comprar os bilhetes e em
seguida descer pelas escadas rolantes ao nivel térreo, onde encontram-se trés
plataformas de dnibus em paralelo. No segundo piso, também acessado por escadas
rolantes e convencionais, 0s passageiros podem embarcar nos VLPs. A separagédo

dos sagudes de embarque e desembarque para cada modal distinto é realizada por

meio de catracas.

Figura 21- Ligacao entre os niveis. Fonte: Figueiredo Ferraz, 2009
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4.3.2 Aspectos construtivos:

A Estacdo Sacoma é construida com concreto armado protendido e cobertura

metalica (Figura 22).

Figura 22- Cobertura metalica com detalhe do seu fechamento. Fonte: Figueiredo Ferraz, 2009

O projeto necessitou de técnicas construtivas sofisticadas, por ndo possuir
juntas de dilatacéo e o fato de o Mezanino ser suspenso por tirantes ancorados (para
livrar o térreo de pilares intermediarios, por questdes arquitetbnicas) no piso VLP, a

sequéncia executiva teve que ser invertida.

4.4 Analise sobre os estudos de caso:

A partir da andlise dos estudos de caso, foram estudados aspectos técnicos,
a fim de entender como cada um desses pontos foram abordados nos projetos
correlatos e como funcionam na pratica apos a implantacdo dos mesmos.

a) Funcionalidade:

Em relacdo aos aspectos funcionais, todos os projetos estudados possuem um
programa que contempla setores basicos que podem ser observados: area
operacional, setor de servicos, setor administrativo, setor de apoio e circulacdes e
acessos. Para o bom funcionamento de um Terminal de passageiros € necessario que
estes setores estejam bem articulados dentro do espago arquitetdnico,
proporcionando aos usuarios uma utilizacao facil e eficiente do equipamento.

Nesse sentido, observa-se que no caso do Terminal Sacomd& ha uma
dificuldade de circulagéo para os usuarios devido a complexidade dos acessos, onde

0 usuario sobe um nivel para comprar os bilhetes para o transporte, e em seguida
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precisa descer para acessar as plataformas de embarque, que localizam-se no nivel
de chegada.

Nos casos em que ha integracdo modal de transporte (Terminal Sacoma e
Terminal Rodoferroviario de Santo André), observa-se que ha espacos que séo
utilizados de forma compartilhada, o que € o caso dos sagubes de espera, do
comeércio, dos sanitarios, enquanto outros espacos sdo separados para cada modal,
como as plataformas de embarque. Essa separacao espacial e de distribuicdo de fluxo
de pessoas é feita normalmente por meio de catracas.

Ainda em relacdo a integracdo modal, nota-se que nos casos estudados, ha
uma preocupacao com a diferenciacdo espacial, seja por meio de niveis distintos,
como no caso do Terminal Sacoma, em que o0s niveis justificam a necessidade de
cada modal (6nibus no térreo e VLP no piso elevado), ou seja por meio de um
elemento arquitetdnico, como o caso da passarela que divide as plataformas de
Onibus urbano e interurbano no caso do Terminal Rodoferroviario de Santo André.

b) Acessibilidade espacial:

A preocupacdo com a acessibilidade nos projetos apresentados € mais ou
menos perceptivel em relacdo ao seu ano de implantacao, ja que esse aspecto na
arquitetura brasileira veio ganhando espaco com o tempo a partir da década de 80,
quando foi publicada a NBR 9050 (1985), Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, de
espacos e equipamentos urbanos, da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT). Assim, no Terminal Rodoviario de Jaud, de 1973, a acessibilidade ndo aparece
como uma premissa do projeto. Embora haja rampas de acesso para 0S USUArios,
estas foram concebidas como um desdobramento da rua, e ndo necessariamente
como um facilitador para as pessoas com dificuldade de locomocéo.

Nos outros projetos estudados, de implantacdo mais recente, observa-se a
utilizacdo de escadas rolantes e rampas como premissas de acessibilidade, para
facilitar a locomocéao dos usuarios pelos diferentes niveis. Ainda assim, observa-se a
auséncia de elevadores no Terminal Sacoma, o que poderia ser um elemento
facilitador de acesso aos cadeirantes.

Embora o Terminal Sacoma e o Terminal Rodoferroviario de Santo André sejam
Terminais de integracdo intermodal, ndo apresentam infraestrutura que atenda aos
ciclistas, como acesso a ciclovias ou bicicletérios.

c) Relagédo com o tecido urbano do entorno:
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A relacdo dos Terminais de passageiros com o entorno de sua implantacdo é
um aspecto muito importante a ser considerado em sua concepgao.

Nos casos estudados percebe-se que os projeto funcionam como
transformadores do espaco, criando ou recriando conexdes urbanas como nos casos
da Rodoviaria de Jau e do Terminal Rodoferroviario de Santo André ou ainda
integrando areas da cidade e tornando-se um marco referencial na paisagem como
no caso do Terminal Sacoma.

Observa-se, que a implantacdo de equipamento desse porte pode influenciar o
entorno, pode dar a ele uma identidade diferente, colaborar com o seu
desenvolvimento ou ainda sua humanizagéo.

d) Partido:

Os partidos arquitetbnico observados nos estudos de caso tem forte relacao
com o0 entorno e as premissas de articuladores urbanos. Observa-se que em cada
caso, sdo utilizados elementos que criam conexdes entre espacos da cidade, como
rampas e passarelas, em decorréncia da necessidade especifica de cada cidade ou
terreno. A existéncia de elementos que vao além das necessidades basicas
relacionadas ao transporte de passageiros, como as lojas, restaurantes e servicos,
também funcionam como partido arquitetdnico, sendo potencializadores da integracéo
dos Terminais com a cidade.

Em relacdo aos aspectos plasticos, nota-se a utilizacdo da repeticdo de
grandes estruturas de cobertura, no caso Do Terminal de Santo André e do Terminal
Sacoma. Isso se da em decorréncia da necessidade de cobrir grandes vaos, o que é
uma inevitavel nesse tipo de edificacao.

5 INTERPRETACAO DA REALIDADE

5.1 Sorocaba no contexto regional

A cidade de Sorocaba se localiza na regido Sudoeste do Estado de S&o Paulo,

a 90 km da capital (Mapa 1).

De acordo com Buganza (2005, p.58) sua localizacao geogréfica, a coloca em

uma posicao beneficiada, pois, a0 mesmo tempo em que esta préoxima das regides
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economicamente mais importantes do Estado (RM de Sao Paulo e RM de Campinas),

é a ligacdo entre a capital do Estado e as cidades do interior.

Mapa 1- Localizacdo de Sorocaba no Estado de S&o Paulo. Fonte:www.sorocaba.org

No dia 08 de maio de 2014 foi sancionado o Projeto de Lei Complementar n°
1 de 2014, que cria a Regido Metropolitana de Sorocaba (Mapa 2), abrangendo 26
municipios e 1,7 milhdo de habitantes. A RM de Sorocaba é a quinta Regido
Metropolitana do Estado a intencdo com sua criacdo € de melhorar o desenvolvimento

dos municipios da regido, que agora terdo politicas publicas pensadas em conjunto.
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Mapa 2- Regido Metropolitana de Sorocaba. Fonte:www.smetal.org.br

Segundo o artigo 2 do Projeto de Lei Complementar n® 1 de 2014, a criagcéo

da Regido Metropolitana de Sorocaba tem por objetivos:

“I - o planejamento regional para o desenvolvimento

socioecondmico e a melhoria da qualidade de vida;

Il - a cooperacdo entre diferentes niveis de governo,
mediante a descentralizagdo, articulagdo e integracdo de seus 6rgaos e entidades
da administracdo direta e indireta com atuacdo na regido, visando ao maximo

aproveitamento dos recursos publicos a ela destinados;
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Il - a utilizacdo racional do territério, dos recursos
naturais e culturais e a protecdo do meio ambiente, mediante o controle da

implantacdo dos empreendimentos publicos e privados na regido;

IV - a integracdo do planejamento e da execucdo das

funcdes publicas de interesse comum aos entes publicos atuantes na regido;

V - aredug¢do das desigualdades regionais.”

5.1.1 A situagcao socioecondmica atual de Sorocaba e suas

perspectivas

A analise dos indicadores socioecondémicos de Sorocaba demonstra uma
cidade desenvolvida e extremamente urbanizada, formada por uma populacdo

prioritariamente jovem e com uma economia baseada em servicos e na inddstria.

Sorocaba possuia em 2010 grau de urbanizagcéo de 98, 98% (Tabela 3), sendo

que 99% de sua populacao vivia em meio urbano e 1% em meio rural.

98,98 579819.0 5961,0

Tabela 3- Taxas de urbanizacdo de Sorocaba. Fonte: SEADE, 2010

Essa populacéo é formada por uma grande parcela de jovens, principalmente

na faixa etaria entre 25 a 29 anos, como mostra o Gréafico 1.
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Gréfico 1- Distribui¢cdo da populacdo por sexo segundo os grupos de idade Sorocaba (SP). Fonte: IBGE,

2010

A taxa de crescimento populacional estimada de Sorocaba no periodo entre

os anos de 2012 e 2013 foi de 4,75% (IBGE, 2013), o que a coloca na nona posicao

entre 0s municipios mais populosos do Estado.

Os aspectos considerados para a estimativa do crescimento populacional da

cidade séo as taxas de natalidade, mortalidade e migracdes.

O Gréafico 2 apresenta as taxas de natalidade e mortalidade em Sorocaba no

periodo entre 2010 e 2012, e demonstra que esses indices ndo tiveram grande

alteracdo nesse espaco de tempo.
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Sorocaba

Taxa de Mortalidade Geral (por local de residéncia)

Taxa de Natalidade
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2010 2011 2012

Periodo

Gréfico 2- Taxas de natalidade e mortalidade de Sorocaba 2010 a 2012. Fonte: SEADE, 2012

Observa-se, portanto, que a alta taxa de crescimento populacional da cidade
estd ligada principalmente a taxa anual de migracdo, que no ano de 2010, por

exemplo, foi de 8,57, com saldo migratorio de 4622 pessoas (Tabela 4).

46220 8,57

Tabela 4- Taxa anual de migracdo Sorocaba 2010. Fonte: SEADE, 2010

No contexto econdmico a cidade de Sorocaba é atualmente um importante
polo industrial do Estado, possuindo mais de duas mil industrias, que atingem 120
paises com sua producao, apresentando também uma crescente especializacao da
mao de obra com a presenca de Faculdades e Universidades que atraem estudantes
de toda a regido. Essa caracteristica industrial se favorece com a proximidade da
cidade com as Regides Metropolitanas de Campinas e Sao Paulo, onde se localizam

0s principais aeroportos do Estado.

Sorocaba apresentou em 2011 IDH de 0,798 (PNUD, 2011), e PIB per capita
de 30.166,23 reais (IBGE, 2011).

O grafico 3 permite comparar as evolucao do PIB per capita de Sorocaba com
o mesmo indice nacional no intervalo de 2000 a 2011. A analise dessas informacdes
permite concluir que Sorocaba possui um nivel de atividade econémica relevante. O

crescimento do PIB de Sorocaba indica o crescimento da sua capacidade produtiva e
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demonstra que a cidade possui um cendrio interessante para a instalacdo de novas

empresas.

Evolucao do PIB per capita

Linha do tempo | PIB a precos correntes | R$

SOROCABA, 5P

R$ 30.166,23

B MUNICIPAL MNACIONAL
FONTE
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica | PIB por municipio de
2009 a 2011

[

Ministério da Saude - DATASUS | Dados dos municipios
Ministério da Saude - DATASUS | PIB por municipio de 2000 a 2008
Ministério da Saude - DATASUS | Dados da populacdo.

B ®H

Gréfico 3- Evolugéo do PIB per capita Sorocaba 2009-2011. Fonte: www.deespask.com

by

Em relacdo a participacdo dos setores da economia no PIB da cidade,
observa-se pelo Grafico 4 que a atividade mais relevante em Sorocaba em 2012 eram

0S servicos, seguidos da atividade industrial e depois da atividade agropecuaria.

PARTICIPACAO DOS
SETORES NO PIB

@ Inddstria W Servicos WMAQropecudria MAdministragdo Pablica

Gréfico 4- Participacdo dos setores no PIB Sorocaba 2012. Fonte: SEADE, 2012
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5.1.2 Breve histérico da cidade de Sorocaba

A cidade de Sorocaba foi fundada por Baltazar Fernandes em 1654 com o
nome de Vila de Nossa Senhora da Ponte de Sorocaba. A configuracédo de povoado
veio apos a doacdo de uma grande gleba de terra aos beneditinos de Parnaiba, com
a condicdo de fossem edificados um convento e uma escola para a populacdo que

desejasse estudar.

Sorocaba possuia um solo ruim, pouco fértil, sendo a producédo agricola
voltada apenas para o sustento das familias. Assim, a atividade que atraia as pessoas
a Sorocaba era o comércio de tropas e a arrecadacdo de impostos. A posicao
geografica da cidade, que interligava regifes criadoras, induziu a atividade de maior
importancia da regido: o comércio de muares, que a partir do século XVIII se
transformou na atividade organizadora da economia local por meio de feiras que

ocorriam anualmente.

O tropeirismo foi responsavel por profundas alteracdes nas relacdes sociais e
na producao do espaco urbano de Sorocaba. Segundo Buganza (2005, p.56), as feiras
de muares afetaram a paisagem urbana a medida que se instalavam logradouros para
a parada das tropas, que ao longo do tempo se transformaram em pequenas pracas

espalhadas pela cidade.

Com o fim do Ciclo Tropeiro houveram importantes modificacbes na dinadmica
da economia da regido de Sorocaba, que passou pelo ciclo do café, até a sua crise, e
posteriormente sua substituicdo pela producdo de cana de acUcar, algodao e mais

tarde a pecuaria.

O desenvolvimento da economia sorocabana se deu por meio da producéo
téxtil, que foi induzida e facilitada pela construcdo da Estrada de Ferro Sorocabana,
em 1875, que ligava Sorocaba a S&o Paulo. A representatividade dessa producéo no
estado foi tdo significativa que conferiu a cidade o titulo de “Manchester Paulista”, em

referéncia as industrias téxteis inglesas que se instalaram na cidade.

Na década de 50, com a inauguracao da Rodovia Raposo Tavares, e a partir
do Plano de Metas do governo federal, a producao industrial da regido comeca a se
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diversificar. Essa diversificagdo se intensificou ao longo dos anos 70, quando a
producdo era marcada pelos bens intermediarios e nos anos 80, quando foi
inaugurada a Rodovia Castelo Branco. Nos anos 90, a producéo téxtil ja estava em
decadéncia e Sorocaba comeca a ver a diminuicdo de sua zona industrial e a

ascensdo do setor terciario em sua economia.
5.1.3 Evolugao urbana e socioecondmica de Sorocaba

A evolucdo urbana e socioecondmica da cidade de Sorocaba esta ligada,
desde seu inicio a instalacdo de industrias no municipio. Isso foi possivel gracas a
implantacéo de um sistema ferroviario e posteriormente de um sistema rodoviario que
possibilitaram escoar a producéo industrial com eficiéncia e que atrairam um grande
namero de pessoas a cidade. Observa-se que a partir desse contexto, surgiram
ocupacles que cresceram e se transformaram em bairros operarios, responsaveis
pela descentralizacdo da ocupagéo urbana de Sorocaba.

O histdrico de crescimento urbano ligado a construcao de ferrovia e rodovias
resultando na implantacdo de industrias € um ponto importante a se considerar, pois
a cidade se caracteriza como um Polo Industrial do Estado e, por sua vez influencia
as cidades menores da regiao.

O desenvolvimento de um projeto de um Terminal Intermodal de passageiros
em Sorocaba deve considerar suas caracteristicas principais e relaciona-las com as

diretrizes projetuais a serem adotadas para sua implantacao.

5.1.4 A ferrovia e arelacdo com o crescimento urbano de Sorocaba

A atuacdo de Sorocaba no Ciclo do Tropeirismo trouxe a cidade um grande
acumulo de capital, o que possibilitou o desenvolvimento da cultura de algodao. Essa
atividade, por sua vez, exigia a instalacdo de comércio, atividades urbanas e
tecnologia que a amparassem. Nesse sentido, o desenvolvimento da producédo de
algodao em Sorocaba necessitava também de um sistema eficiente de transporte que
otimizasse 0 escoamento dos produtos, e o transporte sobre trilhos se mostrava ideal
para suprir essa demanda.

A Companhia Sorocabana criada em 1871 foi a responsavel pela construcao

da Estrada de Ferro Sorocabana, em 1875, e com a instalagédo do transporte sobre
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trilhos na cidade, a utilizagdo dos muares para fins de transporte foi aos poucos
perdendo sua importancia.

A diminuicdo do uso de muares para o transporte causou o enfraquecimento
da atividade econdmica e comercial existente até entdo, enquanto, por outro lado, uma
nova dinamica vinha se instaurando, com a producéo de algoddo e a criagéo da
ferrovia.

A implantacdo da Estrada de Ferro Sorocabana atuou como indutora de um
fluxo migratorio intenso para Sorocaba e 0s estrangeiros que chegavam comecavam
a formar a classe operéria que trabalharia nas industrias téxteis futuramente
instaladas na regiéo.

A instalacdo de industrias téxteis induziu a formacao de loteamentos urbanos
ao seu redor e por consequéncia a criacdo de pequenas vilas operarias. Essa
ocupacdo favoreceu o a expansdo urbana de Sorocaba nas proximidades das
industrias e da linha férrea, resultando na criacdo de bairros que iam tornando cada
vez mais complexa a estrutura urbana da cidade.

A partir de 1930, outros tipos de industria também comecaram a se instalar
em Sorocaba, como as de beneficiamento de matéria prima e extragdo, a industria
metallrgica e as industrias de carater agroexportador.

Deste modo, pode-se perceber que a estacdo ferroviaria se mostrou,
historicamente na cidade como um gerador de expansédo urbana e transformador da
dindmica socioecondbmica e espacial. Esse processo ndo s6 causou O
desenvolvimento econdmico de Sorocaba, como também a caracterizou como o

importante Polo Industrial do Estado que € até os dias de hoje.

5.1.5 As rodovias e arelagao com o crescimento urbano de Sorocaba

Apbés a década de 60, com a Construcdo da Rodovia Castelo Branco,
Sorocaba comecou a absorver grande parte da producéo industrial do Estado. Esse
novo cenario possibilitou o crescimento e desenvolvimento de outras regides da

cidade, mais afastadas do centro.
“A inauguracao da Rodovia Raposo Tavares SP-270 (1954) e, posteriormente da
Rodovia Castelo Branco SP-280 (1967) foram elementos indutores de um novo momento para
sua economia (de Sorocaba), a industria se concentrou na producdo de bens de consumo. O
territorio também passou por uma nova estruturacdo, as industrias passam a ladear as
rodovias, privilegiando a acessibilidade rodoviaria e desligando-se do eixo ferroviario
“(SANTORO et.al, 2005, p.2)
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Segundo MEIRA, 2006 apud. CELLI, 2012, p.99, a partir de 1970 o municipio,
por meio de instrumentos do Plano Diretor, comecou a organizar 0 crescimento
industrial da cidade, criando zonas industriais préximas aos acessos das rodovias.

Para CELLI, 2012, o crescimento e expansao urbanas a partir da década de
70 foram influenciados por investimentos publicos voltados a criacdo de uma rede
viaria que alimentava uma importante rede regional de transporte, que atendia a
interiorizacao da industria no Estado.

Ja nos anos 80, inicia-se a consolidacdo das industrias ndo mais junto a
ferrovia, mas sim das novas rodovias. Esse novo contexto gerou uma ocupagao
caracterizada por loteamentos de baixa renda no entorno dessas industrias. Nos anos
90, a expansao urbana ligada as atividades industriais e ao longo das rodovias ja se

mostrava constituida.

5.2 A situacao do Terminal Rodoviério atual

O Terminal Rodoviario atual de Sorocaba (Rodocenter) esta localizado na
Avenida Comendador Pereira Inicio, nimero 100 (Figura 23), na Zona Central da
cidade.

LEGENDA:

----- AREA DA RODOVIARIAATUAL AREA DE ESTACIONAMENTO SUPERMERCADO
USOCOMERCIAL BN AREA DE PONTOS DE ONIBUS URBANO

e m== === CORREDOR DE CIRCULAGAO RAPIDA- PERIMETRAL

i USO RESIDENCIAL CERRE

[ uso insTITUCIONAL VIORIERIAL

Figura 23- Localizacéo do Terminal Rodoviério atual. Fonte: Elaborado pela autora
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Figura 24- Rodocenter Sorocaba. Fonte: www.diariodesorocaba.com.br

A Rodoviaria de Sorocaba esta inserida em um contexto urbano de usos
distintos, sendo eles residencial, comercial e institucional.

A existéncia de comércios e de uma Escola Técnica (ETEC) na regido
contribuem para o grande fluxo de pessoas e de veiculos na area, o que, em dias de
grande movimento do Terminal Rodoviario torna-se um transtorno devido aos
congestionamentos gerados.

O edificio da Rodoviaria é administrado por uma empresa particular que detém
a concessao do servico, e € compartilhado com um Supermercado da regido (Figura
25), que possui um estacionamento privado nos fundos do prédio. Esse
estacionamento é de uso exclusivo dos clientes, porém, muitas vezes 0s passageiros

da Rodoviaria estacionam ali por falta de lugar para parar.

Figura 25- Supermercado anexo a Rodovidria. Fonte: Autora



O Terminal Rodoviério atual contempla basicamente:

18 guichés de bilheteria;

13 plataformas de embarque (45°);
4 lanchonetes;

10 lojas diversas;

1 posto policial;

1 sala de guarda volumes;

1 sala de espera;

Area de funcionarios;

1 sala de central de informacdes turisticas;
1 centro de triagem;

Telefones publicos;

Sanitarios publicos;

Sanitérios pagos;

4 caixas eletronicos;

Espaco para paradas rapidas para veiculos (x 8 vagas);

Ponto de taxi.
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Uma das maiores deficiéncias do edificio esta na falta de um local adequado

para desembarque dos dnibus. O desembarque € realizado nos fundos do Terminal

em uma rua de uso exclusivo do mesmo (Figura 26), ndo havendo plataformas para

parada dos 6nibus e nem area de espera de passageiros. Devido a essa caréncia 0s

passageiros desembarcam e retiram suas bagagens entre os 6nibus, sem nenhuma

seguranca ou conforto (Figura 27).
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Figura 27- Desembarque de passageiros Sorocaba. Fonte: Autora

Outro ponto critico do Terminal é ndo possuir estacionamento para veiculos. O
anico espaco existente para parada dos automoveis séo as vagas de carga e descarga
gue encontram-se ao lado do prédio (Figura 28). Em razdo disso os motoristas
estacionam em locais proibidos (Figura 30) e chegam a atrapalhar o acesso dos

Onibus ao Terminal.
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Figura 29- Placa da &rea de carga e descarga. Fonte: Autora
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Figura 30- Veiculos estacionados em local proibido. Fonte: Autora

A relacdo do Terminal Rodoviario de Sorocaba com o transporte publico da
cidade ndo se da de forma a integrar os modais de transporte para facilitar a
mobilidade dos usuérios. Na rua lateral ao edificio hA um espago com pontos de
onibus urbano (Figura 31), porém as instalacfes estdo localizadas em uma calcada
estreita onde a acumulacao de pessoas esperando os 6nibus atrapalha a passagem

dos pedestres.

Figura 31- Pontos de 6nibus ao lado da rodoviaria. Fonte: Autora
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Outro fator que prejudica o bom funcionamento da Rodoviaria de Sorocaba é a
falta de seguranca. A regido do Terminal encontra-se degradada, e pode-se observar
em diversos horarios do dia a presenca de usuarios de droga e moradores de rua no
entorno do edificio (Figura 32), o que gera uma sensac¢do de vulnerabilidade aos

passageiros.

Figura 32- Usuarios de droga no entorno da Rodoviaria. Fonte: www.diariodeserocaba.com

5.2.1 Impressdes dos usuarios

A fim de entender a opinido dos usuarios sobre o atual Terminal Rodoviario e
estabelecer possiveis padrfes nas respostas dos mesmos para auxiliar na definicdo
de diretrizes projetuais, foi realizado um questionario aberto com uma amostra de
cerca de vinte pessoas que expressavam suas opinides acerca de 10 pontos
fundamentais no funcionamento desse equipamento. Sao eles:

e Localizacao;

e Transito no entorno;

e Disponibilidade de transporte publico;

e Disponibilidade de vagas de estacionamento;

e Quantidade e condic¢des dos servicos (lojas, lanchonetes,);
e Plataformas de embarque e desembarque;

e Acomodacdes para espera;


http://www.diariodeserocaba.com/
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e Manutencéo do edificio;
e Acessibilidade para portadores de necessidades especiais;

e Seguranca.

A reclamacdo mais frequente entre os usuarios da Rodoviaria € sobre a
questdo do transito que se forma no entorno do edificio, principalmente nos dias de
maior movimento. Esse problema apontado pelos entrevistados se relaciona com
outros dois pontos abordados, a disponibilidade de vagas de estacionamento e a
localizacdo da Rodoviaria. Sobre a disponibilidade de estacionamento, 100% dos
entrevistados consideram que o Terminal necessita de mais vagas, ja que sé possui
espaco destinado a paradas rapidas, o que prejudica o fluxo de veiculos no entorno e
obriga os motoristas a parar em locais proibidos.

Quanto a localizacdo do Terminal Rodoviario, cerca de 20% dos usuarios
julgam boa, embora considerem que um Terminal mais afastado porém com boa
ligacdo com o transporte publico e facilidade de acesso seja uma boa opcéo para a
cidade. Ja os 80% restantes acreditam que a localizacdo da Rodoviaria atual &
inadequada.

Em relagdo a disponibilidade de transporte publico, todos os entrevistados consideram
suficiente, porém reclamam da falta de uma estrutura adequada de mobiliario para a
espera dos 6nibus pelos passageiros.

A quantidade de lojas e servicos foi avaliada suficiente, porém algumas

pessoas declararam que as lojas estdo mal localizadas dentro do edificio, no sentido
de que ndo sao atrativos para quem esta passando fora da Rodoviaria, ja que néo é
possivel enxerga-las da rua.
Outro ponto apontado como uma grande deficiéncia do edificio sdo as plataformas de
onibus. Para os entrevistados, as plataformas de embarque cumprem bem sua
funcao, porém a area de desembarqgue € considerada deficiente e perigosa, ja que 0s
desembarques séo realizados numa rua nos fundos do edificio.

Quanto as acomodacdes para espera e descanso, a maioria dos entrevistados
considera satisfatorias. Ja em relagdo a manutencdo do edificio como um todo, os
entrevistados foram unanimes em dizer que alguns equipamentos da Rodoviaria
precisam de reformas, como os sanitarios publicos por exemplo.

No quesito acessibilidade, os entrevistados ndo souberam definir se o edificio

atende as necessidades de portadores de necessidades especiais.
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Ja quando foi apontado o tema seguranca, a maioria dos usuarios diz ter medo
do entorno da Rodoviéria e ndo se sentem tdo seguros no local, embora haja um posto
policial dentro do edificio.

Da analise sobre a entrevista realizada com os usuarios pode-se notar que a
populacdo ndo se encontra plenamente satisfeita com o equipamento.

A importancia de conversar com os usuarios esta em fundamentar a decisdo de
projetar um novo Terminal, baseada em referéncias tedricas mas também nas

impressdes da comunidade diretamente atingida.

6 DIRETRIZES GERAIS DE PROJETO

As diretrizes projetuais para a elaboracao do projeto contidas nesse capitulo
séo baseadas na revisdo tedrica e nos estudos e analises apresentados nos capitulos

anteriores.

6.1 Conceito

O conceito adotado para este projeto € de criar um novo Terminal de
passageiros em Sorocaba, que possua a infraestrutura necessaria para possibilitar a
integracdo entre modais de transporte com seguranca, funcionalidade e mobilidade e
atender as demandas que nao estdo sendo supridas pelo atual Terminal Rodoviario
da cidade.

Pretende-se projetar uma edificacdo que se relacione com 0 entorno e
respeite as caracteristicas do seu local de implantacdo, buscando atuar na criacao de
conexdes urbanas e integracdo entre espacos desconectados da area de influéncia,
como observado nos estudos de caso, bem como gerar um referencial urbano que
pode, por sua vez, trazer desenvolvimento para a localidade.

A proposta valorizara os usuarios, dando-lhes espacos publicos de qualidade
que estimulem a interacao social, e multiplos servicos e atividades que atendam
diferentes necessidades, que possam evitar alguns deslocamentos e que
proporcionem uma dinamizacdo do espago e por consequéncia sua maior utilizacao.

O projeto também contemplara os seguintes aspectos:

e Acessibilidade universal: Utilizacdo de rampas, elevadores, pavimentacao
adequada e sinalizagdo para as pessoas com necessidades especiais ou que

possuam mobilidade reduzida.
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¢ Sinalizacado ambiental: Deve ser pensada de modo que facilite a locomocéao dos
usuarios dentro do espaco, que direcione e organize os fluxos na utilizacéo
diaria do Terminal ou em caso de emergéncia.

e Pavimentacdo de vias: Utillizacdo de pavimentacdo adequada para cada uso
especifico dentro do Terminal, para que as pistas sejam duraveis e resistentes.

e Mobiliario: O projeto contard com mobiliarios adequados para seu uso como
bancos, lixeiras, telefones publicos e bebedouros, atentando para sua
localizac&o no espaco e seu posicionamento.

Serdo observadas ainda, as questdes relacionadas ao impacto ambiental
causado pela implantacdo desse equipamento, utilizando-se de recursos como o0
reuso da agua, coleta e separacédo de residuos solidos, coleta de aguas pluviais e
utilizacdo de energia solar, além de atentar para a maior utilizacdo possivel de
iluminacao e ventilagdo naturais.

Em relacdo a plasticidade do projeto, busca-se uma estrutura leve, que
permita uma boa percepcdo do espaco e que dialogue bem com a rua e com o
entorno. A expressdo arquitetdnica nesse tipo de projeto estd geralmente na sua
estrutura da cobertura, e essa, por sua vez, sera desenvolvida de maneira que traga
identidade ao projeto, que relembre a importancia histérica, j& observada nesse
trabalho, desse tipo de equipamento nas cidades e que permita futuras ampliacdes se
necessario. Assim, esse projeto buscard a utilizacdo de materiais renovaveis ou
reutilizaveis, que possibilitem a confeccao de pecas que tenham uma identidade e que
possam ser utilizadas repetidamente.

Os espacos gerados deverdo ser amplos, bem iluminados e bem ventilados,

utilizando-se da transparéncia para a melhor fluidez quando necessario.

6.2 Localizacao definida

A Lei de Mobilidade Urbana (Lei 12.587) entrou em vigor em Abril de 2012 e
determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem elaborar até 201 seus
Planos de Mobilidade Urbana.

A cidade de Sorocaba est4 elaborando seu Plano de Mobilidade, e entre os
tépicos contidos nesse Plano esta a previsdo de um projeto de um Terminal
Intermodal, contendo uma nova Rodoviaria e uma Estacéo Ferroviaria, devido a um

plano Estadual pra uma linha de trem regional da CPTM (Companhia Paulista de
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Trens Metropolitanos) que ligara Sorocaba a capital em um sistema de Parceria
Publico Privada.

De acordo com a CPTM, a linha tera 87,65 km de extensdo em via dupla e
contara com quatro paradas: Agua Branca (S&o Paulo), S&o Roque, Brigadeiro Tobias

(Sorocaba) e Sorocaba (Figura 33).
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Figura 33- Linha Trem Regional CPTM. Fonte:www.cruzeirodosul.com

Partindo desse contexto, a Prefeitura de Sorocaba definiu um local para ser
implantado o projeto (Figura 34) A area ficard no Bairro Brigadeiro Tobias, num
entroncamento rodoviario formado pela Rodovia Dr. Celso Charuri, que faz a conexao
entre as rodovias Raposo Tavares e José Ermiirio de Moraes, a qual da acesso a
Rodovia Castelo Branco. A escolha da localizacdo deve-se as boas condicbes de
ligacdo viaria com a capital e com o centro da cidade e pela escolha do bairro

Brigadeiro Tobias como ponto de parada do trem regional da CPTM.
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Ha um projeto previsto para ano 2020 para um Terminal

Intermodal, prevendo uma nova Rodoviaria, uma nova

Estacao Ferroviaria e areas para estacionamento de veiculos.
Diretriz

“ Localizagao Geral do Terminal Proposto

m  Conforme o Plano Diretor (atualizag&o proposta e
maio 2013) ha um projeto para um Terminal
Intermodal, prevendo uma nova Rodoviaria, uma |
nova Estacdo Ferroviaria e areas para
estacionamento de veiculos;

N
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m  Construcdo previsto para ano 2020 conforme o
plano funcional para o trem regional da CPTM;

@ares

®  Terminal Rodoviario atual sera dedicado aos
servicos de transporte suburbano;

®  Localizacdo - uma area a ser definida no Bairro de
Brigadeiro Tobias no limite da area urbana da
cidade na entroncamento rodoviario formado pela
Rodovia Dr. Celso Charuri, que € uma via de ligagédo
entre as rodovias Raposo Tavares e José Emmirio de
Moraes (Castelinho), a qual, por sua vez, da acesso
a Rodovia Castelo Branco

Fonte: Google "‘*‘} m URBES I LaGIT
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Figura 34- Proposta Plano de Mobilidade Sorocaba. Fonte: URBES Sorocaba

Para a definicdo da localizagdo do projeto proposto, portando, partiu-se da
revisdo da literatura ja estudada no capitulo 3.5 desse trabalho “Estudo para
localizagcao de terminais” e considerou-se area ja definida pela Prefeitura de Sorocaba
como adequada para a realizacdo do projeto, jA que a mesma possui facilidade viaria
de acesso com o centro e com as rodovias. A opc¢ao por tirar a Rodoviaria do centro,
transformando-a em um Terminal Intermodal de Passageiros em uma area periférica
da cidade se explica pela intencéo de colaborar com o descongestionamento da area
central e pela melhor eficiéncia e rapidez do transporte rodoviario.

A localizagdo escolhida para a implantagdo do Terminal Intermodal de
Passageiros fica numa ZCH (Zona de chacaras urbanas) do zoneamento municipal.
A Tabela 5 demonstra as categorias de usos permitidos por Zona. Pode-se observar
que a Zona de Chéacaras Urbanas admite os usos de Residéncia por lote (RL),
Residéncia por gleba (RG), Turismo e lazer (TL) e Usos Especiais (UE), sendo que:

“VIII - Usos Especiais — UE, compreendendo estabelecimentos cuja
localizacdo é definida em fungédo de condicionantes técnicas estritas, notadamente
instalacdes de sistemas de infraestrutura, tais como reservatorios e estacdes de
tratamento de agua, estacbes de tratamento de esgotos, subestacOes elétricas,

terminais de transporte, cemitérios de humanos e de animais, atividades de bibliotecas
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e arquivos, atividades de museus de todos os tipos, jardins botanicos e zoologicos,

parques nacionais, reservas ecoldgicas e areas de prote¢cdo ambiental; (NR)”

CATEGORIAS DE USOS PERMITIDOS POR ZONA DE USO

ZONAS DE USO

UsOs ADMITIDOS

Zona Central - ZC

RL, RG, PGTI, GRN, GRD, CSI, TL, UE;

Zona Predominantemente Institucional — ZP|

RL, RG, PGTI, GRN, GRD, CSI, TL, UE;

Zona Residencial 1 - ZR1

RL,RG, UE;

Zona Residencial 2 - ZR2

RL, RG, CSI, TL, UE;

Zona Residencial 3 - ZR3

RL, RG, CSI, TL, UE;

Zona Industrial — ZI

PGTP, GRN, GRD, CSlI, UAI, UE;

Zona de Atividades Especiais — ZAE

PGTI, GRN, GRD, CSI, UE;

Zona de Chacaras — ZCH

RL, RG, TL, UE;

Zona de Conservagio Ambiental — ZCA

RL, RG, TL, UE;

Corredor de Comércio e Servigos 1- CCS 1

RL, RG, CSI, TL, UE;

Corredor de Comércio e Servigos 2- CCS 2

RL, RG, PGTI, GRD, GRN, CSI, TL, UE;

Corredor de Comércio e Industria — CCI

PGTI, PGTP, GRD, GRN, CSI, UE;

Corredor de Circulago Rapida — CCR

RL, RG, PGTP, PGTI, GRD, GRN, CsI, TL,

Area Rural

RL, PGTP, PGTI, TL; UAIL, EU; AAP

Municipal de Sorocaba. Fonte: URBES Sorocaba

«
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Figura 35- Localizac&o escolhida do terreno. Fonte: Elaborado pela autora

Tabela 5 Categorias de usos permitidos por zona de uso- Zoneamento
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| | TERRENO
RODOVIA CELSO CHARURI

FERROVIA

Figura 36- Terreno escolhido. Fonte: Elaborado pela autora

6.3 Programa de necessidades

O programa de necessidades desenvolvido para a elaboracdo desse projeto
leva em conta a criacdo de espacos que garantam a funcionalidade do edificio e
abrange os principais setores observados nos estudos de caso. A relacdo de
ambientes descritos no programa de necessidades, bem como a setorizac¢do principal
foi estabelecida a partir das diretrizes basicas fixadas pelo MITERP, e seu
dimensionamento sera realizado baseando-se no mesmo manual. Embora o MITERP
tenha sido desenvolvido para nortear a implantacdo de Terminais Rodoviarios,
apenas, observou-se nos estudos de caso que o0 programa para um Terminal
Intermodal de passageiros € compativel a este.

O Terminal Rodoviario de Sorocaba possui uma média de 300 partidas
didrias. Segundo o MITERP, esse dado coloca a cidade na classe “C” para
dimensionamento do Terminal Rodoviario. A partir dessa classificacdo, pode-se
dimensionar basicamente os principais setores seguindo as tabelas do MITERP que
estdo em anexo a este trabalho. Assim, foi elaborado um programa e um pré-

dimensionamento basicos, como segue:



Setor Operacional: 2550,8 m?
» Plataformas de embarque — 6nibus intermunicipal,
» Plataformas de desembarque de passageiros- 6nibus intermunicipal;
= Area de espera de 6nibus intermunicipal;
= Area destinada aos passageiros;
= Area de embarque e desembarque 6nibus urbano;

= Area de embarque e desembarque- trem regional;

Médulos de bilheteria e agéncias de 6nibus.
Setor Administrativo: 455m?
= Administracao do terminal,
» Sala de reuniao;
» Sanitarios e vestiarios;
» Refeitdrio;
= DML,
= Escritorio Geral;
» Almoxarifado;
» Sala de servicos gerais;
» Sala de controle;
» Depdsitos;
» Depdsito de lixo.
Setor de uso publico: 3002,5 m2
» Saldo de espera;
» Sanitarios masculinos;
» Sanitarios femininos;
= Estacionamento;
» Bicicletario;
= Pontos de Taxi.
Setor de Servigos Publicos: 372,5m?
» Informacoes;
» Sanitario;
» Achados e Perdidos;
» Guarda-volumes;
» Telefones publicos;

= Agéncia dos correios;



= Orgaos da prefeitura;

= Espaco cultural;

» Informacdes e incentivo ao turismo;

» Posto policial;

=  Enfermaria;

» Posto do Departamento de Transito;

» Estacionamento privativo.
e Setor de comércio: 696m?2

* Mddulos de lojas;

* Restaurantes;

» Lanchonetes;

= Bancade jornal;

» Sanitario feminino;

= Sanitario masculino;

= Carga e descarga.
DIMENSIONAMENTO BASICO TOTAL: 7076,8 m2

PROGRAMA DE NECESSIDADES

H Operacional-
2550,8m?

® Administrativo-
455m?

m Uso publico-
3002,5m? !

1 Servigos pibicos- |
372,5m?

m Comércio- 696m?

TOTAL: 7076,8 1

Gréfico 5- Porcentagens dos setores na area total. Fonte: Elaborado pela autora
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7 PROPOSTA

A proposta para o Terminal Intermodal de passageiros apresentada nesse
capitulo se deu a partir do estudo da conceituacao tematica presente neste trabalho
somada a disponibilidade de material e informacdes referentes ao terreno e a
implantagédo da linha de trem da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos
(CPTM). Assim, optou-se por dividir o projeto em duas fases, a primeira
compreendendo o projeto para as instalacfes referentes ao terminal rodoviario e
onibus urbano, e a segunda fase compreendendo uma diretriz para a plataforma do
trem regional, devido a falta de informacdes necessarias para a concep¢ao correta
desse ultimo equipamento, como a quantidade de passageiros previstas e 0 numero
de viagens. Ainda assim, destaca-se na concepc¢do do projeto a preocupacdo em
atender as possiveis necessidades quando da implantacado da segunda fase.

A estratégia projetual utilizada para a realizacao desse trabalho foi principalmente
a resolucéo dos diversos fluxos gerados da complexidade do programa. Além disso,
optou-se por respeitar os desniveis do terreno, trabalhando o projeto em niveis
distintos, estratégia essa que resulta em visuais interessantes para 0s usuarios.

A implantac&o do projeto no terreno priorizou o alinhamento do edificio com a linha
do trem, desalinhando-o da Rua Paulo Varchavitchik e possibilitando a quem transita
pela mesma uma percepcao total da grande estrutura curva da cobertura.

A estrutura de cobertura utilizada remete aos sheds utilizados nos prédios
industriais tdo caracteristicos da fase de maior desenvolvimento da cidade de
Sorocaba. Esses sheds sao utilizados no projeto para possibilitar melhor ventilagéo e
iluminacéo natural dentro do edificio, ja que trata-se de uma grande barra que corta o
terreno em mais de 200 metros.

Por fim, no intuito de possibilitar maior conforto dos usuarios na utilizacdo do
equipamento, 0 projeto conta com servi¢os diversos, como lanchonetes, cafés, lojas

e servicos publicos.
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8 CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho teve a intencdo de entender como resolver a demanda dos usuarios
do transporte intermunicipal de Sorocaba, ampliando as condicdes de mobilidade dos
mesmos.

A analise da conceituacdo temética e dos estudos de caso permite concluir que
entre os Varios tipos de Terminais de passageiros, o terminal intermodal garante um
funcionamento mais eficiente do sistema de transporte, na rapidez e no conforto aos
usuarios, e, pode além disso, gerar desenvolvimento em uma regiao.

Embora a bibliografia sobre o tema nédo seja tdo extensa, percebe-se que 0s
assuntos intermodalidade e mobilidade urbana estdo ganhando espago no
planejamento dos Terminais de passageiros, apresentando-se hoje como uma fator
inevitavel na definicdo de diretrizes para a elaboracédo dos mesmos.

Conclui-se, portanto que a implantagdo de um Terminal Intermodal de
Passageiros em Sorocaba pode beneficiar os usuérios do sistema de transporte
intermunicipal, bem como dos cidaddos como um todo. Esse projeto pode solucionar
os problemas decorrentes da falta de estrutura da atual Rodoviaria, favorecer a
mobilidade dos cidadaos e tem capacidade de criar novas conexdes urbanas e novas
dindmicas em outro ponto da cidade.

Ainda assim, € importante ressaltar que, no caso da implantacdo de um
empreendimento como esse, seria imprescindivel um acompanhamento dos impactos
reais gerados por essa insercdo, para garantir os efeitos almejados e ndo uma
inversdo dos mesmos, ja que, quando se trata de projeto para pessoas o planejamento

por si s nem sempre garante o resultado final desejado
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ANEXO A- Tabela para dimensionamento de Terminal Rodoviario de Passageiros-

MITERP

CODIGO ESPECIFICACAO | CLASSES
1

11
111 AREA (m?)

112 ASSENTOS (u)
113 BEBEDOUROS (u)
114 VAO DE ACESSO (m)
12

121 AREA (m?)

122 LAVATORIO (u)
123 VASO SANITARIO (u)
124 CHUVEIRO (u)
25 | MICTORIO (u)

13

131 | AREA (m?)
132 LAVATORIO (u)
133 VASO SANITARIO (u)
134 CHUVEIRO (u)

Fonte: MITERP, 1976

A B C
INSTALACOES PARA EMBARQUE
SALAO DE ESPERA
Mais de 2500 = 2500 a 1700 1700 a 900

Mais de 800 600 a 400 400 a 250
8 6 4
Mais de 6 6a4 4a250
SANITARIO MASCULINO
Mais de 150 150 a 100 100 a 80
Mais de 12 2am 10a9
Mais de 12 12am 10a9
Mais de 5 5a4 3a2
Mais de 29 29a24 23a18
SANITARIO FEMININO
Mais de 130 130290 90a70
Mais de 20 20a17 16a13
Mais de 20 20a17 16al3
Mais de 2 2 1

ANEXO B- CONTINUACAO TABELA MITERP

CODIGO ESPECIFICACAO | CLASSES

2
22

211 AREA (m?)
212 ASSENTOS (u)
213 BEBEDOUROS (u)
214 VAO DE ACESSO (m)
55 |
221 AREA (m?)
222 LAVATORIO (u)
223 VASO SANITARIO (u)
224 CHUVEIRO (u)
295 | MICTORIO (u)
230
231 | AREA (m?)
232 LAVATORIO (u)
233 VASO SANITARIO (u)
234 CHUVEIRO (u)

3

31 PARTICULAR

32 TAXIS

4 N° DE PONTOS DE TAXIS

Fonte: MITERP, 1976

A B C
INSTALACOES PARA EMBARQUE
SALAO DE ESPERA
Mais de 850 800 a 600 600 a 300
Mais de 250 250 a 200 200 a 150

4 3 2
Mais de 4 42250 2,50
SANITARIO MASCULINO
Mais de 75 70a50 50a40
Mais de 7 7a6 5a4
Mais de 7 7a6 5a4
Mais de 2 2 1
Mais de 14 14a12 1Ma9
SANITARIO FEMININO
Mais de 70 70a45 45a35
Mais de 10 10a8 7a6
Mais de 10 10a8 7a6
Mais de 14 1 1
ESTACIONAMENTO ( NUMERO DE VAGAS)
270 180 90
40 30 15
2 2 1

900 a 500
250a130
2
2,50

80 a 60
8a7
8a7
X
17a15

70 a 50
12am
12am

X

500 a 200
130 a 50
1
2,50

60 a 40
6a5s
6a5s
X
14a12

50a30
10a9
10a9

X



ANEXO C- Continuacéo tabela MITERP

CODIGO | ESPECIFICACAO | CLASSES A B C
1| INFORMACOES " '

2 | ACHADOS E PERDIDOS

3 GUARDA-VOLUMES Maisde 850 | 800a600 | 600 a 300

4 | CORREIOSE TELEGRAFOS | Maisde250 | 2502200 | 200a 150

5 | POSTO TELEFONICO 4 3 2

. POSTO JUIZADO DE Mais de 4 422,50 2,50

MENORES

61 | ATENDIMENTO

62 | SANITARIO Mais de 75 70a50 50 2 40

> | POSTO DE POLICIA FEDERALE ~ Mais de 7 726 5a4

DE ALFANDEGA
" POSTO DE FISCALIZACAO Mais de 7 TEE S5
VEGETAL E ANIMAL

9 CHUVEIRO (u) Mais de 2 2 1
9.1 MICTORIO (u) Mais de 14 14a12 a9
92

0 AREA (m?) Mais de 70 70245 45538
10.1 LAVATORIO (u) Mais de 10 10a8 7a6
102 | VASO SANITARIO (u) Mais de 10 10a8 7a6
103 CHUVEIRO (u) Mais de 14 1 1
10.4

Fonte: MITERP, 1978
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O QUE E?

Esse projeto consiste em um Terminal intermodal de pas-
sageiros que confemple as afividades da atual ro-
dovidria da cidade de Sorocaba e integra diferentes
modais de transporte, melhorando a eficiéncia do siste-
ma e ampliando as condigdes de mobilidade dos
Usudrios.

PUBLICO ALVO

Usudrios do fransporte urbano e interurbano de Soro-
caba:

+* Trabalhadores de Sorocaba
+ Trabalhadores de fora;
+ Turistas;
+ Estudantes;
Cidaddos a passeio

OBIJETIVOS

Mobilidade
Rapidez no
sistema de
fransporte;
Conforto aos

REFERENCIAS

TTerminal Sacoma- SP: Estagdo de trem do
Expresso Tiradentes e Terminal de 6nibus
urbano

. /"/’/? Terminal rodofer-

/ ; roviGio em  Santo

AP TS André- SP: Passarela
/’(/ rodovidria, terminal de

6nibus urbano e es-
tacdo ferrovidria

Andlise sobre as referéncias:

Funcionalidade;
Intermodalidade;
Acessibilidade espacial;

Relacdo com o tecido urbano do entorno;
Partido

CARACTERIZAGAO DO MUNICIPIO

ASICAS/POPULACIONAR Sorocaba- Sudoeste do Esiado de SGo Paulo- préxima as

regides economicamente mais importantes;
Localizag@o possibitita a ligagao entre as econimias signifi-
canles do Estado com as cidades do inferior

84km da capital

Capital Regional: 26 municipios e 1,7 milh@o de habitantes

A P o O y
8 m,-i
$=1)\ SOROCARS ﬂo'm?"m A cidade de Sorocaba conta com uma populagdo
predominantemente urbana , formada por uma
Ly grande parcela de jovens de 25 a 2% anos.

Localidade/Ano | Grau de Urbanizago | Populagio Urbana | Populagio Rural
Sorocaba (2010) 98.98 579819.0 5961.0

ECONOMICAS

Evolucho do PIB per capita

Linha do tempo | PIB 4 pregos correnles | 1S

e No contexto econdmico, a cidade
de Sorocaba € um importante polo
industrial do Estado,, possuindo mais
P S s de duas mil industrias e uma cres-
' cente especializagdo de mdo de
obra com a presengca de Universi-
dades que atrem estudantes de toda
a regido.

L PARTICIPACAD DOS
e = SETORES NO PIB

ATALr | FB por mmamcpes g0 3000 4 7008
& Meathen 4 Seide - DATASSE | Dados de sosutsgha

5o Pubica |

A evolucdo urbana e socioecondmica de Sorocaba estd ligada desde seu inicio & instalagéo de industrias
no municipio gragas & implantacdo do sistema ferrovidrio e posteriormente rodovidrio.Hoje, o desenvolvi-

mento da cideda caracteriza-se pela presenga de Universidades publicas e privadas.
s ]

-~

s ¥ '
'& QO@@@‘

JUSTIFICATIVAS

ImportAncia de Sorocaba na regido;

Polo industrial;]Universidades;

Altas taxas de crescimento( 370% desde 1973);

Terminal Rodovidrio ndo sofreu altera¢cdes desde sua implantacdo;
Locadlizacdo central;

Ndo tem integracdo modal

TERMINAL INTERMODAL DE PASSAGEIROS EM SOROCABA - SP

SITUACAO DO TERMINAL RODOVIARIO
ATUAL

----- AREA O ROCOWVARA ATUAL — AT A S TASONAME NTO ST B AL

U0 COMERCIAL W ARTACC PONTOS OF OIS URIANG
- COSETDOR 0T CROAACAD RAPDA. PR TRAL
B o rescovon Py
- VSO A TITUOONAL === = VAMTIRM

o Terminal Rodovidrio atual de Sorocaba localiza-se
na zona cenral da cidade, em um contexto urbano
de usos distintos, sendo eles residencial, comercial e
institucional. Sua locadlizagdo contribui para o jgrande
fluxo veiculos na regido, gerando congestionamento
e franstorno & populagdo.

DEFICIENCIAS:

Espaco para embargue e desembarque inadequado;
Nd&o possui estacionamento ;

Néo possui relagdo intensa com o transporte publico local;

Gera inseguranga na vizinhanga; acomodagdes de espera defi-
cientes;

falta de manutencdo no edificio
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PROGRAMA /SETORIZACAO

TERRENO

SETOR OPERACIONAL

CRITERIOS PARA A ESCOLHA DO TERRENO:

1. Plataferma de embargue énibus intermunicipal
2. Plataforma desembargue dnibus infermunicipal

3. {u'ec de espera dnibus intermunicipal CENTROX PERIFERIA

4. Area destinada aos passageiros

5. Plataferma de emb;}rque & desembargque &nibus PLANO DE MOB”_IDAD'E DE SOROCABA- TREM MHROPOL'TANO
ol ENTRONCAMENTO VIARIO- MELHORA NA EFICIENCIA DO SISTEMA

. Areo destinoda acs passageiros
7. Médulos de bilheteria e agéncias de Snibus

Area do setor: 2340 m2

CoMERCIo LEGENDA:

semocoseliiccs T DADOS DO TERRENO: ("} AREA DO TERRENO (+ 8KM DO CENTRO) ROD. GELSO CHARURI @
" UNIVERSIDADE DE SOROCABA (UNISO) =3 AV SAO PAULO- SENTIDO CENTRO L

oo g R A i s
Usos permitidos: Residencial em ... FERROVIA B MACICOS DE VEGETAGAO
lote, residencial em glebas,
turismo e lazer, usos especiails |
terminais de transporte)
TAXA DEOCUP.: 0,35

PARTIDO

O O ferreno irregular foi o ponto de partida para a concepcuy desse projeto. A partir das

curvas do ferreno foram criados os niveis do edificio: um grande sagu@o com bilheterias e COBERTURA

espaco amplo de circulacd@o e espera de onde pode-se enxergar logo abaixo o nivel das @ U

plataformas dos dnibus . Enguanto os niveis do edificio aproveitam a caida do ferreno, o )

mesmo forma uma grande barra horizontal seguindo o alinhamento da linha do frem e desalin- Frads: TS,

hando portanto da rua Paulo Varchavitchik, o que proporciona a quem tfransita por ela uma ,.“. ol N .

visdo completa da coberfura curva, formando sheds que auxiliam na iluminacdo e ventilacdo
do espaco e além disso fazem referéncia ao passado industrial de Sorocaba. 5

01 "

RODOVIA CELSO CHARURI
FERROVIA
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SETORIZACAD
OPERACIONAL
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