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RESUMO

MURATA, Cintia M. S. ANALISE DE ACESSIBILIDADE DOS PONTOS DE
PARADA DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO POR ONIBUS NA CIDADE
DE CAMPO MOURAO - PR, SEGUNDO A ABNT NBR 9050:2004. 2015. 54 f.
Trabalho de Conclusdo de Curso — Engenharia Civil, Universidade Tecnoldgica
Federal do Parana, Campo Mouréo, 2015.

O crescimento da populacdo em geral, incluindo os portadores de necessidades
especiais (PNE’s), aumenta a demanda de ambientes acessiveis para dar a todos o
direito de ir e vir. Um ambiente adaptado a suprir todas as necessidades de seus
usuarios garante uma melhor qualidade de vida, promovendo independéncia e
seguranca. Sendo assim a partir de uma revisdo bibliografica interdisciplinar que
abrange a acessibilidade, as barreiras, a mobilidade reduzida, os pontos de parada
do sistema de transporte coletivo urbano (TCU) e a legislacdo municipal acerca dos
temas anteriores, o objetivo deste trabalho € analisar a situagdo atual dos pontos de
parada para embarque e desembarque de passageiros do transporte coletivo da
cidade de Campo Mourdo-PR. Inicialmente foi realizado um mapeamento do
municipio junto a Prefeitura, buscando analisar as leis municipais e a situacao atual
dos pontos de parada do TCU. Em seguida, foi realizada uma pesquisa de campo na
cidade, observando os principais obstaculos existentes nos pontos de parada,
baseando-se nas recomendacdes da NBR 9050:2004. Por fim, o trabalho procurou
apresentar algumas sugestdes de melhorias ao municipio quanto a acessibilidade
dos abrigos dos pontos de parada analisados, com base nos resultados obtidos por
meio da pesquisa. Os resultados mostraram a caréncia do municipio para
proporcionar acesso pleno aos PNE’s nos pontos de 6nibus, como por exemplo,
foram encontrados na maioria dos pontos a auséncia do piso tatil e da protecdo
lateral. Todos os pontos apresentaram alguma ndo conformidade com a norma.
Conclui-se entdo que o municipio de Campo Mourdo é muito carente no que se
refere aos abrigos de pontos de 6nibus, fazendo-se necessario uma readequacao
nos mesmos e uma politica de fiscalizacdo quanto a execucao dos abrigos.

Palavras-chave: Acessibilidade, transporte, mobilidade reduzida, pontos de parada
do sistema de transporte coletivo.



ABSTRACT

MURATA, Cintia M. S. ACCESSIBILITY ANALYSIS OF BUS STOPS OF THE
MASS TRANSIT SYSTEM BY BUS IN THE CITY OF CAMPO MOURAO - PR,
ACCORDING TO BRAZILIAN ASSOCIATION OF TECHNICAL STANDARDS
BRAZILIAN CODE 9050:2004. 2015. 54 f. Trabalho de Conclusdo de Curso —
Engenharia Civil, Universidade Tecnoldgica Federal do Parana, Campo Mouréo,
2015.

The growth of the population in general, including people with special needs (PSN’s),
increases the demand for accessible places to give anyone the right to come and go.
An environment adapted to meet all the needs of its members ensures a better
quality of life, bringing forth independence and security. So, from an interdisciplinary
literature review approaching the accessibility, the barriers, the reduced mobility, the
bus stops of the mass transit system and municipal legislation on previous themes,
the aim of this study is to analyze the current situation of bus stops in terms ofloading
and unloading of passengers of public transport in the city of Campo Mourao-PR.
Initially it performed a municipal mapping at the City Hall, trying to analyze the local
laws and the current situation of TCU breakpoints. Then, a field survey was carried
out in the city, watching the main obstacles in the stopping points, based on the
recommendations of ABNT NBR 9050: 2004. Finally, the study sought to present
some suggestions for improvements to the municipality regarding the accessibility of
shelters regular stop analyzed, based on the results obtained through research. The
results showed the lack of the municipality to provide full access to PSNs at bus
stops, for example, they were found in most points the lack of tactile floor and side
protection. All points showed some non-compliance with the standard. We conclude
then that the municipality of Campo Mourao is very lacking with regard to shelters
bus stops, making it necessary readjusted ourselves and a supervisory policy for the
implementation of the shelters.

Key-words: Accessibility, transport, reduced mobility, bus stops of the mass transit
system.
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1 INTRODUCAO

A acessibilidade tem sido uma preocupacdo nos ultimos tempos, tanto na
urbanizacdo das cidades quanto na aplicacao de leis e normas que referenciam o
assunto. A NBR 9050:2004, define acessibilidade como sendo a possibilidade e
condicdo de alcance, percepcao e entendimento para a utilizagdo com seguranca e
autonomia de edificacdes, espaco, mobiliario, equipamento urbano e elementos.
Segundo a Organizacdo das Nag¢des Unidas (ONU), “a definicdo de acessibilidade é
0 processo de conseguir a igualdade de oportunidades em todas as esferas da
sociedade”.

Os Ultimos censos demograficos realizados pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) em 2000 e 2010, relatam que a populagéo brasileira
gue apresenta algum tipo de mobilidade reduzida, passou de 14,5% em 2000, para
23,9% em 2010.

Segundo Silva e Martins (2002), o modelo de distribuicdo urbana de muitas
cidades do nosso pais exclui parte da populacdo. Algumas barreiras urbanas
acabam forcando pessoas com deficiéncia ao exilio, limitando as pessoas cada vez
mais ao espaco de atuacéo, negando o direito de exercer sua cidadania dentro de
um contexto social e econémico.

A produtividade e a qualidade na prestacdo dos servicos de transporte
publico além de ser um anseio da sociedade moderna tornaram-se um requisito
indispensavel para a eficiéncia do sistema. Pois nas ultimas décadas com o
crescimento significativo da populacdo das cidades, houve o deslocamento da
populacdo das areas centrais para as areas periféricas, ocasionando o aumento das
distancias entre morar e trabalhar, alongando o tempo de viagem e encarecendo 0s
custos de locomocéao.

Com o objetivo de atender a demanda dos usuarios que necessitam do
transporte coletivo urbano (TCU), e que sao portadores de necessidades especiais
(PNE’s), o presente trabalho desenvolveu uma pesquisa tedrica e de campo, onde
se constatou que o sistema ora estudado apresentou algumas deficiéncias.

Portanto este trabalho realizara& um estudo acerca da acessibilidade dos
pontos de 6nibus da cidade de Campo Mourdo-PR. A verificacdo dos pontos de

parada sera baseada nas recomendacfes da NBR 9050:2004.
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1.1 OBJETIVOS

1.1.1 Objetivo geral

O trabalho apresentado tem como objetivo analisar os pontos de parada do
sistema de transporte coletivo em um trecho de uma das 10 linhas existentes,
observando o cumprimento da norma, sua utilizagdo de forma adequada e o conforto

aos usuarios com mobilidade reduzida na cidade de Campo Mouréo - PR.

1.1.2 Objetivos especificos

Estudo da eficiéncia de um ponto de parada do transporte coletivo, segundo
a norma ABNT NBR 9050:2004.

Inventariar junto a Prefeitura de Campo Mourdo-PR, as condi¢des atuais do
sistema de transporte coletivo da cidade.

Andlise dos resultados por meio de comparativos, apresentados no
levantamento de campo.

Propor sugestbes de melhorias, readequacdo ou implantacdo de

acessibilidade para os ambientes analisados.

1.2 JUSTIFICATIVA

Pelos de dados fornecidos pelo censo demografico realizado em 2010 no
Brasil, quase 46 milhdes de pessoas tém algum tipo de deficiéncia, seja mental,
motora, visual ou auditiva. Esse numero corresponde a quase 24% da populacao
total do pais. A acessibilidade inclui pessoas com mobilidade reduzida, seja
temporéaria ou permanente, idoso, gestante e criancas, aumentando assim o0 nimero

de pessoas que necessitam de atendimento.
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A existéncia de barreiras arquitetdnicas, ma conservacgao de vias, de pontos
de parada de transporte coletivo, calgadas mal projetadas e a inexisténcia de
sinalizacdo nos diversos ambiente publicos, sdo problemas encontrados nas cidades
brasileiras. Esses impedimentos acabam excluindo o portador de mobilidade
reduzida do convivio social, mediante a ineficiéncia do poder publico em atender o
mesmo.

Segundo dados da empresa que realiza o servico de TCU no municipio,
Viacdo Mourdoense, sdo transportados em Campo Mourdo-PR diariamente, em
média, 7.076 passageiros. A soma dos trajetos percorridos pelas 10 linhas em
circulacdo diariamente, gira em torno de 3.750 quilémetros (PLANO..., 2014).

Ainda segundo a Viacdo Mourdoense o0s abrigos para os pontos de 6nibus
sao bastante variados. Em sua grande maioria, 0s pontos sdo marcados apenas por
um totem simplificado, seguido dos abrigos que sdo compostos de pilares de tijolos
com telhas ceramicas e dispfe de bancos, os abrigos metalicos com banco e
cobertura e por ultimo os que ndo possuem nenhuma referéncia. Em geral todos os
abrigos carecem de manutencédo e homogeneizag¢édo (PLANO..., 2014).

Neste contexto, faz-se necessario analisar as condi¢ées atuais dos pontos
de parada do sistema de transporte coletivo na cidade de Campo Mourdo - PR,
tomando como referéncia as normas técnicas de acessibilidade da ABNT, bem como

a cobranca da aplicacao das leis que preconizem o assunto.
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2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1 ACESSIBILIDADE E INCLUSAO SOCIAL

A palavra acessivel vem do latim accessibile e é um adjetivo que significa
onde se pode chegar, a que se pode alcancar possuir ou obter, inteligivel,
compreensivel, maédico, moderado, razoavel. Segundo o dicionario Aurélio,
acessibilidade é a qualidade do que é acessivel, do que tem acesso, ou ainda,
facilidade e/ou possibilidade na aquisicdo, aproximacdo. O termo é utilizado na
arquitetura, transporte e outros. Surge quando se trata do acesso aos bens e
servicos, publicos e privados, dos diversos setores da sociedade que, por sua vez
tem sua diversidade definida pela raca, pela renda, pela cultura ou pela existéncia
de uma ou mais deficiéncias (PROGRAMA..., 2006).

A Norma ABNT NBR 14022 (2009) define acessibilidade como sendo a
‘condicdo para utilizagdo, com seguranca e autonomia, total ou assistida, dos
servicos de transporte coletivo de passageiros, por pessoa com deficiéncia ou

mobilidade reduzida”.

Falar de acessibilidade em termos gerais é garantir a possibilidade do
acesso, da aproximacéo, da utilizagdo e do manuseio de qualquer ambiente
ou objeto. Reportar este conceito as pessoas com deficiéncia também esta
ligado ao fator deslocamento e aproximacdo do objeto ou local desejado.
Indica a condicao favoravel de um determinado veiculo condutor que, neste
caso, é o proprio individuo, dentro de suas capacidades individuais de se
movimentar, locomover e atingir o destino planejado (PROGRAMA..., 2006,
p. 15).

Segundo Rabelo (2008), acessibilidade pode ser considerada como a
possibilidade de qualquer pessoa, independente das suas condicdes mentais ou
fisicas, de chegar a algum lugar ou de utilizar informacdes, servigcos, bem como o
espaco urbano, com autonomia e segurancga, tanto para o trabalho, quanto para a
saude ou para a educacao, que se constituem nos direitos basicos da cidadania.

A origem da aplicacdo da acessibilidade foi nos obstaculos arquitetdnicos
que serviam e servem de barreiras que impedem o0 acesso de pessoas com
deficiéncia a lugares de uso comum e publico (QUEIROZ, 2006).

Boareto (2007) diz que a acessibilidade é utilizada como parte de uma

politica de mobilidade urbana, promovendo assim a inclusédo social, equiparando as
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oportunidades e o exercicio da cidadania de pessoas com deficiéncia

Conforme Silva e Martins (2002), o modelo de distribuicdo urbana de muitas
cidades exclui uma grande parcela da populacdo. Alguns obstaculos urbanos
acabam forcando pessoas com deficiéncia ao exilio, limitando as pessoas cada vez
mais ao espaco de atuacdo, negando o direito de exercer sua cidadania dentro de

um contexto social e econdmico.

2.2 BARREIRAS

O impacto das barreiras acerca das pessoas com mobilidade reduzida é a
restricdo das chances, a interdicdo de expor suas habilidades e de ligar-se a todos
os servicos ofertados pela cidade como funcionarios ativos e produtivos da
sociedade. A Lei Federal N° 10.098/2000 interpreta barreira como sendo algum
blogueio ou obstaculo que limite ou impeca o acesso, a autonomia de movimentacao
e a circulacdo com seguranca das pessoas (PROGRAMA..., 2006).

De maneira geral, as limitacdes das pessoas PNE ndo consistem nas suas
deficiéncias ou limitacbes, mas no indevido espaco construido ou nos servi¢cos para
acomodar as diversidades. As barreiras fisicas sdo todos os elementos naturais,
instalado ou edificado, que prejudique a aproximacao, transferéncia ou circulacdo no
espaco, mobiliario ou equipamento urbano (PROGRAMA..., 2006).

Os exemplos sdo a auséncia de assentos reservados, a falta de
comunicacao visual, a inadequacéo das plataformas de embarque e do interior dos

veiculos, os acessos as paradas de 6nibus do transporte coletivo, entre outros.

A existéncia de barreiras econdmicas, sociais e as fisicas, atingem de
forma mais contundente a populacdo de mais baixa renda, cuja
acessibilidade a cidade é drasticamente reduzida. Para as pessoas
com restricdo de mobilidade e deficiéncia, a acessibilidade n&do se
restringe a possibilidade de entrar em um determinado local ou veiculo
de transporte, mas também no seu deslocamento pela cidade. Trata-se
de incluir, no processo de planejamento, contratacdo e execucdo de
uma obra, uma nova visdo que considere o0 acesso universal ao
espaco publico (PROGRAMA..., 2006, p. 11).

Pessoas com alguma mobilidade reduzida sdo obrigadas a enfrentar os

obstaculos das barreiras fisicas para participar da sociedade, sendo essas barreiras
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maiores até que as limitagdes funcionais. A eliminacdo destas, diante da legislagéo,
do desenho universal, da disponibilizacao de instalagdes adequadas e outros meios,
€ um fator indispensavel para que essas pessoas possam exercer o papel de
cidaddo como todos (PROGRAMA..., 2006).

As barreiras sociais sdo 0s juizos, comportamentos, olhares e conceitos
errdbneos de todos com relacdo aos portadores de deficiéncia, seja qual for o nivel
(PROGRAMA..., 2006).

2.3 NORMAS E LEGISLACOES

Em 1985 a ABNT — Associacao Brasileira de Normas Técnicas publicou a
primeira norma regulamentada sobre acessibilidade, a NBR 9050. Sua atualizacéo
mais recente que ainda esta em vigor, data do ano de 2004, denominada por NBR
9050:2004 - Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espagcos e equipamentos
urbanos. Esta norma estabelece critérios e parametros técnicos a serem analisados
em um projeto, construcdo, instalacdo ou adaptacdo de edificacbes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos as condi¢cdes de acessibilidade. Visa se ajustar ao
maior nimero possivel de pessoas, independentemente de idade, estatura, limitacéo
de mobilidade ou percepcéo, garantindo a utilizacdo de maneira autbnoma e segura
desses elementos. Ela traz algumas definicGes importantes a respeito da
acessibilidade:

- acessivel: “Espaco, edificacdo, mobiliario, equipamento urbano ou
elemento que possa ser alcancado, acionado, utilizado e vivenciado por qualquer
pessoa, inclusive aguelas com mobilidade reduzida. (...)".

- pessoa com mobilidade reduzida: aquela que, temporaria ou
permanentemente, tem limitada sua capacidade de relacionar-se com o meio e de
utiliza-lo, como uma pessoa com deficiéncia, idosa, obesa, gestante entre outros.

A NBR 9050 trata dos espacos minimos necessarios para mobilidade em
ambientes acessiveis, padrées de sinalizacdo tatil e visual, orientacdes para
dimensionamento de escadas e rampas, 0 uso adequado de corrimdos e guarda-
corpos, entre outros pontos necessarios para se tornar um ambiente acessivel de

acordo com a necessidade existente.
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Outra norma relacionada a este trabalho é a ABNT NBR 14022:2009 —
Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de
passageiros. A qual estabelece os critérios técnicos e parametros de acessibilidade
a serem analisados em quaisquer elementos do sistema de transporte coletivo de
passageiros de caracteristicas urbanas, de acordo com o0s preceitos do desenho
universal. Algumas definicbes sobre os pontos de parada, segundo a NBR 14022:

- “deve estar de acordo com os padrbes e critérios de acessibilidade
previstos ha ABNT NBR 9050 e suas caracteristicas construtivas precisam ser
compativeis com a tecnologia veicular adotada”.

- “os pontos de parada devem conter assento e espaco para cadeira de
rodas de acordo com a ABNT NBR 9050. Recomenda-se adoc¢ao de cobertura”.

- “para garantir a manobra de cadeira de rodas, devem ser excluidas
interferéncias fisicas no ponto de parada”.

O Transporte Coletivo vem sendo legislado no municipio de Campo Mour&o-
PR desde 1966. Sendo que até 1988 as implantacdes de linhas e alteracdes de
itinerarios eram realizadas por meio de decretos municipais.

Em 1993 por meio da lei 830/1993, autorizava a construcao de abrigos em
troca de exploracdo de publicidade comercial durante 10 anos.

Em 2010, por meio da lei n°® 2642/2010 que estabelece normas gerais para o
servico de transporte coletivo de passageiros, prevendo a participacdo da sociedade
civii no planejamento, fiscalizacdo e avaliacgdo do servigco. Utilizando-se
guestionamentos e pesquisas em campo.

Em 2012, pela Lei n° 2962/2012 o Poder executivo municipal, depois de 36
anos da primeira legislacdo sobre transporte no municipio, fica autorizado a
conceder a exploracdo do servico de TCU de passageiros, mediante prévio

procedimento licitatorio.

2.4 PARAMETROS ANTROPOMETRICOS

Para os parametros apresentados a seguir foram consultadas as Normas
ABNT NBR 14022 e NBR 9050, sendo que para a determinacdo das dimensdes

referenciais, foram consideradas as medidas entre 5% a 95% da populagao
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brasileira, ou seja, os extremos correspondentes a mulheres de baixa estatura e
homens de estatura elevada (ASSOCIACAO..., 2009).
De acordo com Moraes (2009, p. 31),

Todos os espagos, as edificagcbes, os mobiliarios e os equipamentos
urbanos que vierem a ser projetados, construidos, montados ou
implantados, bem como as reformas e ampliacbes de edificacBes e
equipamentos urbanos, devem atender ao disposto na norma 9050 para
serem considerados acessiveis.

2.4.1 Pessoas com cadeira de rodas e cao-guia.

A figura 1 referéncia o espaco fisico utilizado por uma pessoa que se utiliza
de cadeiras de rodas para realizar sua locomoc¢édo, também é mostrada a vista

frontal e lateral e suas respectivas dimensdes.
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1 060a0,70 0.33 . 095a1,15
a) Vista frontal aberta b) Vista frontal fechada c) Vista lateral

Figura 1 - Cadeira de rodas
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.06

- No saldo de passageiros é necessario uma area propria para a
acomodacéo de maneira segura de no minimo uma cadeira de rodas.
- A éarea reservada para a cadeira de rodas deve estar posicionada

préxima e preferencialmente defronte a porta de embargue/desembarque em nivel.
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- A &rea garantida para cada cadeira de rodas deve ser de no minimo
1,3 m de comprimento por 0,8 m de largura, sendo no minimo 1,2 m para manobra e
acomodacédo da cadeira e 0,1 m decorrente do avanco das rodas em relacdo ao
alinhamento vertical do guarda-corpo.

- Para efeito de manobras de cadeira de rodas no interior do veiculo,
deve ser prevista uma area livre de 1,2 m por 1,2 m.

- A éarea reservada também pode ser utilizada para a acomodacdo do
cao-guia.

- No caso de ocupacdo da area reservada por pessoa com deficiéncia
em cadeira de rodas, o deficiente visual acompanhado de cdo-guia pode ocupar o
banco duplo mais proximo a este local. Para tanto, o espaco abaixo e/ou a frente do
assento para acomodacdo do cédo-guia deve ter um volume minimo livre composto
por dimensdes de 0,7 m para o comprimento, 0,4 m para a profundidade e 0,3 m
para a altura.

2.4.2 Pessoa em pé

A figura 2 apresenta dimensofes referenciais para deslocamento de pessoas
em pé, mostrando 0 espaco que ocupam e a maneira como se deslocam com e sem

0 uso de Orteses, como: bengala; andador; muletas e cdo-guia.

Ut B omoA I A

_ 075 _ _ 090 _ _ 080 | _ 085 _ 075 _ . 095

1,20
a) Uma b) Duas c) Andador Vista frontal Vista lateral ~vista frontal

bengala bengalas com rodas d) Andador rigido
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0.90 0,90

Vista lateral
e) Muletas

Ol
0,60
80 0,90 - -

If) Muletas tipo g) Apoio de Vista frontal Vista superior i) Céo guia i) Sem drtese
lcanadense tripe

h) Bengala de rastreamento

Figura 2 - Dimensdes referenciais para deslocamento de pessoa em pé
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.05



21

2.4.3 Mdédulo de referéncia (M.R.)

O MR é o ressalto de 0,80 m por 1,20 m no piso, como mostra a figura 3,
empregada por uma pessoa utilizando cadeira de rodas. E uma das referéncias mais
significativas na criagdo de projetos acessiveis.

1,20

' 1 1

._IIFL-__ J
=5
. e

!
S 4

0,80

Figura 3 - Dimensdes do mdédulo de referéncia
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.6

2.4.4 Area de circulacio

A figura 4 exibe as dimensdes referenciais para locomocao em linha reta de
individuos em cadeiras de rodas. Esse parametro € empregado no dimensionamento

de espacos, levando em consideracdo o movimento dos cadeirantes.
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Vista superior

Vista frontal

a) Uma pessoa em cadeira b) Um pedestre e uma pessoa c) Duas pessoas em
de rodas de rodas em cadeira de rodas cadeiras de rodas

Figura 4 - Largura para deslocamento em linha reta
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.7

2.4.5 Largura para transposi¢éo de obstéculos isolados

A figura 5 mostra dimensdes referenciais para a transposicao de obstaculos
isolados por pessoas em cadeiras de rodas.

A largura minima necesséria para a transposicdo de obstaculos isolados
com extensdo de no maximo 0,40 m deve ser de 0,80 m.

A largura minima para a transposi¢éo de obstaculos isolados com extensao
acima de 0,40 m deve ser de 0,90 m.
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Figura 5 - Transposicdo de obstaculos isolados
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.07

2.4.6 Manobra de cadeiras de rodas com deslocamento

A figura 6 exemplifica condi¢cdes para manobra de cadeiras de rodas com

deslocamento.

— -

i

I [ ]
S
(']

0,90

|
|
|
|

1,60

- -

a) Deslocamento de 90° b) Deslocamento de 180°

Figura 6 - Area para manobra de cadeiras de rodas com deslocamento
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.08
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Figura 6 - (Continuac&o) Area para manobra de cadeiras de rodas com deslocamento
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.08

2.4.7 Sinalizacao Tétil Direcional e de Alerta

Conforme dispde o item 6.1.1 da NBR 9050:2004, os pisos devem ter
superficie regular, firme, estavel e antiderrapante sob qualquer condi¢cdo, que nao
provogque trepidacdo em dispositivos com rodas (cadeiras de rodas ou carrinhos de
bebé), sendo as inclinagcbes maximas para pisos externos: transversal de 3% (item
6.10.1) e longitudinal de 8,33% (item 6.10.2).

A maneira para a sinalizacdo tatil no piso pode ser de alerta ou direcional.
N&o sendo de cor igual ao piso adjacente, e podem vir sobrepostas ou integradas no
piso. A sinalizacao tatil de alerta deve ser colocada perpendicularmente ao sentido
de deslocamento. A sinalizacdo tatil direcional deve ser desfrutada em éareas de
movimento na inexisténcia ou descontinuacdo da guia de balizamento, com a
ocupacdo de indicar caminho a ser trilhado, conforme a norma NBR 9050:2004
(ASSOCIACAO..., 2004).

Segundo o Manual do Programa Passeio Livre (2005), piso tatil de alerta é
um recurso auxiliar a pessoas portadoras de deficiéncia visual quanto ao seu
posicionamento na cal¢cada.

O piso tatil de alerta deve ser cromo diferenciado ou estar relacionado a
faixa de cor contrastante com o piso adjacente. A estrutura da sinalizacéo tatil de
alerta € composta por um grupo de relevos tronco-conicos, cuja modulacédo deve
assegurar a continuidade de textura e o padréo de informagdo, como mostra a

Figura 7. Ainda os pisos tateis de alerta deve ser empregado para sinalizar situacoes
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gue envolvam risco de seguranca, como por exemplo, em rebaixamentos de
calcadas, as plataformas de embarque e desembarque ou pontos de 6nibus, 0 inicio
e término de escadas e rampas, em frente a porta de elevadores, sob o mobiliario

urbano suspenso.

0’0 © 00O
© © 00O
© 00O 0O0
© © 0 OO0
©O © 000

21227 _ 11a20

42a853 2ax

Figura 7 - Sinalizagéo tatil de alerta - Modulag&o do piso
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.31

De acordo com o Manual do Programa Passeio Livre (2005), piso tatil
direcional aponta o caminho a ser percorrido. Nesta I6gica o piso tatil direcional,
segundo o item 6.1.3 da NBR 9050:2004, deve ser aplicado quando da auséncia ou
descontinuidade de linha-guia identificavel, como guia de caminhamento, ou quando
houver caminhos preferenciais de circulagdo. Deve ser instalado no sentido do
deslocamento, regularmente disposto e ser cromo diferenciado em relagcdo ao piso
adjacente. Sua textura deve ser constituida de relevos lineares, de secao

trapezoidal, conforme Figura 8.
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Figura 8 - Sinalizagdo tatil direcional - Modulagéo do piso
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.34

Para o conjunto da sinalizacdo tatil de alerta e direcional, sua funcdo deve
ser no momento em que houver mudanca de direcdo entre duas ou mais linhas de
sinalizacao tétil direcional, deve existir uma area de alerta apontando que existem
alternativas de trajeto. Também quando houver mudanca de direcdo formando
angulo superior a 90°, a linha guia deve ser marcada com piso tatil direcional. Nos
rebaixamentos de calcadas e nas portas de elevadores na ocasidao que houver

sinalizacao tatil direcional, esta deve se encontrar com a tétil de alerta.

2.4.8 Sinalizacao Visual

E realizada por meio de figuras e textos. Deve acompanhar premissas de
textura, contraste de cor dos textos e das figuras para que sejam notadas por
pessoas com baixa visao e dimensionamento. As informacgdes visuais devem estar
ligadas aos caracteres em relevo (ASSOCIACAO..., 2004)
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2.5 SIMBOLOS

Sao representacdes graficas que, por meio de uma figura ou de uma forma
convencionada, estabelecem a analogia entre o objeto ou a informagdo e sua
representacdo. Todos os simbolos podem ser associados a uma sinalizagéo
direcional (ASSOCIACAO..., 2004).

2.5.1 Simbolo Internacional de Acesso (SIA)

A indicacdo de acessibilidade das edificacfes, do mobiliario, dos espacos e
dos equipamentos urbanos deve ser feita por meio do SIA. A representacdo do SIA
consiste em pictograma branco sobre fundo azul.

Este simbolo pode, opcionalmente, ser representado em branco e preto
(pictograma branco sobre fundo preto ou pictograma preto sobre fundo branco),
conforme figura 9. A figura deve estar sempre voltada para o lado direito, conforme

figura 10. Nenhuma modificagéo, estilizacdo ou adicao deve ser feita a este simbolo.

a) Branco sobre b) Branco sobre c) Preto sobre
fundo azul fundo preto fundo branco

Figura 9 - Simbolo Internacional de Acesso
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.11
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Figura 10 - Simbolo Internacional de Acesso, Proporcdes
Fonte: ABNT NBR 9050:2004, p.11

O SIA deve indicar a acessibilidade aos servicos e identificar espacos,
edificagBes, mobiliarios e equipamentos urbanos onde existem elementos acessiveis
ou utilizaveis por pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Esta sinalizacédo deve ser afixada em local visivel ao publico, sendo utilizada
principalmente nos seguintes locais, quando acessiveis:

a) entradas;

b) areas e vagas de estacionamento de veiculos;

c) areas acessiveis de embarque/desembarque;

d) sanitarios;

e) areas de assisténcia para resgate, areas de refagio, saidas de
emergéncia,;

f) &reas reservadas para pessoas em cadeira de rodas;

g) equipamentos exclusivos para o uso de pessoas portadoras de
deficiéncia.

Os acessos que nao apresentam condicdes de acessibilidade devem possuir
informacdo visual indicando a localizacdo do acesso mais proximo que atenda as

condi¢Oes estabelecidas nesta norma.

2.5.2 Simbolo de comunicacéo visual externa no veiculo

No veiculo deve ser apresentado o SIA com dimensdes minimas de 0,3 m X

0,3 m, integrado, inclusive, ao projeto de comunicacdo visual adotado. Na
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impossibilidade de ado¢do do dimensional estabelecido, em funcdo da variedade
dos modelos de carroceria ou devido ao projeto de comunicagédo visual de cada
sistema de transporte, admite-se reducéo de ate 0,1 m nas dimensdes do SIA.

Nas laterais do veiculo, o SIA deve estar posicionado junto a porta de
embarque/desembarque em nivel, sendo que no lado oposto da carroceria a
aplicacao deve estar integrada ao projeto de comunicacao visual externa (ver figura
11).

L
s

Simbolo Internacional
de Acesso (SIA)

Simbolo Internacional
de Acesso (SIA)

Figura 11 - Localizagdo do SIA na parte lateral do veiculo
Fonte: ABNT NBR 14022:2009, p.12

Na parte dianteira do veiculo, o SIA deve estar posicionado de forma a nao
obstruir a visdo do motorista nem prejudicar eventuais informacdes de ordem

operacional (ver figura 12).
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Figura 12 - Exemplo de localizagdo do SIA na parte dianteira do veiculo
Fonte: ABNT NBR 14022:2009, p.12

Na parte traseira do veiculo, o SIA deve estar posicionado no lado esquerdo
da carroceria, para possibilitar a identificacdo pelos motoristas que dirigem atras do
veiculo, como forma de alerta nos momentos de embarque e desembarque (ver
figura 13).
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Figura 13 - Localizagado do SIA na parte traseira do veiculo.
Fonte: ABNT NBR 14022:2009, p.13
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2.6 DESENHO UNIVERSAL

A definicdo de desenho universal estad ligada a concepcdo de espacos,
artefatos e produtos que procuram atender simultaneamente todas as pessoas, com
diferentes caracteristicas antropomeétricas e sensoriais, de forma autbnoma, segura
e confortavel. O desenho universal caracteriza os elementos ou solucbes que
compdem a acessibilidade (PROGRAMA..., 2006).

A concepcdo e especificacdo de espagos e servicos publicos
necessitam prever a sua utilizacdo por qualquer pessoa com seguranca e
autonomia. O desenho universal vai além do pensamento de eliminacdo de
barreiras. N&o se trata da producdo de ambientes ou elementos especiais para
atender publicos diferentes, mas da producdo de ambientes e elementos que
possam suprir a todos. Portanto € um conceito diferente ao desenho acessivel, que
trata da adequacéo de objeto ou de local, de maneira a atender as especificidades
de determinados individuos, produzindo elementos diferenciados. E importante

ndo confundir desenho acessivel com desenho universal (PROGRAMA..., 2006).

2.7 INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTE ACESSIVEL

As pessoas possuem necessidades e condicdes de mobilidade diferentes
gue mudam conforme as caracteristicas individuais, mas podendo variar também
conforme outros fatores tais como a estatura, o peso e a idade. Esta estabelecida a
importancia da concepcao dos espacos que permitam o pleno deslocamento, além

de meios de transporte coletivo acessiveis.

2.7.1 Pontos de paradas de acesso ao transporte coletivo.

A concepcdo e o0 projeto de espagos de uso coletivo devem prever

condicdes de acesso e utilizagdo por pessoas com deficiéncia permanente ou
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temporaria ou com mobilidade reduzida. Devem ser observadas as mesmas normas
que regulam a acessibilidade as calcadas, como garantir uma rota livre de
obstaculos, devidamente sinalizada (PROGRAMA..., 2006).

De acordo com a Norma ABNT NBR 9050:2004, todos os abrigos em ponto
de embarque e desembarque de transporte coletivo devem ser acessiveis para
pessoa com cadeira de rodas (PCR) (piso tétil, plataforma elevatéria, ao longo das
rotas acessiveis), devem ser previstos assentos fixos para descanso e espaco para
PCR, nao interferindo com a faixa de livre circulacdo e quando houver anteparo
vertical, este ndo deve interferir com a faixa de livre circulagdo. Recomenda-se a
adocao de cobertura.

Os espacos destinados a pessoas em cadeira de rodas devem possuir as
dimensdes minimas de um MR de 0,8 m x 1,2 m. Esses espacos devem ser
previstos junto a todas as areas de espera, permitindo o acesso de pessoas em
cadeira de rodas as plataformas de embarque.

Segundo a Norma ABNT NBR 14022:2009 os pontos de parada no passeio
publico devem estar dentro do entorno, respeitando uma faixa livre minima de 1,2m
em condi¢cbes de seguranca e conforto para a circulagdo de pedestres e pessoas
com deficiéncia em cadeira de rodas. Na falta de espaco suficiente, admite-se uma
faixa livre de 0,9m. Para garantir a manobra da cadeira de rodas, devem ser
eliminadas interferéncias fisicas no ponto de parada.

Toda a frota de transporte coletivo deve possibilitar aos usuarios,
independente da sua capacidade de locomocdo e de acesso ao veiculo a
capacidade de utilizar o servico de transporte de forma independente e segura. Ou
seja, ndo deve existir nenhuma barreira fisica na porta de entrada e na saida dos
veiculos. S6 dessa forma serd garantido o uso dos 6nibus de forma autbnoma e
segura pelos idosos, gestantes, criancas, deficientes fisicos, pessoas com baixa
visdo e demais usuarios que possuem mobilidade reduzida. A altura do piso do
onibus com relacdo a plataforma de embarque/desembarque, as irregularidades do
piso nos pontos de parada e a distancia lateral entre o veiculo e a plataforma, devido
a aproximacao insuficiente do veiculo, sdo barreiras fisicas que impedem o0 acesso
de forma autbnoma e segura (PROGRAMA..., 2006).
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3 METODOLOGIA

3.1 TIPO DA PESQUISA

Foi realizada uma pesquisa tedrica e de campo descritiva observacional com
a intencéo de relatar a situacdo dos pontos de parada do sistema de TCU em um
trecho de uma das 10 linhas existentes no municipio de Campo Mourdo-PR quanto a
acessibilidade. Os dados foram coletados pelo contato direto da pesquisadora com o
ambiente analisado por meio de técnicas padronizadas de coleta, como

guestionarios e observacao sistematica sendo feitas de maneira imparcial.

3.2 ETAPAS DA PESQUISA

A pesquisa demandou as seguintes etapas consecutivas, conforme descritas
na sequéncia:

- Etapa 1 — Analise do mapeamento do Municipio

Baseou-se em uma recente pesquisa solicitada pela prefeitura de Campo
Mourdo a empresa Gasini — Projetos, Consultoria e Treinamentos, referente a atual
situacdo do sistema de transporte publico urbano.

- Etapa 2 — Identificacdo das linhas que compdem o transporte coletivo de
Campo Mouréo-PR

Levantamento de todas as linhas do municipio, incluindo as sublinhas.

- Etapa 3 — Escolha de uma linha considerada mais relevante

Para a escolha da linha foi levado em conta as caracteristicas mais
importantes de cada uma, que sao elas: nimero de usuarios, nimero de pontos,
extensdo e variedades dos abrigos. Outra caracteristica significativa foi a escolha de
uma linha que representasse o perfil do municipio como um todo.

- Etapa 4 — Coleta de dados sobre a atual situagéo dos pontos existentes na
linha em estudo

Foram mapeados os problemas nos abrigos dos pontos de parada do trecho
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em estudo, quanto ao que é proposto pela ABNT NBR 9050:2004, registrando-as
com o auxilio de camera fotografica digital. As dimensdes foram aferidas com a trena
milimétrica e os resultados expressos por meio de fotos, gréaficos e tabelas.

- Etapa 5 — Analise dos resultados.

De acordo com os dados obtidos nas etapas anteriores, foi realizada uma
andlise dos resultados em relacdo ao que é proposto pela NBR 9050:2004, para
entdo concluir com a apresentacdo de sugestbes de melhoria quanto a
acessibilidade dos pontos de parada analisados.

Estas etapas podem ser visualizadas resumidas no fluxograma da
Figura 14:

Mapeamento do
municipio

Linhas que
compdem o
transporte coletivo

Escolha de uma

linha para analise

Coleta de dados

Apresentacao de
sugestdes de
melhorias

Figura 14 - Fluxograma metodol6gico da pesquisa
Fonte: Autoria préopria
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4 RESULTADOS

4.1 CAMPO MOURAO - PR

4.1.1 Localizacéo

O municipio de Campo Mourdo esta localizado na regido centro ocidental
Paranaense, como mostra a figura 15. Com uma area de 766,44km? (IBGE/2010).
Possui uma populagdo de 87.194 habitantes (IBGE/2010) e uma frota de 59.320
veiculos (maio/2014 — Departamento Estadual de Transito/Parana (DETRAN/PR)).

Figura 15 - Mapa de localizac8do de Campo Mouréo no estado do Paran&
Fonte: Adaptado de Encontra Paran&
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4.1.3 Leis sobre o sistema de transporte coletivo de Campo Mourdo-PR

A primeira legislacéo referente ao transporte de passageiros no municipio foi
datado no ano de 1966, 19 anos apds a sua emancipacao ja se tratava do assunto
diante de sua necessidade. A seguir as principais leis e decretos referentes ao
transporte coletivo da cidade, retiradas da pesquisa solicitada pela prefeitura a
Gasini.

A lei n°® 3/66 — “Abre concessao para exploragcao de Transporte Coletivo e
Permisséo para exploragédo de linha a titulo precario”. Essa lei n&o tratava sobre o
servico de transporte coletivo por meio de automovel de aluguel, o que foi
disciplinado por lei propria em 1973. O servico de TCU era entendido como um
servico de Utilidade Publica explorado diretamente pelo municipio ou mediante
concessao, ou ainda, mediante outorga a sociedade de economia mista.

A lei n® 26/73 — “Estabelece normas gerais para o servico de transporte de
passageiros em veiculos automadveis de aluguel e da outras providencias”.

Em 1981, a lei n° 311/1981 — “Estabelece normas gerais para o Servigo de
Transporte Coletivo de Passageiros e dao outras providencias”. Observa-se que
apos 15 anos teremos uma legislacdo que tratard especificamente sobre o
transporte de passageiros das categorias 6nibus e micro-6nibus, por meio da
permissdo. No art. 2° define que as permissfes serdo expedidas tendo em vista as
necessidades das diversas regides do municipio, de acordo com o Plano de
Transporte Coletivo elaborado pelo Departamento de Servicos Publicos, com a
colaboracdo do Conselho de Transporte Coletivo, estabelecendo as normas diretivas
como a distribuicdo de linhas.

Os critérios que deverdo ser contemplados dentro do Plano de Transporte
Coletivo serdo abrangidos no art. 5° entre eles a distribuicdo e numeracdo das
linhas, os itinerarios, a freqiiéncia das viagens e horarios, tipos de veiculos, ou seja,
esse Plano teria na pratica o objetivo de definir todos os critérios para uma eficiente
operacéao do sistema.

Em Setembro de 1982, por meio do decreto n°057/1982, aprova-se 0
regulamento de Transporte Coletivo de Passageiros por meio de 6nibus e micro-

Onibus.
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Em Setembro de 1983, por meio do decreto n °81/1983 — define-se varias
linhas que deverdo atender o municipio. Nesse instante sdo implantadas 06 linhas
no municipio:

- Linha U1 — COHAPAR — COAMO

- Linha U2 — COHAPAR - Jardim Alvorada

- Linha U3 — COHAPAR - Vila Urupés

- Linha U4 - Vila Carolo — Jardim Aeroporto

- Linha U5 - Vila Rio Grande — Jardim Santa Cruz

- Linha 5 — Jardim Gutierrez — Jardim Santa Cruz

Por meio do decreto n° 120/1988 acresce mais uma Linha de transporte,
apresentando inclusive o seu itinerario.

- Linha U8 — Praca Getulio Vargas — Parque Industrial Il - COAMO

A lei n° 830/1993 - “Autoriza a construcdo de abrigos e da outras
providéncias, momento esse que se verifica a preocupagdo com o conforto dos
passageiros dentro do sistema de transporte publica”. A construcdo desses abrigos
se dard em troca da exploracdo de publicidade comercial durante 10 anos, contados
da implantacao dos abrigos.

A lei n ©923/1995 — “Autoriza o Poder Executivo, a criar acesso gratuito ao
Transporte da populacdo dos bairros periféricos da cidade ate as areas de lazer
existentes no municipio e dao outras providencias”. Essa lei define como areas de
lazer o Parque do Lago e o Lago Azul e define que o transporte sera realizado por
Onibus pertencentes a frota do municipio aos domingos e feriados.

O Decreto n°® 1669/1998 — Regulamenta o artigo 33 da Lei n°® 311/1981, que
“Estabelece normas gerais para o servico de Transporte Coletivo de Passageiros”.
Neste momento cria-se 0 passe escolar, para uso exclusivo do estudante, por meio
da emisséo de passagem especial e carteira de beneficiario, para alunos do 1°, 2° e
3° graus de ensino com desconto de 50% sobre o valor da passagem normal.

A Lei n°1208/99 — Dispensa a parada dos 6nibus do TCU nos pontos
normais de Embarque e Desembarque de passageiros, para embarque e
desembarque de portadores de Deficiéncia Fisica. Prevé que os 6nibus do TCU do
Municipio de Campo Mourdo nédo precisardo, para desembarque de passageiros
portadores de deficiéncia fisica, obedecer as paradas obrigatérias dos pontos, pré-

estabelecidas desde que respeitado o itinerario.
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Em 2009, o Decreto n °© 4611/2009 — “Regulamenta o artigo 188, 8§ 2°, da Lei
Orgéanica do Municipio, com a modifica¢do introduzida pela Emenda 017/2.007, que
estabelece normas gerais para o TCU de maiores de 60 (sessenta) anos e
suplementa o artigo 39 da Lei Federal n°® 10.74”. Esse decreto estabelece a
gratuidade aos maiores de 60 (sessenta) anos de idade nos transportes coletivos
urbanos, cuja renda pessoal ndo ultrapasse 1 (um) salario minimo e, prevé a reserva
de 10% (dez por cento) dos assentos para os idosos, devidamente identificados com
a placa de “reservado preferencialmente para idosos”, ndo havendo limite para o
namero de idosos na lotacdo do veiculo.

A lei n® 2556/2010 — “Regulamenta o artigo 188, 83° da Lei Organica do
Municipio, que dispbe sobre a gratuidade dos transportes coletivos urbanos, em
Campo Mourdo, as pessoas com deficiéncia, e da outras providéncias”.

A lei n° 2891/2012 — “Estabelece norma para desembarque de pessoas do

sexo feminino, no periodo noturno, no TCU no Municipio”.

4.1.4 Rotas e linhas do sistema de transporte coletivo

Atualmente o municipio contempla uma area de 766,44kmz2, com um sistema

de transporte bem distribuido, como podemos observar na figura 16.
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Figura 16 - Rotas das linhas do sistema de transporte coletivo
Fonte: Gasini — Projetos, Consultoria e Treinamentos, 2014, p. 10

O TCU é realizado pela empresa Viacdo Mourdoense Ltda desde 1983, por
meio de sucessivos decretos.

O municipio possui uma rede de TCU composta por 10 linhas que
subdividem em 15 sublinhas, como representa a Tabela 1. Também possui um
terminal central, onde séo realizadas as integracdes fisico-tarifarias.

Tabela 1 - Linhas operantes do Transporte Coletivo
(continua)

Linhas Nome das Linhas

Linha0l1 Cohapar, Loja de Pecas
Linha02  Parque Industrial | — (SESI) Lar Parana, Parana Diesel — Jardim Alvorada
Linha 03  Conj. Dr. Milton Luiz Pereira (Cohapar) — Rua das Palmeiras

Linha 04  Jardim Santa Cruz e Jardim Nossa Senhora Aparecida
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Tabela 2 - Linhas operantes do Transporte Coletivo
(concluséo)

Linhas Nome das Linhas

Linha 05  Jardim Modelo, Perimetral Tancredo Neves

Linha 06  Jardim Tropical, Conjunto Diamante Azul, Detran, Cemitério

Linha07  Conj. Mor. Condor, Jardim Aeroporto, Jardim Paulista, Conjunto Parigot de Souza e
Jardim Francisco Ferreira de Albuquerque

Linha 08  Parque Industrial Il (Industria COAMO)

Linha 09  Jardim Cidade Nova Conjunto Primavera, Vila Urupés

Linha 13  UTFPR, Jardim Gutierrez, Jardim Araucaria, Vila Rural, Guaruja e Santa Casa

Fonte: Gasini — Projetos, Consultoria e Treinamentos, 2014, p. 11

Nessas 10 linhas séo transportados em média 7.076 passageiros (ida e
volta), diariamente. A empresa ndo contabiliza a quantidade de beneficiarios e
gratuidades de meia tarifa, mesmo possuindo cadastro. Que sdo eles: 351 séao
PNE’s, 588 idosos entre 60 e 65 anos, 3.124 idosos acima de 65 anos e 3.280
alunos beneficiados pela tarifa com reducdo de 50% (PLANO..., 2014).

Segundo a pesquisa realizada pela Gasini, a cidade é composta por 395
pontos, sendo a maioria marcada apenas por um totem simplificado (272 pontos).
Outra parte dos abrigos é composta de pilares de tijolos com telhas ceramicas e
dispde de bancos (18 pontos). Ha, ainda, abrigos metalicos com banco e cobertura
(75 pontos metélicos novos e 30 pontos antigos). E por dltimo os que ndo séo
sinalizados com nada, reconhecidos por usuarios que necessitam de embarque e
desembarque no local (PLANO..., 2014).

Diante da necessidade de reestruturacdo de todos os pontos de parada do
sistema de transporte coletivo, a linha 02 sera a analisada na pesquisa. O trecho

que ela percorre no municipio € representado na figura 17.
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Figura 17 - Trajeto da linha 02 aproximada
Fonte: Adaptado Gasini — Projetos, Consultoria e Treinamentos,
2014, p. 21

4.1.5 Andlise da linha 02

A linha 02 — SESI e Jardim Alvorada é classificada como uma linha
diametral, interligando dois bairros e passando pela area central, totalizando 78
pontos de parada incluindo o terminal.

O 6nibus que inicia o trajeto Jardim Alvorada possui extensao de 14.185m,
passando pelo Terminal e finalizando no “SESI”.

A linha 02 tem inicio no Jardim Alvorada sentido terminal, onde estdo os
pontos 01 ao 18, sendo o de numero 19 o terminal central. O préximo trecho tem

inicio no terminal com destino ao SESI (Parque Industrial), do ponto 19 ao 42.
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O trecho seguinte que tem inicio no SESI (Parque Industrial) e passa pela
Avenida John Kenedy estdo os pontos 42 ao 57, seguindo pela Av. Guilherme de
Paula Xavier onde ha os pontos 58 e 59, depois virando a direita na Rua Pitanga
com apenas o ponto 60, virando a esquerda na Av. Goioére estdo os pontos 61 e 62,
dai virando a direita na Rua Francisco Albuguerque encontramos 0 ponto 63,
seguindo para o terminal, conhecido como ponto 64.

O proximo trecho tem inicio no terminal, virando a direita na Av. Irmaos
Pereira estdo os pontos 65 ao 68, em seguida virando a esquerda na Rua Laurindo
Borges esta o ponto 69, virando a direita e pegando a Av. Capitéo indio Bandeira até
0 Pargque de exposi¢ao encontram-se os pontos 70 ao 74, depois virando a esquerda
na Rua Eulalia C. Campos, ja no Jd. Alvorada estdo os pontos 75 ao 78,
determinando o final da linha.

Portanto o trecho de andlise sera do ponto 42 ao 64, ou seja, do SESI ao
terminal, pois de acordo com a figura 18 que representa 0 niumero de embarque e
desembarque da linha, esse foi o trecho considerado mais relevante. Pois o maior
embarque, tirando o terminal concentra-se na Av. Presidente John Kenedy (Lar
Parana) e o trecho com maior transporte de passageiros concentra-se da Av.
Presidente John Kenedy até o Mercado Municipal, onde temos um ponto importante
de desembarque, junto com o ponto localizado no Parque Industrial.

m Entrada m Saida

22
Parte da linha selecionada para estudo

15

10 10

5
| 3

3 3
1 21
ok

11 1

5
|3

e— O
A
b 03
(R
(SN
=™
f—
=
i
o
=1
=] ~
B
%)
o
IS
= @
w
w
= =
-
.
IS
(R
3 e
32—
B e
3 e
36— o
= @
=
i
-
g5 f—
47 (——
4G (—
2
o
gy fr— o
53 et
-
55 f— o
= =
60 fo—

HHHHHHHHHHHHHHHHHH

PONTO INICIAL ===
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A figura 19 representa o trecho adotado em relacdo ao mapa do municipio.

\

Linha Oi\ X
\

Figura 19 - Localizacdo do trecho da linha 02 no mapa
Fonte: Adaptado de Gasini — Projetos, Consultoria e Treinamentos, 2014, p. 10

O trecho da Linha 02 (SESI (Parque Industrial) — Terminal) € composto por
22 pontos de parada mais o terminal (23), dos mais variados tipos que a cidade
possui, desde aqueles onde ndo ha referéncia visual (figura 32) até o modelo
metalico novo (figura 22) que esta sendo implantado no municipio.

Como dito anteriormente os pontos analisados serdo do 42 ao 64, sendo
apenas um trecho da Linha 02, a numeracdo e a localizagcdo no mapa estao

representados na figura 20.
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Figura 20 - Numeragéo dos pontos de parada do trecho da Linha 02
Fonte: Adaptado de Gasini — Projetos, Consultoria e Treinamentos, 2014,
p.21

A figura 21 representa o carregamento de usuarios no trecho da linha
analisado, com média diaria, em dias da semana e em horario de pico das 07h00 as
08h00.
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Figura 21 - Carregamento do trecho da Linha 02
Fonte: Adaptado de Gasini — Projetos, Consultoria e Treinamentos, 2014,
p. 26

O atual modelo de abrigo que esta sendo implantado no municipio, como
mostra a figura 22, possui perfil metalico, com cobertura, assento fixo para descanso
e espaco reservado para PCR, apenas em um foi encontrado o piso tatil. No trecho

ha 7 com esse perfil.

Figura 22 - Metéalico Novo
Fonte: Autoria Prépria
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A seguir o modelo metéalico antigo, como mostra a figura 23, € coberto e com
assento fixo para descanso. No trecho hd 8 abrigos deste modelo, o ponto de

namero 47 é o que possui pico de carregamento para embargue e o de niumero 61

possui pico de carregamento para desembarque.

Figura 23 - Metélico Antigo
Fonte: Autoria Propria

A figura 24 € o modelo de abrigo 4 pilares de tijolo, com assento fixo e com
cobertura, no entanto toda destruida. No trecho ha apenas um ponto de parada com

essas caracteristicas.

Figura 24 - 4 pilares com assento
Fonte: Autoria Propria
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A figura 25 representa os pontos de parada com apenas um pilar e cobertura
de telha ondulada de fibrocimento. O abrigo de nimero 49 é considerado na linha
como aquele que possui um pico de carregamento para embarque e no trecho em

analise foi encontrado dois com essas caracteristicas.

Figura 25 - Pilar coberto com telha ondulada de fibrocimento
Fonte: Autoria Propria

Os classificados como “pilar” sdo representados na figura 26, também fazem

parte do trecho analisado, foram localizados 2 e no centro.

Figura 26 - Apenas um pilar
Fonte: Autoria Prépria
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E por fim, a figura 27 representa os pontos que ndo possuem referéncia,
sequer a marcacao no asfalto. Sdo reconhecidos por usuarios que necessitam do

embarque e desembarque no local, no trecho foi localizado 2 com essas
caracteristicas.

Figura 27 - Sem Referéncia
Fonte: Autoria Propria

Dos 22 pontos de 6nibus analisados no trecho da linha 02, alguns dados

foram levantados referente ao que € proposto pela NBR 9050:2004.

Tabela 3 - Situac&o dos pontos analisados em relacdo as recomendac¢8es da Norma

Recomendac¢Bes da ABNT NBR 9050:2004 n°de pontos encontrados
Assentos fixos para descanso 16
Cobertura 18
Espaco reservado para pessoa com cadeira de rodas 7
Faixa de Livre circulagéo 14
Piso tatil 1

Fonte: Autoria Prépria

Como visto, nenhum dos pontos de parada do trecho analisado atendem a
todos o0s requisitos propostos da norma que rege o assunto (NBR 9050:2004),

necessitando de inspecdo para uma readequacdo e homogeneizagdo do municipio.
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A figura 28 representa a variedade de modelos de pontos de parada presente no
trecho analisado da linha 02.

m Metéalico Novo

m Metalico Antigo

m 4 Pilar e acento

m Pilar coberto com eternit
® Apenas um pilar

= Sem referéncia

Figura 28 - Pontos de parada do trecho da linha 02
Fonte: Autoria propria
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5 CONCLUSAO

O planejamento de uma cidade deve estar voltado ao direito de todos os
cidadaos de ir e vir, a necessidade de espacos que atendam a todos na sociedade
passou a ser um fator relevante no crescimento social e urbano. O desenho urbano
e a presenca de barreiras fisicas nos abrigos dos pontos de 6nibus ndo podem servir
de obstaculos para uma politica de atendimento a toda sociedade, devendo estar
adequado as possibilidades motoras e sensoriais de todos.

O principal objetivo desta pesquisa foi descrever as condi¢cdes dos pontos de
parada do TCU de um trecho da linha 02, no municipio de Campo Mourdo-PR,
utilizando como parametro de verificagcdo as recomendac¢des da norma ABNT NBR
9050:2004. A coleta de dados, tedrica e pratica, compés um material sélido e bem
estruturado a respeito do trecho analisado quanto a situacdo dos pontos de parada
por 6nibus.

Com a analise de parte da linha 02 em relacdo ao sistema de transporte
coletivo, verificou-se a necessidade nas questfes voltadas a situagdo dos pontos de
parada do trecho. Os resultados obtidos evidenciaram que o0s obstaculos
encontrados estdo diretamente ligados com a ineficiéncia do poder publico no
cumprimento do que é proposto pela norma. A auséncia de sinalizacdo tatil
direcional e de alerta, sinalizacdo visual por meio de pictogramas, assentos para
descanso, local destinado a PCR, cobertura do ponto, sdo alguns exemplos de
empecilho comumente encontrado nos abrigos dos pontos de parada do trecho
analisado, que em geral necessitam de reestruturacao.

E uma das maiores reclamacdes dos usuarios do transporte coletivo do
municipio é a falta de abrigos. Foi identificado no trecho analisado, por meio do
levantamento de campo que ndo existe uma padronizacdo dos pontos de 6nibus,
eles podem ser tipo abrigo ou apenas estacas. Nos casos de abrigos, foram
encontrados varios tipos implantados no trecho, a maioria sem manutencdo e em
mau estado de conservacao.

Como sugestbes em relacdo a pesquisa realizada se destacam a
implantagdo de novos abrigos em toda a rede de transporte existente, buscando a
padronizacao dos mesmos, contemplando o conforto, a seguranca, a informacao aos

usuarios das linhas que por ali trafegam e os horarios de passagem, outro ponto
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importante € a demarcagcdo por meio de sinalizagdo horizontal dos pontos de
embarque e desembarque, para evitar o estacionamento de veiculos particulares
nas areas destinadas a parada dos 6nibus. A reducdo no numero de pontos de
paradas que se encontram muito proximo uns dos outros em diversas linhas do
sistema, buscando uma otimiza¢cdo da mesma e por Ultimo uma revisdo anual por
parte da gestdo publica do municipio, das linhas e itinerarios, com vistas ao
crescimento da cidade, novos po6los geradores de trafego e novas unidades
habitacionais regionalizadas.

Com a realizacdo desta pesquisa, espera-se que sejam atendidas as
sugestbes apresentadas, afim de oferecer conforto, qualidade de vida e seguranca
aos usuarios do trecho da linha 02 do sistema de TCU de Campo Mourdo,
principalmente para os PNE’s que sofrem com as barreiras encontradas nos pontos

de O6nibus e buscam a cada dia vencer esses obstaculos.
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