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RESUMO

Este trabalho apresenta uma analise para uma nalkquacdo de seguranca e qualidade dos
taxis presentes na frota da cidade de Curitiba#®Ryés da implantacdo de assentos especiais para
criancas no banco de tras dos automoveis, chandedeadeirinhas. E feito uma breve consideracdo
sobre a legislacdo prevista no CTB — Cddigo de sit@mBrasileiro, em seguida sera apresentado 0s
modelos e a instalacdo das cadeirinhas necess#ries acordo com a faixa etaria da criancga.
Apresentar-se-a4 também, alguns dados estatistéterentes a maneira mais comum em que criangas
séo transportadas nos veiculos e de acidenteérggtdr com a frota do estado do Parané e da cidade
de Curitiba. Assim, o objetivo deste, é desenvolver estudo que contemple uma proposta para
melhor adequacéo da seguranga e da qualidadetdal&aaxi de Curitiba, avaliando sua viabilidade

de implantacdo e seus possiveis impactos na gélivdesses assentos.

Palavras-chave:Adequagdo. Seguranca. Qualidade. Taxis.



ABSTRACT

This paper presents an analysis for a better adgaqfasafety and quality in fleet of taxis in
the city of Curitiba in Parana state, through tepldyment of restraint systems for children in the
back seat of the car, calls chairs.

It made a brief consideration of the legislatiod@nCTB - Brazilian Traffic Code, then the
models will be presented and the installation @tseequired and according to the age of the
child. Present will be also some statistics on mi@st common way in which children are
transported in vehicles and traffic accidents i fleet and the state of Parand in Curitiba.

The objective of this is to develop a study thaludes a proposal to better match the safety
and quality of taxi fleet of Curitiba, assessing feasibility of implementation and its possible
impacts on the use of those seats.

Keywords: Adequacy. Security. Quality. Taxis.
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1 INTRODUCAO

A frota de taxi promove uma prestacdo de servitdigmiessencial a sociedade, presente entre
0s veiculos particulares e os 6nibus urbanos, éabeompanhias de taxi o compromisso de

atendimento rapido, com qualidade, eficaz e sedetoansporte a um preco justo.

Nacionalmente, o taxi ndo esta presente a todelagses sociais, pois devido ser um meio de
transporte individual tem tarifa relativamente altamparada aos transportes de massa. Em
compensacao, ndo tem rotas estabelecidas e nenohgréogramados, o que faz dele um meio de
transporte mais agil. A tarifa € estabelecida poraguipamento chamado de taximetro. O mesmo é
previamente aferido e calcula a tarifa a partibdadeira inicial ou tarifa métrica e através de um
somatério. A tarifa métrica mais utilizada é a chdmbandeira 1. A bandeira 2 é acionada quando
existem fatores que justifiqguem o acréscimo ndatacomo por exemplo: horérios noturnos, vias nao
asfaltadas e, também a chamada taxa de retortipadai quando o destino do passageiro € em uma

cidade diferente, geralmente préxima (Regido Metitgma).

Bandeirada, radiotaxi e ponto de taxi sdo os gaisisegmentos de operacdo dos servicos de
taxi. Bandeirada, ainda € muito utilizada em padseBuropa, cujo motorista fica circulando na cidad
procurando 0s passageiros. Entretanto, esse sistetidigperdendo espaco para a radiotéxi, pois esse
tem se mostrado o segmento mais eficiente econ@rsoaialmente. Os pontos de taxi os veiculos se

organizam de forma, cuja ordem de chegada detearindem de saida.

O servico de taxi, apesar de historicamente apampeando foram aplicadas taxas a sua
utilizacdo, é muito antigo. Desde a Antiguidades#ixin carros de duas rodas puxados por um
homem, eram exclusivos das elites que possuiaravescpara puxarem. E assim foi, até em 1605
aparecerem as primeiras carruagens de aluguel aclaahackney, logo as cidades europeias estavam
cheias delas. Os primeiros taxis motorizados apeagt na Alemanha, em 1896 e, no ano seguinte
surgiram os primeiros taxis equipados com os taxéseE, logo, foram sendo regulamentados e por

lei todos os carros deveriam possuir o taximetra pabrancga do servigo.

No Brasil, o primeiro servico de radiotaxi ocornea cidade de Curitiba no ano de 1976,
criada por Arould Armstrong, a Radio Téaxi Vermelitgndia as ligacbes dos clientes, anotando o
endereco e 0 numero da papeleta, passando paeradopque transmitia no radio, dando a corrida

para o ponto mais proximo do local.

No entanto, ndo basta apenas ter um carro pam@rs@ tum taxista ou varios para ter sua
frota. Existe uma licenca ou alvara emitido pelaldétdPublico para poder ter sua propria frota e, os
valores diferem de acordo com o ponto de estacienmmdos veiculos e podem chegar aos R$

300.000,00. Para ser apenas taxista, pode optaepanotorista de uma frota e assim, pagara agenas



diaria pela utilizacdo do automdvel, estes valseesncontram na faixa de R$ 80,00 a R$ 120,00 mais

o combustivel.

A evolucéo dos taxis nas capitais brasileiras éanaomo por exemplo: motoristas bilingues,
acesso a internet, inovacbes automobilisticas e infinidade de servicos complementares.
Entretanto, existe a questdo da seguranca de asiange ndo esta em préatica, como veremos neste

trabalho.

Ao longo deste trabalho, demonstrar-se-4 ao lomgocdpitulos a legislacdo brasileira o que
diz a respeito do transporte de criancas em auteisidparticulares ou de servico publico, dados
estatisticos a respeito de acidentes de transifmisy no Parana e na cidade de Curitiba, bem como
padrdo de transporte de criangcas nos carros, adategia aplicada a este trabalho, os resultados
apresentados a respeito da viabilidade de implaotdgs dispositivos de retencédo na frota de téxi da

cidade de Curitiba e sugestdes para trabalhosrgegui

1.1 Objetivos
O objetivo principal do presente trabalho é dertransque a frota de taxi da cidade de
Curitiba ndo se encontra adequada no que diz tesgeetransporte de criancas em assentos proprios e

especiais, comumente chamados de cadeirinhas.

Além disso, apresentar-se-a um estudo de vialididaondmica e fisica para a implantacao
destes assentos, através do impacto que a instadasdmesmos ocasionard nos taxis presentes na
capital paranaense, assim como, algumas opiniGesigitarios ou ndo deste servigo publico e dos

préprios taxistas.

1.2 Justificativa
Assim, havera uma proposta para a adequacdo xesnta que diz respeito a seguranca,

qualidade e conforto para criancas e seus paitl@anem esse tipo de servigo publico.



2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1 LEGISLACAO

Segundo a lei n°® 9.503 de 23 de setembro de #9@W¥¢és do artigo 168 do CTB — Codigo de
Tréansito Brasileiro prevé que: Transportar criargrasveiculo automotor sem observancia das normas
especiais estabelecidas no mesmo € infracdo denogdavissima, sua penalidade é multa de R$
191,54 com a perda de 7 pontos na carteira deitaghtd e tem como medida administrativa a

retencdo do veiculo até que a irregularidade sejada. [DENATRAN].

Apesar de a lei ser de 1997, ela sofreu algumadificezoes em 2008 aprovadas pelo
CONTRAN — Conselho Nacional de Transito, no que réigpeito a como as criangas devem ser
transportadas de acordo com sua idade, tamanheae Retretanto, a fiscalizagdo da mesma soé
comecou a ser feita no ano de 2010, pois segunBd&NMATRAN — Departamento Nacional de
Transito, o tempo foi necessario para os motoristas mercado se adaptarem as exigéncias.

[JusBrasil].

Essas regulamentagdes dizem que bebés de até deddade devem ser transportados no
banco traseiro no assento denominado bebé conforiancas de 1 a 4 anos, o transporte deve ser
feito no banco traseiro e Unica e exclusivamenteatkeirinha. Ja criangas de 4 a 7,5 anos, também
devem ser transportadas no banco traseiro, por@uessaria uma adaptagédo nos bancos para melhor
ajuste do cinto de seguranca, essa adaptacd@ @figivés do assento de elevacdo, chamado também
de booster ou banquinho. Apenas criangas de 7(bands, poder&o ser transportadas sem nenhum
tipo de assento especial e criancas acima dessa dtria jA poderdo ser transportadas no banco
dianteiro. Vale salientar que a lei é especifickam e, a mesma so € valida para veiculos patesl
0 uso dos assentos ndo € necessario no transpibiteop portanto ndo € necessaria a presenca das
cadeirinhas nos taxis. [DENATRAN].

No entanto, para a ONG crianca segura, recomeamglagjpais que forem utilizar o servico do
taxi, devem levar o assento para sua crianca. #gpode salientar também que apenas um modelo de
cadeirinha pode ser levado para outros lugares fagiisnente, como sera apresentado mais adiante
neste trabalho. Outra recomendacdo da ONG, é dikagio de 7,5 anos para a utilizacdo dos
assentos especiais é errada, uma vez que umaacdargté 10 anos ainda € vulneravel em caso de

acidente e ainda poderia utilizar os aparelhogderanca. [ONG Crianca Segura].

2.2 TIPOS DE ASSENTOS ESPECIAIS
Conforme citado acima, existem trés tipos de agsarspeciais para a locomoc¢ao das criancas
nos automoveis. A seguir, 0S mesmos serdo aprdssntie acordo com a legislacdo e o0 modo que

estes devem ser instalados nos veiculos.



2.2.1 Bebé conforto ou conversivel
O bebé conforto ou conversivel € o tipo asseneodpye ser utilizado para criangas até um

ano de idade ou com peso de até 13 kg.

Figura 1: Bebé conforto. (Fonte: ONG crianca segura

As recomendacfes para utilizacdo do bebé confédgpara que as tiras do mesmo fiquem
abaixo dos ombros e sejam ajustadas ao corpo alacarcom um dedo de folga, as criangcas devem
permanecer de costas para 0 movimento até congietarano de vida, pois assim nesta posicédo
evita-se que o bebé sofra algum tipo de lesdo hma@aervical em caso de acidente, nunca colocar
nada entre a crianca e a cadeira e, jamais utdizzadeirinha de costas quando houver um air-bag
frontal ou lateral ativado, pois a forca do mesmmofermacéo pode causar graves ferimentos ou até a

morte da criancga, sempre seguir as recomendacdabrittante. [ONG Crianca Segura].

A instalac@o é muito importante, pois se bem feigaantird a maior seguranca para a crianga.
O cinto de seguranca deve passar pelos locaisashulcda cadeirinha e ela ndo deverd se mover mais
do que 2 centimetros para os lados, apds sua dix@gfalmente, as cadeirinhas possuem um clipe de
seguranca e, este ndo deve ser esquecido ou deigdddo, pois ele evita que o cinto de seguranca
do carro fique solto, sempre se deve seguir e dereaomendacdes do manual fornecido pelo

fabricante do equipamento. [ONG Crianca Segura].

2.2.2 Cadeira de seguranca
A cadeira de seguranca ou cadeirinha € o tipcsslento que deve ser utilizado para criangas
na faixa etéria de um a quatro anos de idade ouypesm na faixa de 9 kg a 18 kg.



Figura 2 Cadeira de Seguranca. (Fonte: ONG crisegara).

As recomendac0fes para a utilizacdo da cadeiregleanca sdo para que as tiras da mesma
estejam acima dos ombros e ajustadas com um defdtgdeem relacdo ao corpo da criancga, deve ser
usada de frente para 0 movimento com seu proggiernsa de retencdo, ou seja, o cinto de seguranca
da cadeirinha de 5 pontos. Nunca colocar nada enttéanca e a cadeira e, sempre seguir as

recomendacdes do fabricante do equipamento. [ONEh€x Segural.

Da mesma maneira que o bebé conforto, sua indtaldeve ser feita de maneira correta para

garantir maxima seguranca para a crianca.

2.2.3 Assento de elevacéo ou booster

O assento de elevacao ou booster ou ainda bamquin tipo de equipamento que deve ser
utilizado para criancas na faixa etaria de quaeta anos e meio de idade ou com peso na faik& de
kg a 36 kg.



Figura 3: Assento de elevacdo. (Fonte: ONG crigagara).

No assento de elevacdo deve-se passar o cinegdeasca do carro diretamente pelos locais
corretos do equipamento e do corpo da crian¢caaso, pelo ombro, peito e sobre os quadris. [ONG

Crianca Segura].

Utiliza-se o assento de elevacao, pois os cintasedaranga dos automoveis sdo para pessoas
com mais de 1 metro e 45 centimetros de alturanassinto do carro passara confortavelmente pela
crianca e a protegera de um eventual acidente.pbrtamte ressaltar para a correta utilizagdo do
mesmo e, jamais deixar que a crianca modifique ficfo do cinto de seguranca, colocando-o
embaixo do ombro ou querendo afrouxa-lo de algunameina, além de que a instalacdo do
equipamento deve ocorrer somente com o cinto dgtrdtos, para que o0 assento tenha sua seguranca

comprovada. [ONG Crianca Segural].

Criancas com idade entre sete anos e meio a dezeaoom altura minima de 1 metro e 45
centimetros andam no banco de tras sem a necessldagbsento especial, mas com a utilizacdo do
cinto de seguranca. Acima de dez anos a criangadéra frequentar o banco do passageiro, ao lado

do motorista, também com a utilizacao do cintoetpisanca. [ONG Crianca Segura].

2.3 POPULACAO ADULTA QUE TRANSPORTA CRIANCAS EM AUT OMOVEIS

Para se conhecer a proporcdo de brasileiros code idaperior ou igual a 18 anos que
transporta criangas com até 10 anos em autom&@eli® habitos, utilizou-se uma pesquisa realizada
pelo DATAFOLHA, juntamente com a ONG Crianca Segiras dados sdo apresentados da seguinte

maneira:;



Distribuicdo da Fase 1 Fase 2 Populagiio 18 anos ou mais, que
amostra Populagdo 18 mais OIS o ronsporta criangas em automavel

Absolutos % Absolutos %
Sudeste 1.638 42 285 47
Nordeste 1.134 29 126 18
Norte/Centro-Oeste 606 15 100 14

As entrevistas foram obtidas:

I_) 471 - fase 1

ol > 1 111 . 151 - fase intencional
isle2

Total da amostra 3.915 100 | 622 I 100 (apds 1e2)

Figura 4: Populacdo com mais de 18 anos que tretaspiiancas de até 10 anos em automovel.
Fonte: [DATAFOLHA e ONG Crianca Segura].

A margem de erro maxima para mais ou para menasjdagyando um nivel de confianca de
95% é de 2 pontos percentuais para a Fase 1 etdspmercentuais para a Fase 2. De acordo com a
pesquisa ainda, 622 pessoas entrevistas disseaagpartar criancas de até 10 anos de idade em
automovel, sendo um total de 968 criancas traregast Entretanto, o nimero de criancas que sao

transportadas sem a utilizacdo dos assentos eispesiaperior a 30%, conforme mostra a figura 5.

| Amosta_|

Absolutos Margem de erro*
Criancas transportadas em 604 4 p.p.
cadeirinhas
Criangas pfo transportadas 364 5p-p-
em cadeirinhas
Total da amostra de criangas 968 3 p.p.

Figura 5: Habito de transporte de criancas de@sinbs em automoveis.
Fonte: [DATAFOLHA e ONG Crianga Segura].

No pais, 12% da populac¢do adulta transportam @sade 10 anos de idade em automovel,
sendo em média 1,5 criangas sdo transportadas iemogede passeio, enquanto 18% dirigem, mas
ndo transportam criancas e 70% nao dirige automoueteja, a maioria utiliza o0 meio de transporte
publico. Sendo o transporte de criangas em autos@lee passeio mais expressivo na Regido Sul
(20%), enquanto o menor é na Regido Nordeste (1B%uem transporta criangas em veiculos de
passeio, € mais expressivo o numero de homenspian grau de escolaridade e com participacao

no mercado de trabalho, ou seja, assalariadodrestps, em relacdo a populagéo brasileira.

Ja em relacdo aos 12% da populagdo com mais 18garosansportam criancas de até 10
anos em carros de passeio, a maioria declaraantdizadeirinha, cerca de 57%. Trés de cada dez ndo
fazem uso deste equipamento, cerca de 31% e, liB%aaf ter os dois habitos, ou seja, levam parte

dos pequenos em cadeirinha e parte sem cadeicohf@mrme mostra a figura 6.



em automovel

Transportam criangas em Nao transportam criangas

cadeirinha em cadeirinha
(371 entrevistas) (174 entrevistas)
Ambos
(com e sem cadeirinha
N 76 entrevistas)
mf Base: Transportam criancas com até 10 anos em automovel — 622 entrevistas Batafolha

Figura 6: Numero de entrevistados que transportangas em cadeirinhas.
Fonte: [DATAFOLHA e ONG Crianca Segura].

Sendo que, a utilizacdo da cadeirinha € mais fraguea Regido Sul, com 24% utilizam o
equipamento, contra 14% nao utilizam. Enquantod® uwso da cadeirinha é mais forte na Regido

Nordeste, com 25% nao utilizam o equipamento, adtBfo que utilizam.

2.3.1 Razdes de utilizagédo e ndo utilizacdo da cateha
Uma vez identificado um grupo que tem os habieosahsportar e de ndo transportar criangas

com cadeirinha, deve-se analisar as razdes dzaghlb e da ndo utilizacao.

Do total de entrevistados, a maioria cita a segu@r@omo principal raz&o para a utilizagdo
da cadeirinha, citada por 94%. Entretanto, ouia8es foram citadas, como a obrigatoriedade exigida
por lei, lembrada por 37% dos entrevistados e, awtmfdas criancas, citado por 13% dos

entrevistados.

Pode-se ressaltar o uso do equipamento em furg&mgliranca, obrigatoriedade por lei e
conforto sdo mais expressivas entre 0s que tralaspariancas até 7 anos de idade. Por outro lado, o
temor de acidentes e de ferimentos com o cintoederanca sdo mais fortes entre os que levam

criancas na faixa etéria de 8 a 10 anos.

J& as principais razfes citadas para a nao gélizastdo: o porte fisico da crianga, com 32%
dos entrevistados, fiscalizacdo e lei (23%), cacpenas pequenos trechos na cidade (11%), custo
elevado da cadeirinha (6%), ndo acha necessarip (bfiye o carro de outra pessoa (4%), transporta
filhos de outra pessoa que néo fornece a cadeif8%ae a cadeirinha ndo cabe no carro (2%).



Vale ressaltar que as razdes de porte fisicoidager e da fiscalizacdo e lei, sdo destacados
para quem transporta criangcas na faixa etariaal@Banos. Por outro lado, entre 0os que transportam
criancas de até 7 anos, a justificativa se refefata de circular em pequenos trechos da cidaco c
elevado do equipamento, transporta criancas daopéassoas que nao fornecem cadeirinha.

Entre os que nao transportam criangas de até Hdeniolades, também se pode ressaltar, que
motivos como: maior fiscalizacdo (multa mais altagguranca (ocorréncia de um acidente) e
tamanho/idade da crianga (usaria se a crianca fosse nova), fariam com que 0S mesmos,

utilizassem o assento especial para criangas.

O uso cotidiano da cadeirinha é diretamente pai@aal ao nivel econébmico, ou seja, quanto
mais aumenta o nivel econdmico mais cotidiano é&m do equipamento, estando presente mais
significativamente em familias cuja renda fami@asuperior a 3 salarios minimos, sendo os habgante
das Regides Sul e Metropolitanas, com uso contfiouequipamento, enquanto que a utilizagdo em

estradas é mais significativa entre os que moramtador e na Regido Sudeste.

2.3.2 Perfil da crianca que é transportada e que 108 transportada em cadeirinha
Das criancas transportadas em cadeirinhas emlegide passeio existe um equilibrio em

relacdo ao sexo, entretanto, a maior parte posssi anos de idade, conforme mostra a figura 7.

Sexo
50 50
Masculino Feminino
Idade
[ o]
| 29 1T 1
& 13 19 14

4

Attlanc +De1a2 +De2a3 +De3a5 +Deb5a7 +DeBall
anos anos anos anos anos

Figura 7: Perfil da crianca transportada em cauteas. Fonte: [DATAFOLHA e ONG Crianca

Segura].

Um comparativo entre as criangas transportadasagtairmhas e as ndo transportadas nos
assentos, verifica-se que 0 numero das transpertada cadeirinhas € mais expressivo para 0s
pequenos com idade entre 2 e 6 anos. Para asam@pdrtadas em cadeirinhas ressalta-se a faixa

etaria de 8 a 10 anos. Conforme mostra a figura 8.



Em cadeirinha A utilizagao de cadeirinha &€ mais expressiva entre os
pequenos com idade entre 2 e 6 anos.
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Figura 8: Faixa etéria das criancas transportadé® ¢ransportadas em cadeirinhas.

Fonte: [DATAFOLHA e ONG Crianca Segura].

2.4 ACIDENTES DE TRANSITO ENVOLVENDO CRIANCAS

O Cddigo de Transito Brasileiro é claro. Criancasaté 7,5 anos ndo podem ser transportadas
em veiculos particulares sem a presenca da caueidrcriancas na faixa etaria de 8 a 10 anos so
podem ser transportadas no banco traseiro e contade seguranca. Entretanto, a falta de atencéo e
0 desrespeito a essas normas € uma das princgassas do nimero de acidentes que envolvem

criangas no pais.

Uma estatistica divulgada pelo Seguro DPVAT, resg@eel por indenizar as vitimas de
acidentes de transito no Brasil, aponta que nmgerile setembro de 2008 a agosto de 2012, 11.358
criancas de 0 a 10 anos sofreram acidentes dettré&endo 4.056 perderam a vida e 7.302 sofreram
lesdes que proporcionaram invalidez permanente&ses8meros englobam criangas que estavam
sendo transportadas em veiculos, como criancagrgque pedestres. O estudo ainda aponta como o
automovel o principal responsavel por esse alticénde acidentes, sendo aproximadamente 55% dos

casos de acidentes com criangas vitimadas.

Analisando regionalmente, a regido com maior indieecidentes com criancas € a Sudeste
sendo 28% dos casos registrados, seguido pelad®®gi&om 27% dos casos e pela Regido Nordeste
com 25% dos casos. Levando-se em conta que eéta dpenas 11% da frota de automoveis do pais
e que, as Regides Sul e Sudeste representam afrogaodo Brasil com 21% e 56% respectivamente,

a Regido Nordeste tem uma grande contribuicdo essa estatistica, € o que aponta o diretor-

presidente da seguradora Lider DPVAT, Ricardo Xavie



De acordo com o anuério referente as estatistizasadsito por municipio e, elaborado pelo
RENAEST — Registro Nacional de Acidentes e Estatistde Transito, em operagédo desde 2007,
departamento vinculado ao DENATRAN - Departamentacidhal de Transito, o numero de
acidentes de transito com vitimas na cidade detiGaimno primeiro semestre de 2008 foi de 4500,
sendo 300 o numero de acidentes envolvendo criarecésixa etaria de 0 a 12 anos, desse apenas 1

foi com vitima fatal.

2.4.1 O local do carro em que séo transportadas agangas

E sabido que o local em que as criancas sdo taaeps nos veiculos é capaz de interferir no
risco em que as mesmas estdo sujeitas em casod#mtas, sendo uma variavel importante em
relacdo a seguranca delas. Estudos demonstramrigueas transportadas no banco traseiro do
automovel tem risco absoluto menor de sofrerermiartos ou Obitos em relagédo as transportadas no
banco dianteiro. Sendo o risco ainda menor, sepmtadas com o dispositivo de retengéo, ou sgja, a
criancas estardo mais seguras se transportadeanno traseiro e em suas cadeirinhas préprias para

cada idade.

Para exemplificar, se as criangas estiverem ocdgparbanco traseiro do veiculo, criangas na
faixa etaria de 1 a 4 anos de idade teréo 12% rpeatwabilidade de sobrevivéncia e as na faixaaetari
de 5 a 12 anos terdo 7%. Mas, se estiverem utilizanassento especial e de acordo para sua idade e
peso esses indices diminuiram e, consequentengeéterhais baixo risco de morte e ferimentos em

caso de acidentes graves. (Decina e Lococo, 2005).

A figura 9 mostra o local do carro onde sdo trartsplas as criangas com a cadeirinha.

8% estao no banco de
tras, sem lugar fixo
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o

Figura 9: Local do carro em que sao transpostaslasancas com cadeirinha. [Fonte: DATAFOLHA

e ONG Crianca Segura].



A figura 9 mostra que a preferéncia esta por pramnar as criangas no centro do banco traseiro
e, alguns estudos revelam que a seguranca € aiaida quando as criancas sdo transportadas no
centro do banco traseiro, ndo havendo diferencgafisi@tiva quanto ao risco entre o posicionamento

da crianca nos lados direitos ou esquerdo destobéEvans e Frick, 1988).

No entanto, a situa¢cdo em que a colisdo automidtali®r com impacto traseiro, sera a Unica
circunstancia em que a crianga transportada nooliaa®eiro estara mais exposta ao risco. Entretanto
a porcentagem é€ significativamente menor de passag#e carro que € envolvida em colis6es fatais
com impactos traseiros, comparado a impactos fsntalaterais. Uma vez que os impactos frontais
tem uma probabilidade de ocorréncia de 65%, enquasitiaterais a probabilidade € de 31% e os
traseiros séo de apenas 3.5%. (Bédard e GuyathesS¢ Hirdes, 2002).

2.5 ACIDENTES DE TRANSITO NO ESTADO DO PARANA

O BPTran — Batalhdo de Policia de Transito juntasneom o C.T.| — Centro de Tecnologia
de InformagBes da Policia Militar do estado do R&@ra Nlcleo de Registros de Acidentes e
Medicina da Policia Rodoviaria Federal e o IBGHstituto Brasileiro de Geografia e Estatistica e o
IPARDES - Instituto Paranaense de Desenvolvimemoné&mico e Social sdo responsaveis pelo
desenvolvimento do anuario referente as estasstieatransito no estado do Parana. E, este nos
mostra o numero de acidentes de transito no estadognos de 2005 a 2010. Nesse periodo o Parana
teve um aumento na sua frota de veiculos, passamdaproximadamente trés milhdes e meio de
veiculos para um pouco mais de cinco milhdes. Assimimero de acidentes de transito com vitimas

fatais aumentou também, conforme mostra a figura 10

ACIDENTES COM VITIMAS NO ESTADO
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Figura 10: Numero de acidentes de transito cormaiino Parana. Fonte: [BPTran,
IBGE/IPARDES].

Alguns indices apontados por este anuario deixademte o0 aumento significativo do namero

de mortos evolvidos em acidentes de transito ramlesto Parané, demonstrados na tabela 1.



iNDICES ANOS
2005 2006 2007 [ 2008 2009 2010
Motorizagio (veiculos/ 100 habitantes) 3417 36,21 38,39 41,15 43 83 4830
Mortos por 10000 veiculos 475 419 4,18 377 3,63 378
Mortos por 100,000 habitantes 16,24 15,17 16,26 15,50 15,39 1825
Mortos por 100 Acidentes com Vitimas 426 3,98 3,84 3,60 411 435
Feridos por 1.000 veiculos 15,17 14,20 14,44 13,63 11,55 11,29
Feridos por 10.000 habitantes 51,86 51,41 56,15 56,10 50,60 5453
Vitimas por 100.000 habitantes 534 82 529,29 577,72 576,53 521,90 563,55
Vitimas por 10 000 veiculos 156,50 146,16 148,56 140,10 119,08 116,89
\fitimas por acidentes com vitimas 1,40 1,38] 1,37 1,34 1,35 1,34
Acidentes com vitimas por 1000 veiculos 11,17 10,59 10,38 10,47 8,82 869

Tabela 1: indices de acidentes de transito no BaFamte:[BPTran, IBGE/IPARDES].

Seguindo o padrao do estado, a cidade de Curitibesponsavel pela maior frota de veiculos
do Parana e, consequentemente, responsavel pedo mimnero de acidentes com vitimas fatais no
transito e pelo maior numero de indices de ferelmsacidentes de transito no estado do Parana.

Conforme mostram a figura 11 e a tabela 2, reseuntinte.
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Figura 11: Numero de acidentes de transito comnaiiem Curitiba. Fonte: [BPTran,
IBGE/IPARDES].

iNDICES ANOS
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Maotorizagdo (veiculos / 100 habitantes) 51,89 5433 5763 50,25 6227 68,58
Mortos por 10.000 veiculos 1,00 0,88 0,83 0,89 053 0,78
Mortos por 100.000 habitantes 5,20] 458 5,06 538 3,50 521
Mortos por 100 Acidentes com Vitimas 1,38 1,19 1,17 1,28 1,18 1,55
Feridos por1.000 veiculos 8,08 8,86 524 849 5§34 6,01
Feridos por 10.000 habitantes 4710 4814 5323 5118 39 47] 41,18
Vitimas por 100.000 habitantes 476,18 485,10 537,38 517,14 398 50| 417,08
Vitimag por 10.000 veiculos 81,77] 28 47 93,25 85,83 64 01 60,82
Vitimas por acidentes com vitimas 1,26 1,24 1,24 1,23 121 1,24
Acidentes com vitima s por 1000 veiculog 7,286 7,24 7,50/ 7,00 5 29| 4,91

Tabela 2: indices de acidentes de transito emiBariFonte:[BPTran, IBGE/IPARDES].



Com esses dados, consegue-se dimensionar a qaantidaacidentes que envolvem vitimas,
fatais ou ndo, em acidentes de transito no estadachna, precisamente na cidade de Curitiba e, com
a taxa de mortalidade infantil demonstrada no abpianterior, podemos ter a dimensao exata de

7

como é importante o transporte seguro das criaegasveiculos nos automoéveis, sejam eles
particulares ou néo.

A seguir, no préximo capitulo, sera apresentadatadologia deste trabalho.



3 METODOLOGIA

Neste capitulo serdo apresentados os métodos adqiath a execucdo deste trabalho tendo
em vista o cumprimento dos objetivos propostos. €antegislacéo é clara, e 0s assentos especiais
para o transporte de criancas sdo obrigatoriosaapeara veiculos particulares, ndo se aplicando aos

automoveis do transporte publico, que neste casoséaxis especificamente.

3.1 Fatores de Estudo

Nesta etapa foi feita uma breve pesquisa quanttain campo com o0s prestadores desse
servico, taxistas e com pessoas usudrias ou ndrasporte, para saber a opinido dos mesmos a
respeito de ndo ser necessaria a utilizacdo dawriodds no transporte publico e, também o que eles
acham sobre uma proposta futura para que sejasdgieea utilizacdo dos assentos dentro da frota de

taxi de Curitiba e consequentemente a frota bresile

A mesma demonstrou que a frota de taxi da cidad€utitiba no que diz respeito ao
transporte de criancas na faixa etaria de 0 ang5 as veiculos ndo possuem assentos especiais para
transporta-los com mais seguranca e de acordo dein&al pesquisa e estudo foram desenvolvidos
devido a preocupa¢do com a seguranca, procurasio disninuir o nimero de acidentes envolvendo
criancas no transito e também devido a proximiadem grande evento a acontecer no pais, a Copa
do Mundo de Futebol, que seré realizada no an®@t @ a capital paranaense sera uma das sedes do
evento, assim a necessidade de uma adequacgaoasevatente para melhor segurancga e qualidade no
transporte para os que visitam a cidade, mas tanplaéanos que residem na mesma. Em seguida, a
entrevista foi aplicada a pessoas em geral, pairognte, que tem filhos com idade compreendida na
faixa etéria necesséria para utilizacdo das catiesi assim podendo saber o que os mesmos acham
de uma possivel adequacdo e se eles também posssentipo de preocupagdo em relagdo ao

transporte de criancas.

No proximo capitulo, serdo apresentados os ressltdeste trabalho.



4 RESULTADOS

Nessa etapa sdo apresentados os resultados amisi@ntrevistas realizadas nos fatores de
estudo, para o desenvolvimento dessa pesquis@&dessario analisar cada opinido expressada pelos

entrevistados e analisando os seus pontos de aistsiderando-os e respeitando-os.

Contudo, inicialmente é apresentada a opinidopdestadores de servicos entrevistados, no
caso os taxistas da cidade de Curitiba, e em segéinl apresentadas as opinides das pessoas usuarias

ou nédo desse tipo de servico.

Em relacdo aos motoristas de taxi da capital para®g foram entrevistados 13 profissionais,
com faixa etaria entre 23 a 67 anos, todos do s&axulino e apenas um nao tinha filhos. Quando
questionados a respeito da seguranca dos seuggiassa® ao modo em que eles sdo transportados
100% respondeu que se preocupa com a segurancaedmsos. Em relacdo a possuir o assento
especial, nenhum deles tinha a cadeirinha em geo eaapenas 2 responderam que ndo aceitariam
transportar passageiros com criancas de 0 a 7tfet&mto, dos 13 entrevistados 4 ja se envolveram
em acidentes, cujo transportavam criancas de &éas®ms e meio e desses 1 houve vitima com
ferimento grave ou 6bito, ou seja, um numero eledaacidentes envolvendo criancas transportadas

nos taxis, conforme mostra figura 1.

m Total
® Que ja sofreram acidentes

Acidentes graves

Figura 12 - Taxistas entrevistados que ja sofrexaigentes. Fonte:[O Autor, 2013].

Outra questdo levantada com os taxistas foi a itespla obrigatoriedade do uso das

cadeirinhas nos téaxis. Quando questionados a tespsimesmos se mostraram a par da legislagédo ao



saber que ndo é necesséria a utilizacdo nos taas,nem todos se mostraram favoraveis a uma
possivel legislacdo que torne o0 uso obrigatdriags poham que ocuparia muito espacgo fisico no
automével, perdendo assim espaco no porta malameétn no assento traseiro, diminuindo para
clientes que ndo possuem criancas na faixa etagiaecessita da utilizacdo do assento. Entretasito,
mesmos disseram que se tornar obrigatério a Wllizala cadeirinha irdo adaptar os seus veiculos a
nova lei. Ja quanto ao custo caso seja obrigatdritgles opinaram negativamente, dizendo que ndo
haveria necessidade de um aumento na tarifa, camoexemplo, uma bandeira 3, para quem
utilizasse o servi¢co da cadeirinha. No entanta paroutros 5, haveria a necessidade de uma cabrang
maior, justificando a isso o custo da cadeirinh@goe ser um passageiro a mais a ser transportado.

Conforme mostrado na figura 2, logo abaixo:

mFavoraveis

B Nio Favoraveis

Figura 13 - Taxistas em rela¢do ao aumento datarif

Fonte:[O Autor, 2013].

J4 em relacdo as demais pessoas, foram entregis3@dpessoas, correspondidas na faixa
etaria de 19 a 41 anos, nas quais 26 sdo do sexairie e apenas 7 do sexo masculino. Dentre todos
os entrevistados, 13 utilizam veiculo préprio, sgjao ou motocicleta e, 20 sdo usuarios do tratespo

publico pelo menos trés vezes na semana, visteéatdo grafico 3.



B Veiculo Proprio

M Transporte Publico

Figura 14 - Entrevistados quanto a utilizacéo dongporte publico.
Fonte: [O Autor, 2013].

Também em relacdo a todos entrevistados 14 nadiltes e, consequentemente, 19 tem
filhos e 13 deles utilizam o transporte publicoopaienos trés vezes na semana, logo os outros 6

possuem veiculo préprio, conforme mostra o grafico

13

W Veiculo Proprio com
filhos

M Transporte Publicocom
filhos

Figura 15 - Entrevistados que tem filhos em relag@meio de transporte.
Fonte: [O Autor, 2013].

Destes, quando questionados a respeito da segutasgéhos no transporte, seja publico ou
ndo, todos responderam que se preocupam com asegutos filhos e com 0 modo em que eles sédo
transportados.
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Quando questionados sobre o conhecimento da lesefy se sabiam que é necessaria a
utilizacdo do assento especial para o transpor@idecas na faixa etéria de 0 a 7,5 anos, apenas 2
deles desconheciam a lei. E, quanto a lei ndo Isegatoria para os taxis, 7 desconheciam essa

informacéao.

A ONG Crianga Segura recomenda que os pais levesad®srinhas quando forem utilizar o
transporte publico. Entretanto, sabe-se que ouiémiBo possuem cintos de seguranca para prender 0s
assentos e, que no caso dos taxis, apenas asirt@eipara o transporte de criangas até 1 ano de
idade sé@o de féacil transporte. A respeito dissoerdsevistados foram questionados se as criangas
estardo seguras em caso de acidente de transiiessa falta de preocupacao de governantes e até de
fabricantes dos assentos especiais. 23 dos etddnsgsopinaram negativamente, ou seja, desse modo
as criancas ndo estdo seguras no transporte p@l€oopinaram positivamente. Ainda na mesma
linha, os mesmos foram questionados se deve hawemaior preocupagdo dos Nnossos governantes
sobre isso e estender a lei de obrigatoriedadeadssntos especiais para criangas ao transporte
publico, apenas 1 dos entrevistados foi contrati@@ndo na mesma linha e finalizando a entrevista
foi perguntado se a lei estivesse em vigor pararsporte publico, se achariam ruim ao encontrar um
local destinado preferencial as criancas e, comsggmente, uma cadeirinha nos taxis. Nesse caso,

todos responderam que ndo acharia ruim, ao seasteqman um assento preferencial.

Considerando os resultados das pesquisas realicanass prestadores desse servico, taxistas da
capital paranaense, pode-se concluir que os mesd@mssao contra a uma possivel mudanca na
legislacdo, caso torne-se obrigatério 0 uso dosnéms especiais para criangcas nos taxis e apenas
alguns seriam favoraveis a um possivel aumentaarifa ta ser cobrada. Entretanto, em conversa
informal com eles, ou seja, ndo respondendo nemjuastionario 0s mesmos relataram que nao seria
possivel uma adequacao a todos os automoveistdadfrdaxis da cidade, pois a falta de espacmfisic
no carro seria o principal empecilho, uma vez qumdeirinha ocuparia o espaco de mais de um
passageiro, caso esteja instalada, ou entdo oaugapaco no bagageiro do carro e assim
impossibilitaria o transporte de malas e pertemtepassageiros que estejam se deslocando para o
aeroporto, rodoviaria ou com compras de supermereatbjas em apenas um carro. Também foi
levantada a questdo do custo do assento, que pabasdtos e, assim nem todos 0s motoristas

poderiam adequar seus automoveis.

Em relacdo a esses possiveis problemas, aindz@eterm a higiene do assento. Pois se sabe que
as maiorias das criancas que devem ser transp®maddispositivo de retencdo sdo pequenas e muitas
vezes ndo controlam suas necessidades fisiologdaso problema também seria a mée que possua
mais de um filho na faixa etéria de 0 a 7,5 anassaja, seria necessaria a presenca de mais de um
assento especial presente no taxi, ocupando asaisneispaco no interior do automével, o que levaria

com certeza a necessidade a falta de espaco adepaeal seguranca e conforto dos passageiros



maiores ou que sejam divididos em outros carra@gjenseria o principal problema, uma vez que 0s

responséaveis pelas criangas ndo devem estar sepa@deus filhos quando transportados.
Ja quanto aos demais problemas, solu¢des simglasedam os casos. Como por exemplo:

« Quanto ao espaco fisico, os taxistas tem razdo&mser possivel a adequacdo a todos os
carros, porém colocar alguns taxis equipados comisgsitivos de retencdo para atender
essa demanda quando necessaria seria uma solegd@o. &se numero de carros adequados
deve atender um nimero que acompanhe os indicesadeas na faixa etaria, para que ndo
haja a falta dos mesmos quando os carros estivezado utilizados, seja para transporte de
criancas ou ndo. Outra solugdo possivel seria ezeewento do assento, uma vez que 0S
mesmos sdo portateis e de facil instalacdo. Assimuanto um carro com a cadeirinha néo
estivesse transportando criangas poderia emprestasento a um outro carro que necessite
utilizar o equipamento.

¢ Quanto ao custo da cadeirinha, sabe-se que as sesmado baratas. No entanto, a solugéo
poderia ser a mesma anterior, ficando assim maigelieconomicamente para os taxistas e
para os donos das frotas, pois apenas alguns cispmsibilizariam o servico especial.

« Em relacdo a higiene dos assentos, utilizacdofrdddas absorventes” ja existentes no
mercado resolveria o problema, pois se caso alguiaaca fizer sua necessidade fisiol6gica
entdo a fralda estaria ali para que ndo suje arogdude e, assim efetuar-se-ia a troca a cada
crianga que utilize a mesma, mesmo se ela tentwadigium tipo de sujeira ou ndo e também
se evitaria a presenca de virus e bactérias epgoestemente a transmissdo de doencas
relacionadas a isso.

* Quanto a questéo de pais que necessitem de maisaleadeirinha nos taxis e, claro para que
sejam transportados juntamente aos seus filhoslugd® encontrada seria a colocacédo de
mais automoveis especiais e maiores dos que 0s tithuns encontrados na capital
paranaense. Assim, como existem carros para pboeesde portadores de deficiéncia fisica,

ou mesmo se estenderia ao caso das criangas.

Em relacdo a pesquisa efetuada com as demais peasaarias ou ndo desse tipo de transporte
publico, a grande maioria mostrou-se conhecedolagislacdo, ao saber que a utilizacdo dos assentos
especiais para criancas de 0 a 7,5 anos nao sa aplitransporte publico. E as mesmas se mostraram
bastantes favoraveis no que diz respeito a umavebssudanca na legislacdo, caso seja obrigatorio o
uso das cadeirinhas, com a opinido de que assimfiens e as criancas de maneira geral estardo
sendo transportadas de forma mais segura e comcor#izrto. Ndo se manifestando contra, caso se
deparasse com um dispositivo de retencdo nosééxi8 mesmo em lugares preferenciais em 6nibus
de linha urbana.



5 CONCLUSOES

Conclui-se que, em relacao a legislacdo do Codigorénsito Brasileiro, a frota de taxi da capital
paranaense se encontra regularizada, pois a me8mapnevé a necessidade de utilizacdo de

cadeirinhas para crian¢as no transporte publico.

Contudo, é sabido que ha diminuicdo de riscos @sreriancas que sdo transportadas no banco
traseiro dos automéveis e com a utilizacdo do equémto de retencdo, tornando-se assim a forma
mais adequada e segura para o transporte das messitasdo muitas vezes que um acidente deixe

de ser fatal ou com lesdes mais graves.

Considerando os resultados das pesquisas realizaness prestadores desse servico, taxistas da
capital paranaense e das demais pessoas, usugsis tho de transporte pode-se concluir que, a
utilizacdo dos equipamentos de retencéo, cadegijndaa criancas na faixa etaria de 0 a 7,5 anos de
idade é viavel do ponto de vista econbmico, umaguez nao seria necessaria a presenca em todos os
automoveis da frota de téxis da cidade de Curifi@.entanto, alguns problemas de ordem fisica
seriam o0s principais problemas, mas do mesmo moda@xjstem carros préprios para o transporte de
pessoas com deficiéncia fisica e até mesmo dedéxisxo na capital paranaense, 0 mesmo pode ser

estendido ao caso das criancas.

Portanto, conclui-se que seria viavel uma mudaadagislacdo no que diz respeito ao transporte
de criancas na faixa etaria de 0 a 7,5 anos naeida Curitiba. Assim estar-se-ia transportando as
criancas com maior seguranca e conforto, diminuselos indices de mortalidade infantil no que diz
respeito ao transporte das mesmas em automoéveisngequentemente no transporte publico,

especificamente nesse caso aos taxis.

5.1 Sugestdes para trabalhos futuros
Apbs a concluséo deste trabalho foi observadoagpeesenca dos dispositivos de retencéo
para criancas na faixa etaria de 0 a 7,5 anosatke idode ser estendida ao transporte publico, entédo

ficam sugestdes para trabalhos futuros:

« Estender a pesquisa para demais capitais do pats ®mente a Curitiba.

« Verificar a viabilidade da mesma para 6nibus e vdeslinha urbana, 6nibus de linha
rodoviéria.

* Realizar um estudo para verificar a viabilidadenéooica para as cadeirinhas serem um
dispositivo aplicado ja na fabricacdo dos autongvei

« Verificar a diminuicdo dos indices de taxa de nligldde infantil relacionadas aos acidentes

de transito.
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ANEXOS A — MANUAL DE INSTALACAO DO BEBE CONFORTO



ANEXO B — MANUAL DE INSTALACAO DA CADEIRINHA PARA C RIANCAS DE
1 A7,5ANOS DE IDADE



