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RESUMO

Atualmente nos encontramos na década da Seguranca Viaria (2011-2020) que
visa a reducao de feridos e 6bitos. O Brasil participa de uma a¢do chamada de
Road Safety in Ten Country (RS 10) e denominada no pais de Projeto Vida no
Transito, qual Curitiba participa. Projetos de reduc¢des de acidentes devem
passar pela etapa de investigacdo da situacao atual e das tendéncias com base
em um registro historico dos acidentes. Neste contexto a monografia tem por
objetivo apresentar um diagndéstico dos acidentes de transito no bairro da Cidade
Industrial de Curitiba, CIC, e apontar algumas medidas que possam contribuir
para a reducao de acidentes. Através de referéncias bibliograficas descobrem-se
quais sao os fatores contribuintes dos acidentes de transito e os métodos de
identificacdo das Zonas de Acumulacéo dos Acidentes (ZAA). A metodologia
inicia-se com a coleta de dados junto a dois 6rgaos de resgate (SAMU e SIATE)
e a Policia Rodoviaria Federal (PRF). Devido as informacfes destes 6rgaos
serem diferentes optou-se por analisar os dados separadamente. As informagdes
foram compiladas e agrupadas para identificar perfis de acidentes. Para o
mapeamento dos acidentes, o poligono da CIC foi dividido em quadrantes de
1000m por 1000m e plotadas as trés principais colisdes que resultaram em 6bitos
e acidentes graves com risco a vida e acidentes considerados graves sem risco a
vida ao longo dos anos: 2012, 2013 e 2014. Nos dados da PRF foram mapeados
0s acidentes que resultaram em o6bito e feridos devido a impossibilidade de
cruzamento de informacdes. Identificados os quadrantes que ao longo dos trés
anos abrigaram mais acidentes de transito foi feita uma visita in locu para apontar
inicialmente alguns problemas de infraestrutura e desrespeito as normas de
transito. Como resultado dos dados do SIATE e SAMU tem-se como perfil que:
as principais colisdes foram os acidentes envolvendo moto e automével,
automoével e automovel e, atropelamentos. As principais vitimas sdo os
condutores e o sexo masculino. Grande parte dos acidentes foram graves sem
risco a vida, aconteceram no periodo da noite, no horario entre 18h e 19h59min.
As ZAA encontraram-se nos cruzamentos das ruas Eduardo Sprada, Raul
Pompéia e Senador Accioly Filho com a Avenida Juscelino Kubitschek de
Oliveira. Pelos dados da PRF os modais automovel e caminho-trator foram os
gue mais se envolveram em acidentes, a maioria das vitimas sairam ilesas, o
periodo de maior incidéncia foi o pleno dia, horério das 7h as 7h59min, sendo o
sexo masculino e os condutores os mais atingidos. A falta de atencao foi o
principal fator contribuinte. Como ZAA no Contorno Sul teve-se o trecho entre os
Kms 599 e 600. Embora muitas conclusdes sejam possiveis com os dados
trabalhados, héa varias lacunas de informacfes. Com base neste diagnostico
sugere-se inicialmente, para uma reducao nos acidentes de transito, algumas
diretrizes: possuir um banco de dados confiavel, uma mesma metodologia de
abordagem dos 6rgéos durante a coleta de informacdes, insercdo e manutencéo
de sinalizagdao, manutencao e implantacao de infraestrutura para o pedestre,
melhor localizacdo do mobiliario existente, fiscalizacdo e conscientizacéo da
populagao.

Palavras chaves: Segurancga Viaria, acidentes de transito, Cidade Industrial de
Curitiba.



ABSTRACT

Nowadays, we are on the Decade of Road Safety (2011-2020) which aim to
reduce the death and injuries on roads. Brazil is part of an action called Road
Safety in Ten Country (RS 10) that is translated as Projeto Vida no Transito which
Curitiba is member. Projects to reduce accidents should go through the stage of
investigation of the current situation and the prevision based on an accidents
historical registration. In this context this paper has the goal to present a
diagnostic of the traffic in the neighborhood Industrial City of Curitiba, CIC, and
point some measures that could contribute to reduce traffic accidents. Throughout
research on previous works the facts that contribute to traffic accidents are
studied and a methodology is defined to identify the Accidents Accumulation
Zones (ZAA). The methodology began by collecting data on the two rescue
services (SAMU and SIATE) and the Road Federal Police (PRF). Due to the
incompatibility of information between these two data the analysis was done
separated. The information is catalogued and grouped to identify the types of
accidents. In order to map out the accidents, the CIC polygon was divided in
sections of 1000m by 1000m squares and ploted the three main collisions that
resulted on death or serious accidents with life risk and accidents considered
serious without life risk throughout the years of 2012, 2013 and 2014. From the
PFD data it was mapped the accidents that resulted in death and injuries due to
the information incompatibility. Once identified the sections that on this time frame
of 3 years suffered more accidents, it was done a site visit to initially identify some
infrastructure problems and traffic rules breaks. As a result from the SIATE and
SAMU data there is a pattern that: the main collisions were done by car and
motorcycle, car and car, and running over. The main victims are the conductors
and the male. Most part of the accidents were serious without risk of life,
happened during the night, between 6 PM and 7:59 PM. The ZAA were found at
the crossroads of the streets Eduardo Sprada, Raul Pompeia and Senador
Accioly Filho with the avenue Juscelino Kubitschek de Oliveira. According to the
PRF data the car and the truck were the ones that got most involved on
accidents; most of the victims didn't suffer injuries; the period of more number of
accidents was at day time, mostly from 7AM to 7:59AM, being the male drivers
the most hit. The lack of attention was the main factor. On the section Contorno
Sul the ZAA was identified between the Kms 599 and 600. Although many
conclusions could be possible with the data discussed, there are several
incomplete data and information. There are some directions that could be taken:
organize a secure data center, work on the same methodology of approach
during information collection; insertion and maintenance of road signs and
pedestrian infrastructure; better location of the urban furniture; supervision and
education of the population.

Key words: Road Safety, Traffic Accidents, Industrial City of Curitiba.
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1 INTRODUCAO

Para a construcdo de uma cidade sustentavel questées como o uso do solo e
mobilidade urbana devem ser pensados de forma articulada, pois a "mobilidade
urbana é o resultado do deslocamento de pessoas e bens com a cidade"
(AFFONSO, BRITO e GRANADO, 2009). Esse deslocamento no espaco urbano
gera externalidades negativas como: congestionamentos, poluicdo ambiental e
acidentes de transito.

Nesta monografia os acidentes de transito serdo o foco das discussoes, pois
inclui o tripé do desenvolvimento sustentavel que contém as seguintes dimensdes:
econdbmico, social e meio ambiente. Nota-se que o0s acidentes impactam as trés
esferas, pois acarretam custos econémicos, apresentam um problema social através
das vitimas e também ambiental por meio dos danos materiais sejam eles publicos
ou privados.

Com o intuito de prevenir os acidentes de transito o tema da seguranca viaria
deve estar inserido nos projetos viarios e de transporte, para resultar em acdes
eficientes e também porque:

"... ainsercao da seguranca viaria em projetos viarios e de transporte
é fundamental para o desenvolvimento de cidades sustentaveis. Esta
acdo aumenta a qualidade de vida nas areas urbanas e protege a
populacdo frente a um dos principais problemas da atualidade: os

acidentes de transito." (Engenharia da Seguranca Viaria: transporte

sustentavel salva vidas, EMBARQ Brasil).

Segundo a Organizagdo Mundial da Saude (OMS) (2011), no ranking das 10
principais causas de mortes no ano de 2004, os acidentes de transito apareciam
como a 92 maior causa, e a projecdo para 2030 é de que se torne a 5% causa que

mais mata no mundo (FIGURA 1).
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2004 2030

1 Cardiopatia isquémica 1 Cardiopatia isquémica
2 Enfermedad cerebrovascular 2 Enfermedad cerebrovascular
3 Infecciones de las vias respiratorias bajas 3 Enfermedad pulmonar obstructiva crénica
4 Enfermedad pulmonar obstructiva cronica 4 Infecciones de las vias respiratorias bajas
5 Enfermedades diarreicas 5 Traumatismos causados por el transito
6 VIH/sida 6 Cénceres de traquea, bronquios y pulmén
7 Tuberculosis 7 Diabetes mellitus
8 Cénceres de traquea, bronquios y pulmén 8 Cardiopatia hipertensiva
9 Traumatismos causados por el transito 9 Céncer de estomago

Prematuridad y bajo peso al nacer 10 VIH/sida

Figura 1- Principais causas de mortes no mundo.
Fonte: OMS, 2011.

No ano de 2012 no Brasil morreram 45.689 mil pessoas no transito
(RETRATO DA SEGURANCA VIARIA NO BRASIL, 2014) e s&o gastos em média,
R$ 16,1 bilhdes em virtude dos acidentes. Deste total, R$ 10,7 bilhdes sé&o
provenientes das mortes e R$ 5,4 bilhdes dos feridos (AGENCIA CNT, 2015).

Politicas que visam a reducdo dos acidentes de transito devem possuir um
banco de dados atualizado e confidvel. Esta ferramenta serve para avaliar a situacédo
atual dos acidentes e como indicador das medidas tomadas para a reducédo dos
acidentes (PAULA, 2008).

1.1 DELIMITACAO DO TEMA

A presente monografia é parte integrante do Trabalho de Conclusédo do Curso
de Especializacdo em Constru¢des Sustentaveis do Programa de Pos-Graduacao da
Universidade Tecnolégica Federal do Parana. O tema abordado é sobre a
seguranca viaria na Cidade Industrial de Curitiba (CIC), bairro a oeste de Curitiba.
Pretende-se com o trabalho analisar os dados de acidentes de transito, identificar

perfis de acidentes e identificar as zonas de acumulagao de acidentes.

1.2 OBJETIVO
Este trabalho tem como objetivo apresentar um diagndstico dos acidentes de
transito e, devido a limitacbes dos dados disponibilizados, apontar de forma

preliminar algumas medidas que possam contribuir para a reducéo de acidentes no
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bairro da Cidade Industrial de Curitiba (CIC). Para tal, apresenta como objetivos
especificos:

¢ |dentificar perfis por meio de grupos de acidentes de transito;

e Mapear os acidentes de transito;

e |dentificar as Zonas de Acumulagéo de Acidentes de Transito.

e Averiguar nas Zonas de Acumulacdo de Acidentes de Transito, de forma

preliminar, o que poderia ser melhorado para evitar acidentes.

1.3 JUSTIFICATIVA

O tema se |justifica pela sua contemporaneidade. Atualmente nos
encontramos na Década de Acdo pelo Transito Seguro (2011-2020), estabelecida
pela Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU) no ano de 2010. Desde 2010 o Brasil
participa de uma acao global denominada Road Safety in Ten Countries (RS 10),
desenvolvida em parceira com a Organizacdo Pan-Americana da Saude e a
Bloomberg Philantropies, com o intuito de reduzir o nimero de mortes e lesées no
transito. Cinco cidades brasileiras foram escolhidas para participar do programa,
entre elas Curitiba.

A escolha da Cidade Industrial de Curitiba como recorte de estudo, partiu do
interesse em descobrir por que desde o ano de 2005 (conforme observaremos no
decorrer da monografia) a CIC é o bairro de Curitiba com maior indice de acidentes
de transito, segundo dados do Servigo Integrado de Atendimento ao Trauma em
Emergéncia (SIATE), e como poderia reverter esse quadro.

O estudo é relevante por discorrer sobre um tema que afeta diretamente a
dindmica e a qualidade do espaco urbano, visto que os acidentes podem ter sua
origem a partir de uma falha do planejamento urbano ao deixar de abordar o tema
corretamente, resultando em ac¢des equivocadas e desconexas com a realidade.

Outra justificativa é o interesse pessoal e uma oportunidade de adquirir maior

conhecimento sobre o assunto.

1.5 ESTRUTURA DO TRABALHO

O trabalho € divido em sete capitulos, sendo o 1° capitulo uma introducéao do
tema, onde é apresentado o escopo do trabalho e justificativas. O segundo capitulo
busca contextualizar o tema no ambito mundial, nacional e local, sendo

apresentadas politicas que vem sendo implantadas com o objetivo de reverter o
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cenario atual. No capitulo seguinte (3°), investiga-se quais sdo os fatores
contribuintes de acidentes de transito e as metodologias aplicadas para a
identificacdo das Zonas de Acumulacdo de Acidentes. No 4° capitulo, busca-se
contextualizar o bairro da Cidade Industrial de Curitiba, por meio de seu historico
dentro do Planejamento Urbano de Curitiba e do zoneamento incidente atual. No 5°
capitulo é apresentada a metodologia utilizada para analise dos dados. No 6°
capitulo, os dados trabalhados sdo categorizados e mapeados. Ainda neste capitulo
sao identificadas as Zonas de Acumulacao de Acidentes, quando possivel. No ultimo
capitulo (7°) sao feitas consideracfes a respeito do perfil dos acidentes na CIC e
apontadas algumas diretrizes que visam contribuir para uma reducdo das

ocorréncias.
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2 SEGURANCA VIARIA
Segundo a resolucdo 64/255, criada pela ONU em maio de 2010, os

acidentes de transito constituem um problema de saude publica, com consequéncias
sociais e econdmicas que, caso nado remediadas, podem afetar o desenvolvimento

sustentavel dos paises.

2.1 DECADA DA SEGURANCA VIARIA

A cada ano no mundo cerca de 1,3 milhdo de pessoas perdem a vida no
transito, representando uma média de 3.000 mortes por dia. Destas, mais da metade
ndo estdo dentro do carro. Ainda, além dos acidentes mortais, ficam feridas em
acidentes de transito entre 20 e 50 milhdes de pessoas, deixando muitas com
sequelas permanentes (RESOLUCAO 64/255, 2010) (PLAN MUNDIAL, S.D).

Partindo desse panorama a ONU estabeleceu em maio de 2010, a Década de
Acdo pela Seguranca Viaria 2011-2020, com o objetivo de estabilizar e reduzir os
nameros de mortes oriundos de acidentes de transito no mundo todo (PLAN
MUNDIAL, S.D).

Para tal finalidade, os paises membros e a Organizacdo Mundial da Saude
(OMS), foram convocados para unir forcas e desenvolverem em conjunto o Plano
Mundial de Acdo para a Década, como diretriz para ajudar na realizacdo dos
objetivos tracados.

Segundo o PLAN MUNDIAL (S.D), 90% das mortes por acidentes de transito,
acontecem em paises de renda baixa e média e, segundo as previsdes se nenhuma
medida eficiente for tomada os acidentes de transito constituirdo a quinta maior
causa de 6bito, 2,4 milhdes de mortes por ano.

Estima-se que o0s gastos provenientes de acidentes de transito impactam na
economia em torno de 1% a 3% do PIB nos paises subdesenvolvidos e em
desenvolvimento (RETRATO DA SEGURANCA VIARIA NO BRASIL, 2014). Uma
redugé@o no numero de vitimas mortais e ndo mortais liberaria esse recurso para um
uso mais produtivo, ajudando no desenvolvimento local (PLAN MUNDIAL, S.D).

Dentro do plano foram criados cinco pilares de atuagao:

1. Gestdo da Seguranca Viaria,
2. Vias de transito e mobilidade mais segura;
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3. Veiculos mais seguros;
4. Usuarios de vias de transito mais seguros e;

Resposta apos o acidente

Os esforcos em cada pilar podem ser abordados todos ao mesmo tempo ou
direcionados de acordo com cada realidade, podendo ser realizado um por vez. A
Década da Seguranca Viaria € uma oportunidade de realizar agcdes coordenadas e
de longo prazo, em niveis local, nacional e regional, e a0 mesmo tempo proporciona
um prazo para promover um compromisso politico e distribuicdo de recursos (PLAN
MUNDIAL, S.D).

Os paises de baixa renda podem usar a Década para adotar programas de
seguranca viaria, enquanto os paises de alta renda podem melhorar seu
desempenho e compartilhar experiéncias, por exemplo, a Holanda na década de
1990 desenvolveu um programa denominado de Seguranca Viaria Sustentavel
(BUIS, 2013). Conforme explica:

Esta abordagem é baseada na ideia de que um sistema viario deve ser o
mais facil possivel de se entender e usar. Assim, quando os usuarios
cometerem erros, a chance de isso resultar em acidentes € a menor
possivel, isto é chamado de "sistema viario perdoavel".

Buis, Jeroen, 2013, p.89.

No ano de 2013 por meio desse programa o pais se encontrava entre 0s
cinco paises com melhor seguranca viaria do mundo, com taxa de 3,9 mortes por
100 mil habitantes (BUIS, 2013).

2.2 POLITICAS NACIONAL E LOCAL PARA A REDUCAO DE
ACIDENTES

Em julho de 1993 o Governo Brasileiro na tentativa de conter os altos indices
de acidentes de transito, lancou pela Portaria n® 621, o programa PARE, buscando
um "resgate da postura de cidadania no transito, utilizando-se de alternativas que
mudem o comportamento dos individuos” (SETRAN, SD).

Em 1997, por meio do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), o Governo buscou
estabelecer regras para um transito mais seguro. Em 19 de junho de 2008,

sancionou a Lei n° 11.705, denominada de Lei Seca e atualizada em 2012,
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objetivando alcoolemia zero e impondo penalidades severas para os condutores que
dirigem sob o efeito de alcool.

No ano de 2010, quando o Brasil aderiu a Década da Seguranca Viaria,
esbocou um Plano Nacional de Reducdo de Acidentes e Seguranca Viaria, porém,
ainda este se encontra para aprovacao.

Atualmente o Brasil participa de uma acao global denominada Road Safety in
Ten Countries (RS 10), que tem por objetivo a prevencdo de mortes e lesbes no
transito e seguranca viaria (OLIVEIRA et al, 2014). A acdo é financiada pela
Fundacdo Bloomberg e coordenagdo global da Organizacdo Mundial de Saude
(OMS) e suas agéncias regionais.

No Brasil a acdo recebeu o nome de "Projeto Vida no Transito", lancado em
junho de 2010, com o objetivo de fortalecer politicas de prevencédo de lesbes e
mortes no transito. O projeto conta com o apoio da Organizacdo Pan-americana de
Saude (OPAS/OMS no Brasil), e também com suporte técnico e financeiro do
Governo Federal (PAHO, SD).

O projeto € um trabalho intersetorial e conjunto entre setores diretamente e
indiretamente ligados ao problema dos acidentes. A metodologia utilizada pelo
projeto é a de Estratégia de Proatividade e Parceria (EPP), que fornece ferramentas
para se obter com qualidade o diagndstico, planejamento, indicadores de avaliacdo
e monitoramento de acoes.

A metodologia apresenta seis etapas:

1. Formacéao de parceria: etapa em que acontece a formacao de parceiros. O
grupo é comprometido com a causa da Seguranca Viaria e se dispde a tomar
atitudes de seguranca viaria a partir de uma base de dados confiavel de
acidentes fatais e graves, com no maximo 30 dias para reforcar a
confiabilidade dos dados.

2. Coleta, Gestdo e Anadlise de Dados: etapa em que acontece o
estabelecimento, gestdo e analise dos dados confiaveis que irdo fornecer um
direcionamento adequado para tracar agoes;

3. Acdes Integradas de Seguranca Viaria: a partir da coleta de dados, a
equipe devera estabelecer metas anuais a serem alcancadas, em nivel macro
(programas que visam reduzir fatores locais de risco) e micro (grupo
especifico, local especifico). Nesta etapa também se determina qual dos

envolvidos ira liderar a acao estabelecida;
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4. Monitoragdo de Desempenho, Avaliagdo e Reconhecimento: nesse
momento cada equipe traca suas metas visando contribuir com o que foi
estabelecido pelo grupo. Os objetivos devem ser mensuraveis e monitorados
mensalmente;

5. Revisdo Geral Anual: deve-se anualmente ocorrer uma revisao, onde as
partes envolvidas devem apresentar os resultados obtidos.

6. Expansdo e Renovacéo: por se tratar de um processo dinamico de melhoria

continua, com a finalidade de renovar e ampliar as estratégias.

Participam deste projeto nacional cinco cidades: Belo Horizonte (MG), Campo
Grande (MS), Palmas (TO), Teresina (PI) e Curitiba (PR). Como prioridade de
atuacdo foram elencados dois fatores de risco: alcool e direcdo e excesso de
velocidade.

Em Curitiba o projeto esta sob a gestdo da Secretaria Municipal de Transito
em parceria com a Secretaria Municipal de Saude e também conta com a consultoria
permanente da Global Road Safety Partnership (GRPS) para a implantacdo da
metodologia apresentada acima.

No ano de 2012 foi implantado um Comité Intersetorial de Andlise de
Acidentes de Transito (CIAAT). Participam do Comité: Secretaria Municipal de
Saude (SMS), Secretaria Municipal de Transito (SETRAN), Batalhdo de Policia de
Transito (BPTRAN), Sistema Integrado de Atencdo ao Trauma (SIATE), Servico
Mével de Urgéncia (SAMU), Departamento da Policia Rodoviaria Federal (DPRF) e o
Instituto de Criminalistica (ENTREVISTA RENATA, 2015). As reunides acontecem
semanalmente e nelas sdo analisados os acidentes com Obitos por meio de uma
Planilha Multipla Integrada os fatores de risco, condutas de risco, protecéo
inadequada e grupos de vitimas, com o objetivo de subsidiar o planejamento das
acoes (FIGURA 2).

Segundo o Projeto Vida no Transito (2011) j& se obteve alguns avangos
como: i) a integracdo das informacfes dos acidentes de transito, por meio de
linkagem de dados fornecidos pelo BPTRAN, DPRF, SAMU, SIATE, SETRAN e
SMS, gerando assim informacdes confiaveis; i) e a estruturacdo do Comité de
Analise de Acidentes de Tréansito no ano de 2012 conforme relatado acima.

Por meio dessa metodologia conseguiu-se especificar os principais fatores e

condutas de risco e também as principais vitimas de transito. Em Curitiba a partir do
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perfil de acidentes de transito foram agregados dois grupos de risco: o pedestre e 0
motociclista (CURITIBA, 2013).
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Figura 2 - Planilha Mdltipla Integrada
Fonte: COMITE de Analise do Tréansito.

Pode-se ampliar o diagnostico além das variaveis tradicionais (tipo de
acidente, sexo e faixa etéaria, hora e dia da semana dos acidentes). Por exemplo, ao
aprofundar o diagnéstico é possivel estabelecer acbes baseadas em condutas e
fatores de risco da realidade local. Porém, uma deficiéncia observada no processo
foi a auséncia de informacfGes para analise dos acidentes, qual vem sendo
observada pelos envolvidos (OLIVEIRA et al, 2014).

Consegue-se também, de maneira complementar, qualificar o registro de
Obitos no Sistema de Informacdes Sobre Mortalidade. A intersetorialidade do
trabalho permitiu que a abordagem ao problema se ampliasse a partir de pontos de
vistas que se complementam (OLIVEIRA et al, 2014).

Apesar das falhas nas informacdes o programa tem ocasionado resultados
em ag¢les, como: i) Implantagcdo de infraestrutura para o modal cicloviario, ii) criagdo
da Coordenacdo de Mobilidade Nao Motorizada; iii) mapeamento e indicacdo de
areas com maior incidéncia de atropelamentos; iv) correcbes geomeétricas e
revitalizacdo de sinalizacéo; v) implantacdo de sinalizacdo semaférica para pessoas

com mobilidade reduzida, implantagdo de sinalizacdo semaférica, horizontal e
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vertical; vi) palestras educativas nos bairros e nas escolas e; vii) fiscalizacdo no
transito por meio de blitz (CURITIBA, 2015).

2.3.1 ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL

O Brasil ocupa o quinto lugar no ranking dos paises com mais mortes em
acidentes de transito (DER, S.D).

A partir do ano de 2001, o numero absoluto em mortes aumenta ano a ano,
apresentando uma pequena reducao de 1,8% em 2009, quando comparado ao ano
de 2008. De 2001 a 2012 o numero de vitimas mortais aumentou em 48,7%,
representando aproximadamente 453.779 vitimas (RETRATO DA SEGURANCA
VIARIA NO BRASIL, 2014).

No gréfico 1, nota-se que no ano de 2009 para 2010 ocorreu um salto de
14,4%. O indicador de mortes por 100 mil habitantes revela que o Brasil teve um
crescimento de 32,1% ao longo dos 12 ultimos anos, chegando a atingir 23,6
mortes/100mil habitantes (RETRATO DA SEGURANCA VIARIA NO BRASIL, 2014).
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Gréfico 1 - Evolugéo de 6bitos no Brasil
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.

Do total apresentado, as mortes por regido configuram-se da seguinte
maneira: Sudeste com 16.133 6ébitos, seguido por Nordeste (13.522), Sul (7.653),
Centro-Oeste (5.587) e Norte (3.794), acompanhando o ranking de populacéo
(RETRATO DA SEGURANCA VIARIA NO BRASIL, 2014).

No grafico 2, nota-se que o estado do Parana apresenta 3.628 6bitos, sendo o
terceiro com mais mortes no transito. Segundo o RETRATO DA SEGURANCA
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VIARIA (2015) todas as regifes sofreram um aumento nos indicadores, sendo que a
regido Sul subiu de 22,9 para 27,6 mortes para cada 100 mil habitantes.

Obitos por estado
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Gréfico 2 - Obitos estado no Brasil.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.

Comparando os anos de 2001 e 2012, ouve um crescimento significativo de
Obitos por usuario de motos, de 15% no ano de 2001 saltou para 36% no ano de
2012, sendo estes 0s que mais morrem no transito, seguido do usuario de
automovel particular, nimero que se manteve constante, passando de 30% para

31%, seguido pedestre que de 47% passou a ser 26%, conforme grafico 3.

Obitos por tipo de usuario - Brasil
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Gréafico 3 - Obitos por tipo de usuério no Brasil.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.
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Nota-se no gréfico 4, que no ano de 2012 na regido sul os usuarios de

automoveis sao 0s que mais morreram, seguido da motocicleta e pedestre.

Obitos por tipo de usuario - Regioes

entro Oest

%ﬂ%%%@

FONTE: DATASUS, 2012
* EXCLUIDOS O5 10,995 OBITOS CUID VEICULO NAC ESTA ESPECIFICADO

Gréfico 4 - Obitos por tipo de usuarios por regides.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.

Assim como no nimero de 6bitos, o numero de feridos também aumentou

entre os anos de 2001 a 2012. Conforme o grafico 5, no ano de 2001 tivemos
116.065 feridos e no ano de 2012, 177.487 feridos, um aumento em 52,5%. Durante

este periodo, 1,6 milhdo de pessoas precisaram de internacao apés uma colisdo ou
atropelamento por mais de 24 horas (RETRATO DA SEGURANCA VIARIA NO

BRASIL, 2014).
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Gréfico 5 - Evolucéo de feridos no Brasil.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.
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Durante este intervalo, 0 numero de vitimas com les6es aumentou em 35,9%,
sendo o pico entre 2008 e 2009, com aumento de 28,7% (RETRATO DA
SEGURANCA VIARIA NO BRASIL, 2014). Assim como anteriormente, a regi&o
Sudeste lidera com 73.846 vitimas nao letais, seguida do Nordeste (48.284), Sul
(22.990), Centro-Oeste (16.866) e Norte (15.501).

Diferente do mapa de 6bitos o Parana aparece como o 5° estado com mais
vitimas n&o mortais (GRAFICO 6).
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Gréfico 6 - Feridos por estado no Brasil.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.

No Brasil, o usuario da motocicleta € o que mais sai ferido nos acidentes de
transito, representando 56% dos feridos, seguido do pedestre com 27% dos casos
(GRAFICO 7).
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Gréfico 7 - Feridos por usuario no Brasil.
Fonte: Retrato da Segurancga Viaria no Brasil, 2014.

A frota de veiculos no Brasil aumentou em 139% de 2001 para 2012, sendo
gue a frota de motocicleta saltou de 4,6 milhdes para 20 milhdes, aumento de 335%.
A frota de carro passou de 24,5 milhdes para 50,6 milhdes (RETRATO DA
SEGURANCA VIARIA, 2014).

EVOLUCAO DA FROTA

AUTOMOVEL CAMINHAC E ONIELS MOTOCICLETA VEICULD NAD MOTORZADD OUTROS TOTAL
FROTA(2012) | 50616879 3.710.134 | 20.080.862 1692872 36382 176.137.129
FROTA(2001) 24558338 2074642 | 4611301 654.351 14038 | 31912670
VARIACAO (%) 106% 79% 335% 159% 159% 139%
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Gréfico 8 - Evolucdo da Frota.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.
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2.3.2 ACIDENTES DE TRANSITO NO PARANA

O estado do Parana possui uma populacdo de 10.577.755 em seus 399
municipios. No ano de 2012 apresentava 7.315 leitos hospitalares, estando no
ranking nacional em 6° lugar em leitos no SUS. O estado possui 0 5° melhor IDH, o
8° melhor PIB e a 22 maior frota do pais (RETRATO DA SEGURANCA VIARIA,
2014).

Conforme visto nos gréaficos 2 e 6, o estado possuiu um grande indice de
acidentes tanto com 6ébitos, como com acidentes que resultam em feridos. No ano
de 2001 a taxa de Obito, no Parand, passou de 25,7% para 34,3% por 100 mil
habitantes em 2012. Apresentou oscilacdes ao longo do periodo, sendo que o maior
salto aconteceu entre os anos de 2009 e 2010 (GRAFICO 9).
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Grafico 9 - Evolugéo de Obitos no Parana.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.

Os usuarios gue mais morreram no Parana, no ano de 2001, foram os
pedestres (40%), seguido do carro (33%) e moto com 15%, ja no ano de 2012 os
usuarios de automoveis foram os que mais morreram com 37%, seguido do
motociclista (31%) e o pedestre que teve uma reducdo em relagédo ao ano de 2001,
representando 23% dos casos (GRAFICO 10).
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Gréafico 10 - Obitos por tipo de usuério no Parana.
Fonte: Retrato da Segurancga Viaria no Brasil, 2014,

Em relacdo aos feridos no transito o estado teve um progressivo aumento a
partir do ano de 2007, saltando de 3.759 feridos para 10.709 feridos em 2012,
representando um aumento de 35,10% (GRAFICO 11).
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Gréfico 11 - Evolugéo de Feridos no Parana.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.

Os usuarios que mais sairam feridos, ao contrario do que acontece com 0s
Obitos, foram os que utilizam o modal moto, representando 45% dos casos
registrados, seguido do automével com 27% e pedestre com 20% (GRAFICO 12).
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Gréfico 12 - Feridos por tipo de usuario no Parana.
Fonte: Retrato da Segurancga Viaria no Brasil, 2014.

Os gastos com Obitos e feridos no ano de 2012 chegaram a R$
1.177.485.287,53 bilhdo, os gastos sdo maiores que o PIB em milhares de reais R$
239.366.010 (RETRATO DA SEGURANCA VIARIA NO BRASIL, 2014).

No grafico 13, observa-se um aumento da frota em todos os modais, porém, o
modal motocicleta obteve um aumento expressivo, com uma variacdo de 283%,
justificando assim o nimero elevado de feridos em relacdo aos demais modais, e

também o aumento expressivo em 6bitos por esses usuarios mostrado no grafico 10.

AUTOMOVEL CAMINHAD E ONIBUS MOTOCICLETA VEICULO NAQ MOTORIZADO QOUTROS TOTAL
FROTA (2012) 4181.831 360673 1.216513 192933 2.288 5.954.238
FROTA (2001) 1.954.720 207.199 317.308 77449 860 2557536
VARIAGAO (%) 114% T4% 283% 149% 166% 133%
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Gréfico 13 - Evolucdo da frota no Parana.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.



37

CONDICAO DAS RODOVIAS FEDERAIS E ESTADUAIS
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Gréfico 14 - Condigéo das rodovias federais e estaduais no Parana.
Fonte: Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, 2014.

O gréafico 14, mostrou que no ano de 2013 as estradas do Parana se
encontravam em estado de conservagcdo bom (41%) seguido de 6timo e regular com

22% cada, e 15% em situacao insatisfatoria.

2.3.3 ACIDENTES DE TRANSITO EM CURITIBA

Em Curitiba a situacédo dos acidentes de transito apresenta pouca diferenca
guando comparada com o restante do pais e do estado, porém no municipio nao
existe uma base de dados completa e disponivel para analise dos acidentes, por
agui cabe os resultados obtidos pelo projeto Vida no Transito e os dados SIATE.

No ano de 2011 ocorreram na capital 308 acidentes de transito, que resultou
em 321 Obitos e em 1514 vitimas graves hospitalizadas (CURITIBA, 2013). No ano
de 2012, 1° semestre, aconteceram em Curitiba 138 acidentes com 0Obitos no local
ou posterior (até 30 dias) e um total de 144 vitimas (OLIVEIRA et al, 2014). Destes
acidentes o grupo que mais sofreu foi o pedestre, seguido do motociclista ou garupa,

condutor ou passageiro de veiculo leve e ciclista (TABELA 1).
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Tabela 1- Total de vitimas fatais segundo usuario em Curitiba, 1° semestre de 2012.

Total de vitimas fatais segundo usuario - Curitiba, 1° semestre de 2012

Total
N %
Pedestre 60 41,7
Motociclista ou garupa 39 271
Condutor de veiculo leve 22 153
Passageiro de veiculo leve 11 7.6
Ciclista 9 6,3
Condutor ou passageiro de veiculo pesado 1 0,7
Condutor de Onibus 1 0,7
Ignorado 1 0,7
Total 144 100

Fonte: Oliveira et al, 2014, adaptado pela Autora.
Dados: Comité de Analise de Acidentes de Transito.

Dos 144 acidentes de transito que aconteceram em Curitiba foi possivel
analisar 83 acidentes (60,1%). Destes, 34 aconteceram em rodovias e 49 nas
demais vias da cidade. Os demais acidentes (31) ficaram sem analise devido a falta
de documentos. (OLIVEIRA et al, 2014).

Conforme grafico 15, o &lcool apareceu como principal fator de risco seguido
da velocidade e infraestrutura e, como conduta de risco apareceu como principal
causa o desrespeito a sinalizacéo e transitar em local impréprio e proibido.

Segundo o grafico 16, dos 31 acidentes de atropelamento, o principal fator de
risco foi a infraestrutura seguida do uso de alcool, como conduta de risco apareceu

transitar em local impréprio e, o principal usuario contributivo foi o pedestre.
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Transito em
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Gréfico 15 - Principais fatores e condutas de risco contributivos para acidentes fatais - Curitiba no 1°

semestre de 2012.
Fonte: Oliveira et al, 2014. Dados: Comité de Analise de Acidentes de Transito. Adaptado pela

autora.
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Grafico 16 - Principais fatores, condutas de risco e usuario contributivo para atropelamentos fatais -
Curitiba, 1° semestre de 2012.
Fonte: Oliveira et al, 2014. Dados: Comité de Analise de Acidentes de Transito. Adaptado pela
autora.

No caso dos acidentes envolvendo motociclistas com vitimas, a velocidade foi

0 maior fator de risco contributivo. A falta de habilitagdo aparece como principal

Y

conduta de risco, seguida do desrespeito a sinalizacdo e, o principal usuario
contributivo foi o motociclista (GRAFICO 17).
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Gréfico 17 - Principais fatores, conduta de risco e usudrio contributivo para acidentes envolvendo

motociclistas - Curitiba, 1° semestre de 2012.
Fonte: Oliveira et al, 2014. Dados: Comité de Analise de Acidentes de Transito. Adaptado pela autora.
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Gréfico 18 - Principais fatores e condutas de risco nas Ruas e Avenidas e nas Rodovias - Curitiba, 1°
semestre de 2012.
Fonte: Oliveira et al, 2014. Dados: Comité de Analise de Acidentes de Transito. Adaptado pela autora.

O grafico 18 mostra que os principais fatores e conduta de risco nas ruas e
Avenidas sao o alcool e o desrespeito a sinalizacdo e nas rodovias a velocidade e

transitar em local improprio.
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Os dados coletados pelo Servigo Integrado de Atendimento ao Trauma em
Emergéncia (SIATE) revelam a quantidade de acidentes que aconteceram entre 0s
anos de 2005 e 2014 em Curitiba (GRAFICO 19). Os nimeros ultrapassaram a casa
dos 10 mil, tendo o pico em 2008 com 14.510 acidentes de transito levantados pelo
SIATE, e menor ocorréncia em 2013 com 10.131 acidentes. Pode-se considerar que
Curitiba desde o ano de 2008 vem apresentando uma baixa nos acidentes de
transito, conforme mostra o grafico 19, mesmo apresentando um pequeno aumento

(2,5 %) no ano de 2014 em relacéo ao ano de 2013.

Historico de Acidentes em Curitiba
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Gréfico 19 - Historico de Acidentes em Curitiba.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Procurando entender o que 0s numeros acima representam no territorio do
Municipio, os dados foram desmembrados ano a ano, buscando-se verificar qual
bairro concentrou o maior numero de acidentes. Como resultado descobre-se que o
bairro da CIC a partir do ano de 2006 € o bairro de maior incidéncia de acidentes de
transito quando comparado aos demais (APENDICES).

Vale destacar que o bairro da CIC possui uma populacdo de 159.820
habitantes (2010), com densidade populacional de 39,08 hab/ha (RETRATO DAS
REGIONAIS, 2013). No ano de 2010 apresentava 0 maior numero de motos
registradas, 13.819 em Curitiba e no ano de 2012 possuia a maior frota de veiculos
com 62.237 dentre os bairros do municipio (TRANSITO, S.D).
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O Comité de Analise de Acidentes de Transito mostra que na Regional da
CIC, os acidentes fatais que ocorreram no ano de 2012 encontram-se dentro do
bairro da CIC, sendo destacados no mapa os que obtiveram como causa principal a
velocidade, nota-se que a maioria dos acidentes esta concentrada ao longo do
Contorno Sul e as colisbes foram as ocorréncias mais frequentes, seguido dos
atropelamentos (FIGURA 3).

ACIDENTES DE TRANSITO
COM VIiTIMAS FATAIS - 2012
Regional CIC

TIPO DE ACIDENTE (38)
ATROPELAMENTO (13)
COLISAO (16)
CHOQUE (1)
QUEDA (3)
CAPOTAMENTO (3)
TOMBAMENTO (1)
IGN (1)
CAUSA

-/ VELOCIDADE (9)
FONTE: Comité de Analise de Acidente de M /
Transito - Vida no Transito, 2012 5;
ELABORAGAO: IPPUC, abril/l2014 2

Figura 3 - Acidentes de transito com vitimas fatais - causa: velocidade - 2012.
Fonte: SETRAN.
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No ano de 2013 a maioria dos acidentes de transito também se encontra ao
longo do Contorno Sul e os atropelamentos ocorreram em maior quantidade. Foram
destacados nos mapas os fatores contribuintes: velocidade (FIGURA 4) e
infraestrutura (FIGURA 5). Ao comparar as figuras nota-se que o fator infraestrutura

ao longo da Rodovia foi o principal contribuinte para os acidentes de transito.
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ACIDENTES DE TRANSITO
COM VITIMAS FATAIS - 2013
Regional CIC
TIPO DE ACIDENTE (40)
@® ATROPELAMENTO (16)
B COLISAO (18)
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QUEDA (1)
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() VELOCIDADE (9)
FONTE: Comité de Analise de Acidente de

ELABORAGAO: IPPUC, agosto/2014 /\
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ORcueigin,

Transito - Vida no Transito, 2013

Figura 4 - Acidentes de transito com vitimas fatais- causa: velocidade - 2013.
Fonte: SETRAN.
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ACIDENTES DE TRANSITO
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Figura 5 - Acidentes de transito com vitimas fatais - causa: infraestrutura - 2013
Fonte: SETRAN.

Assim como nos anos anteriores no ano de 2014, os acidentes também se
concentraram em maior quantidade ao longo do Contorno Sul e os atropelamentos
foram os principais tipos de ocorréncia. (FIGURA 6)



45

ACIDENTES DE TRANSITO
COM VITIMAS FATAIS - 2014
Regional CIC
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Figura 6 - Acidentes de transito com vitimas fatais - 2014.
Fonte: SETRAN.

Por meio das figuras 3,4 5 e 6, chama atencdo € a quantidade de acidentes
de transito que resultaram em morte ao longo do Contorno Sul. A maioria derivadas
de atropelamentos que tiveram como fator contribuinte a infraestrutura.
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Possuir dados confiaveis é importante para um pais para que lideres
politicos possam ser convencidos que seguranc¢a no transito € uma questao
prioritaria. Esses dados também podem ser utilizados pelos meios de
comunicacao para conscientizar o publico da legislacao vigente e promover
mudancas comportamentais. Usar dados de acidentes de transito é
essencial para identificar riscos, para desenvolver estratégias e para
intervencdes corretivas, como também para avaliar o impacto destas
intervencdes. (OMS, 2012, p.3).

As informacdes coletadas no local do acidente de transito abrangem duas

formas: dados objetivos e dados subjetivos. A figura 7 exemplifica como as formas

de coleta de dados estéo inseridas no contexto do registro.

Acidentes
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| |
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» Local serdo observadas e registradas apds a remocédo dos
* Veiculos veiculos e envolvidos da cena do acidente.
* Tipo de acidente » Registram fatores que podem ajudar na
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* Podendo proporcionar resultados mais eficientes.

Figura 7 - Organograma da coleta de Acidentes de transito.

Fonte: Chagas, 2011.

Qualquer politica de reducéo de acidentes de transito ndo pode
prescindir de um banco de dados de acidentes confidvel e atualizado.
Assim, todos os acidentes registrados pela Policia ou, pelo menos,
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todos os que provocam vitimas, devem constar do banco de
acidentes do 6rgao de transito. Esta ferramenta é indispensavel para
poder avaliar corretamente a situacdo da violéncia no transito e
acompanhar sua evolucdo enquanto as medidas de seguranca forem
sendo implementadas para reduzir o niumero de acidentes. (Paula,
2008, p. 16).

Os fatores contribuintes aparecem como um complemento aos dados
objetivos, auxiliando para um entendimento melhor das causas dos acidentes de

transito para resultar em agdes mais eficientes pautadas na realidade.

3.1 FATORES QUE CONTRIBUEM PARA OCORRENCIA DE
ACIDENTES DE TRANSITO

Os fatores contribuintes, ao contrario dos registros formais realizados pelos
orgdos responsaveis, sdo dados subjetivos, mas importantes para dar diretrizes em
acOes de seguranca viaria.

"Os fatores sdo as principais acodes, falhas ou condi¢cdes que levaram
diretamente ao acidente. Eles mostram quais circunstancias ddo origem ao acidente
e dao pistas de como poderiam ser evitados" (DEPARTAMENT FOR TRANSPORT -
Dft apud CHAGAS, 2011).

Para Paula (2008) os acidentes de transito ocorrem devido a interacao de
fatores adversos presente no momento do acidente. Fatores esses que podem estar
relacionados ao comportamento das pessoas, a via ou ambiente e aos veiculos. Ao
se ter conhecimento dos fatores adversos, ha a possibilidade de aplicacdo de
medidas corretivas a fim de evitar novos acidentes. Ainda segundo o0 autor 0s
fatores adversos sdo comumente chamados de fatores contribuintes nos acidentes
de transito, os quais podem ser conhecidos por meio de investigacao no local onde
acontecem.

Segundo Luoma e Sivak (2008) apud Chagas (2011) os fatores contribuintes
SA0 um pré-requisito para 0 progresso na seguranca viaria. Para isso € necessario
um banco de dados confiavel e disponivel para melhor entendimento dos acidentes
de transito, dos padrdes, da identificacdo dos riscos e para o0 planejamento de
medidas corretivas.

Segundo Paula (2008) os fatores contribuintes séo divididos em trés grupos:

humano; da via e/ou meio ambiente e veicular.
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1. O fator humano resulta de ac¢des inadequadas do individuo no transito, seja ele
condutor ou pedestre. Essas acdes podem ser classificadas em dois subgrupos:
acOes diretas ou indiretas.

Acdes diretas consistem em desrespeitar a sinalizacéo, dirigir em excesso de
velocidade, ndo sinalizar intencdes e dirigir alcoolizado ou sobre os efeitos de
drogas, sao alguns exemplos, e a grande maioria, constituem infracées de transito.

Acdes indiretas sdo mais dificeis de coletar, pois sdo informacdes subjetivas
como: formacgdo insatisfatéria (impericia, inabilitacdo, falta de experiéncias, entre
outros), ou ligada as condicbes fisicas e psicolégicas (cansaco, estresse,
sonoléncia, agressividade, euforia, pressa, desatencéo, etc);

2. O fator via/meio ambiente resultam de caracteristicas inseguras da via ou do
ambiente durante o acidente. Caracteristicas que podem estar ligadas ao tracado
geométrico da via (erro de projeto), falta de sinalizacéo, falta de manutencao da
via e da sinalizacdo, condi¢Bes climaticas, faixa de pedestre inexistente, curva
acentuada, pavimento danificado, obra na pista, chuva intensa, entre outros.

3. Fator veicular decorrente do mau desempenho dos veiculos como: farol
desregulado, estouro de pneu, deficiéncia no freio, entre outros. Fator de dificil
identificagdo segundo a autora, devido no momento do acidente a dificuldade de
se verificar falhas no veiculo e também de os 6rgaos restringirem informacdes.

Além dos fatores contribuintes citados por Paula (2008), Chagas (2011) insere
0S:

1. Fatores institucionais, relacionados as leis, modo de fiscalizacdo, investimento
em meio de transporte e segurancga;
2. Aspecto socio - econdmico (SANTA ANNA, 2005 apud CHAGAS, 2011).

A resolugéo da ONU 64/255 de 2010 chama atencéo dos estados membros a
prestarem atencao especial aos fatores de risco estabelecidos como:
e Utilizac&o do cinto de seguranca e dispositivos de protecao as criancgas;
e Utilizacdo de capacete;
¢ Dirigir sob efeito do alcool e das drogas;
¢ Velocidade inadequada ou excessiva;
¢ Falta de infraestrutura adequada

e Refor¢o da gestédo da seguranca viaria;



49

e Atencdo especial aos usuarios mais vulneraveis nas vias de transito
(pedestres, ciclistas, motociclistas e usuarios do transporte publico);

e Melhorar o atendimento pos-acidentes nas vias

Nota-se que os fatores citados pela ONU, também englobam os citados por
Paula e Chagas, e mais duas questdes que ndo sao consideradas um fator
contribuinte: atencdo ao grupo mais vulneravel no transito e também uma melhora
no atendimento.

Vasconcellos (2005) apud Zimmermann (2008) cita alguns fatores
relacionados as causas dos acidentes: uso de alcool ou drogas, ambientes
inadequados, velocidade excessiva, condicdo da pista, falta de manutencdo de
veiculos e também a ineficiéncia do método para obtencéo da Carteira Nacional de
Habilitacdo (CNH).

"O levantamento de informacbes sobre os fatores que contribuem para a
ocorréncia dos acidentes, de forma direta ou indireta, sdo elemento importantes para

a promocao da seguranca viaria." (CHAGAS, 2011, p. 59).
3.2 ZONA DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES (ZAA)

Zona de Acumulacao de Acidentes, normalmente chamado de black spots ou
hot spots, séo locais das vias onde se tem um potencial elevado de acidentes e 0s
critérios de identificacdo podem variar de pais para pais (MUNGNIMIT,
JIERRANAITANAKIT, CHAYANAN, 2009), conforme exemplificam os autores
(TABELA 2):

Tabela 2 - Zona de Acumulagao de Acidentes segundo cada pais.

(continua)

Pais Comprimento da secéo Frequéncia

Pelo menos 3 acidentes com

Austrélia Bastante curto o
vitimas em 5 anos

Inglaterra 300 metros 12 acidentes em 3 anos

Alemanha 300 metros 8 acidentes em 3 anos
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Tabela 2 - Zona de Acumulagéo de Acidentes segundo cada pais.

(concluséo)

Pais Comprimento da sec¢éo Frequéncia
Noruega 100 metros 4 acidentes em 3 anos
Portugal 200 metros 5 acidentes em 3 anos

Pelo menos 3 acidentes em 1

Tailandia (DOH) Varia ano

Fonte: Mungnimit, Jierranaitanakit, Chayanan, 2011. Adaptado pela autora.

No Brasil o "Programa Pare", lancado no ano de 2001, apresenta trés
métodos de analise para identificar os black spots. Segundo Gées apud Pare (2001)
p. 18, "os métodos de identificacdo mais utilizados baseiam-se no fato de que os
acidentes, apesar de sua ampla distribuicdo espacial, tendem a agregar-se em
determinados locais da malha viaria."

O primeiro método é chamado de numeérico: utiliza-se a partir do calculo de
indicadores, considera-se a quantidade de acidentes e taxas de acidentes, onde sao
comparados com um valor j& determinado pela equipe técnica, sendo o local critico o
gue apresenta namero superior ao estabelecido.

O segundo método € chamado de estatistico, e "envolve a utilizacdo de
modelos matematicos probabilisticos que determinam os locais onde o risco de
acidente é superior ao estimado ou esperados” (PARE, 2001, p.19).

E o terceiro € o método de conflitos e ndo exige levantamentos estatisticos.
Pressupfe que existe uma relacéo direta entre os acidentes e os conflitos de transito
e que a partir de acdes voltadas para reduzir conflitos de transito, tem como
consequéncia uma redugdo nos acidentes (PARE, 2001).

De acordo com o Programa (Pare, 2001) o método que mais se adequava a
realidade Brasileira era 0 método numérico, sendo que este engloba quatro técnicas:
1. Numero de acidentes:

Considera apenas o0 numero de acidentes de transito em determinada secc¢ao
do sistema viario (interseccdo ou trecho entre intersec¢des consecutivas) em
determinado periodo de tempo pré-estabelecido. A definicdo dos locais se d& por
guantidade de acidentes superior a média aritmética dos acidentes registrados nos
locais em analise. A vantagem deste método € a sua praticidade e baixo custo de
execucao.

2. Severidade de acidentes:
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Essa técnica considera a quantidade de ocorréncia e também a gravidade
(com vitima fatal, atropelamento, com ferido e com danos materiais), sendo atribuido
um peso a cada situacdo. Para acidentes com danos materiais € atribuido o peso 1,
para acidentes com feridos peso 4, acidentes com feridos envolvendo pedestre peso
6 e acidentes com vitima fatal peso 13. O DENATRAN definiu a Unidade Padrdo de
Severidade (UPS) pela férmula:
N° de UPS: Acidentes somente com danos materiais X 1 + Acidentes com
ferido(s) x 4 + Acidentes com feridos envolvendo pedestres x 6 +Acidentes com

vitima (s) fatal (is) x 13;

3. Taxa de acidente:
Relaciona a quantidade de acidente com o volume de trafego em cada local.

As taxas sdo comumente expressas em acidentes por milhdes de veiculos calculada
da seguinte maneira:
e Para as intersecgoes:

T=AXx10 elevado a 6

PxV

T = nimero de acidentes por milhdes de veiculos;
A = numero de acidentes na intersecao;
P = periodo do estudo, em dias (geralmente 365 dias);
V = volume médio diario que entra na intersecao (soma das aproximacoes).

e Para trechos viarios:

T=Ax10elevado a 6

PxVXE

T = acidentes por milhdes de veiculos x km;

A = nimero de acidentes no trecho;

P = periodo do estudo, em dias (geralmente 365 dias);
V = volume médio diario que passa no trecho;

E = extensé&o do trecho (em km).

4. Taxa de severidade: técnica que combina as técnicas 2 e 3.
Para as interseccdes utiliza-se a seguinte formula

T =N°de UPS x 10 elevado a 6
PxV
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E para os trechos viérios:
T =N°de UPS x 10 elevado a 6
PxVXE

Ferreira e Martins (2014) relatam que o Highway Safety Manual (HSM) propde
um procedimento de analise da malha viaria com o objetivo de descobrir e classificar
quais séo os locais que possuem possibilidade de reduzir a quantidade de acidentes
por meio de medidas de tratamento. Como procedimento o HSM descreve cinco
etapas:

1. Estabelecer foco da analise;
Identificar elementos da rede e organiza-los em populacées de referéncia;
Selecédo das medidas de desempenho;

Selecdo do método de rastreamento;

ok~ 0N

Andlise e avaliacdo dos resultados.

A identificacdo do foco se resume em dois objetivos:
¢ Identificar e classificar locais que possuem potencial na queda do numero de
acidentes por meio de medidas;
e Avaliar a rede com a finalidade de identificar locais onde acontecem acidentes
especificos (tipo, gravidade) para a implantacdo de politicas de seguranca e

prevencao.

Ferreira e Martins (2014) fizeram um quadro resumo das 13 medidas de
desempenho opcionais para o "rastreamento de rede" elaborado pelo HSM. Sendo
adicionado o método chamado de modelo binario probit (MPB), método criado
recentemente em 2013 (QUADRO 1).

Como nota-se no quadro 1 quase todos os métodos possuem limitacdes, pois
o procedimento escolhido deve levar em consideracédo a disponibilidade de dados,
recursos financeiros e humanos. Cada pais utiliza os critérios mais condizentes com
a realidade local para achar a ZAA. Ferreira e Martins (2014) descrevem que 0 HSM

aconselha escolher mais de um método para minimizar falhas.



(continua)

Cr|tgr|os~de MIZAA Dados necessarios Vantagens Limitac6es
aplicacao
i * Ndo considera o fendbmeno de regressdo a
Sem trafego média;
meédio diario * N&o estima um limite que permite indicar local
a‘ltll\ljl?Dl,A EMAE o onde ocorrem mais acidentes do que o previsto
(S f)- i | o ;eqxe%ma « Dados de acidentes por localizagdo | * Simples: para locais de caracteristicas semelhantes;
em funcao | Media de Acidente * N&o considera o volume de trafego;
de previsao *Nao identifica locais com baixo numero de
de acidentes colisdes, nas quais medidas simples de custo-
(FPA) beneficio poderiam ser faciimente aplicadas.
» Dados de acidentes por * Nao considera o fendmeno de regressédo a
EADM - localizagéo; média;
Frequéncia média |+ Fatores de ponderagdo de Si i * N&o estima um limite que permite indicar locais
: : Py : » Simples; . . ;
Sem TMDA de acidentes | gravidade (vitima mortal, feridos, ; . onde ocorrem mais acidentes do que o previsto
. L » Considera a gravidade . P }
Sem FPA equivalentes danos materiais); . para locais de caracteristicas semelhantes;
; . do acidente. = . . .
apenas a danos |« Custo de acidente por gravidade * N&o considera volume de trafego;
materiais (vitima mortal, feridos, danos * Pode sobrevalorizar locais com frequéncia
materiais). baixa de acidentes graves dependendo dos
fatores de ponderacdo utilizados.
» Dados de acidentes por * Nao considera o fendmeno de regressédo a
localizagéo; média;
» Custos de acidente IGR (custo de + Pode enfatizar locais com um baixo numero de
acidente de colisdo lateral em acidentes graves dependendo do fator de
Sem TMDA IGR- indice de intersecédo com  sinais _Iu~m|nosos, . Slmple-s. . p0n~deraga9 utilizado; ] .
. , custo de acidente de colisdo lateral | «+ Considera o tipo de | * Nao considera volume de trafego;
Sem FPA gravidade relativa

em intersecéo de prioridade a direita,
custo de acidente de colisdo lateral
em intersecao prioritaria, e restantes
custos relativos a outros tipos de
acidente);

» Populagao de referéncia.

acidente e gravidade.

* Pode erradamente dar prioridade a locais de
potencial baixo volume de trafego, e baixo
numero de acidentes.

Quadro 1 - Métodos de Identificagdo das Zonas de Acumulacdo de Acidentes (MIZAA).
Fonte: Ferreira e Martins, 2014. Adaptado pela autora.
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(continua)

Critérios de

; ~ MIZAA Dados necessarios Vantagens Limitac6es
aplicacao
» Estabelece um limite de
desempenho previsto | « Os efeitos do fendmeno regressdo a média
para um local; podem estar presentes nos resultados;
EMM - Excesso » Considera a variancia | * Nao considera o volume de trafego;
previsto da . dos dados de acidentes; * Alguns locais podem ser selecionados para um
. ... |+ Dados de acidentes por . o X : o
Sem TMDA frequéncia média N « Permite  posicionar | estudo mais profundo, devido a incomum
. localizagéo; A ; P . , . ~
Sem FPA de acidentes - ~ N numa unica lista os locais | frequéncia baixa de tipos de acidentes néo
. *» Populagao de referéncia. S . .

Método dos de todos os tipos; considerados;

Momentos » Os conceitos metddicos | * A classificacdo dos resultados é influenciada
do método séo | pela populacdo de referéncia; os locais perto da
semelhantes ao método | fronteira do grupo de referéncia.

Empirico de Bayes.
PEPL- * Pode ser utilizado como
Sem TMDA o ferramenta de | *« Nao contabiliza o volume de trafego;
Probabilidade de . . ; . ) ;
Sem FPA . - * Dados de acidentes por tipo e | diagnéstico; » Alguns locais podem ser selecionados, para
. tipos especificos de RS ) A . ; N
Aplicado a acidentes localizagéo; * Considera a variancia | serem aprofundados mais tarde devido a
Populacdo » Populacao de referéncia. dos dados de acidentes; incomum frequéncia baixa de tipos de acidentes
e excederem uma ~ X ~ .
Referéncia - « Nao ¢é afetado pelo | ndo objetivados.

percentagem limite o ~
fendbmeno de regressédo a
média.

* Pode ser utilizado como
Sem TMDA ferramenta de | *« Nao contabiliza o volume de trafego;
EPTA- Ex-cesso de . . . e ) ;
Sem FPA * Dados de acidentes por tipo e | diagnéstico; * Alguns locais podem ser selecionados, para
. percentagem de RO ) . . ; N
Aplicado a | . e localizacéo; + Considera a variancia | serem aprofundados mais tarde devido a
~ tipos especificos de ~ A . - . a . i X
Populacdo ) » Populagao de referéncia. dos dados de acidentes; incomum frequéncia baixa de tipos de acidentes
P acidentes . ~ o
Referéncia * Nao ¢é afetado pelo | ndo objetivados.

fenbmeno de regressao a
média.

Quadro 1- Métodos de Identificac8o das Zonas de Acumulacéo de Acidentes (MIZAA).
Fonte: Ferreira e Martins, 2014. Adaptado pela autora.

12°]
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* Populagao de referéncia.

C;;)tﬁél:gsége MIZAA Dados necessarios Vantagens Limitacdes
» Simples; * Nao considera o fendmeno regressao a média;
» Se a organizagdo | *Nao estima um limite que permite indicar locais
dos dados de | onde ocorrem mais acidentes do que o previsto
acidentes for a mesma | em comparacdo com locais de caracteristicas
Com TMDA | TA-Taxa de | - Dados de acidentes por localizagao; que foi utiizada nos sem?lhantes; . ~
Sem EPA acidentes « Volume de trafego métodos ] EP-DO e |- Ngo podem ser feltgs ccomparagoes entre
' IGR, o0 método taxa de | locais com diferengas significativas de volume
acidentes pode ser | de trafego;
modificado para | « Podera erradamente dar prioridade a locais de
considerar a | baixo volume de trafego, locais come baixo
gravidade. namero de colisdes.
* Reduz o efeito
exagerado de locais
» Dados de acidentes por localizacao; com baixo volume;
Com TMDA TCA-Taxa critica . ) P §ao; . Considera a ~ . N ~ L
Sem EPA de acidentes * Volume de trafego; variancia dos dados | Nao considera o fendbmeno regressao a média;
*» Populagdes de referéncia. . i
de acidentes;
» Estabelece um limite
para comparagao.
 Dados de acidentes por localizagao | | Considera a
(recomenda-do um periodo de 3 a 5 iancia d dad
Com TMDA anos): variancia dos dados
L . . de acidentes;
Com FPA . * Fungdo de previsdo de acidentes .

; NSS - Nivel de . ~ » Considera o volume . R ~ .
Aplicado a Servico de (FPA) calibrada e parédmetro de de trafeqo: * Os efeitos do fendmeno de regressao a média
Populagéo e u?an a sobredisperséo; . Estabgle’ce um limite podem estar presentes nos resultados.
de 9 & *+ Volume de trafego (no caso das ara medir a
Referéncia intersecdes separadas em principal e para

secundaria); fre_quenua de
' acidentes.

Quadro 1 - Métodos de Identificac8do das Zonas de Acumulacéo de Acidentes (MIZAA).
Fonte: Ferreira e Martins, 2014. Adaptado pela autora.
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(continua)

Cr|tgr|os~de MIZAA Dados necessarios Vantagens Limitac6es
aplicacao
» Dados de acidentes por localizagao;
Com TMDA » Populagao de referéncia;
Com FPA EPFA - Excesso | * Volume de trafego (no caso das | * Considera o volume
Aplicado  a | previsto da | interse¢Ges separadas em principal e | de trafego; * Os efeitos do fendbmeno regressdao a média
Populacdo frequéncia média | secundaria); » Estabelece um limite | podem estar presentes nos resultados.
de de acidentes—FPAs | « Funcdo de previsdo de acidentes | para comparacéo.
Referéncia (FPA) calibrada e parametro de
sobredisperséo.
» Dados de acidentes por localizagao;
Com TMDA * Populagao de ref’erenC|a;
~ .|+ Volume de trafego (no caso das
Com FPA MEB - Frequéncia | . ~ S .
. . ! intersecdes separadas em principal e | ¢ Considera o] ; . .
Aplicado  a | média de acidentes A « ~ * Necessita da FPA calibrada para as condigbes
~ X secundérias); fendmeno regresséo a .
Populacdo esperada -Método e - 4 locais.
P . Caracteristicas basicas das | média.
de Empirico de Bayes | . ~ .
. intersecdes (por exemplo, tipo de
Referéncia A > )
sinalizacdo, nimero de ramos);
*FPA calibrada e pardmetro de
sobredisperséo.
+ Dados de acidentes por gravidade e
EADM -MEB - localizagéo; ) _
A . ... | » Fatores de ponderacéo de gravidade
Com TMDA Frequéncia média ~ N .
. * Populagao de referéncia; . Considera o]
Com FPA de acidentes ) . N . . . .
. . * Volume de ftrafego (no caso das | fenbmeno regressédo a | * Pode sobrevalorizar locais de baixo nimero de
Aplicado a | equivalente apenas | . ~ SO o .
~ .. | intersecdes separadas em principal e | média; acidentes graves, dependendo dos fatores de
Populagéo a danos materiais AN . I
. secundarias); . Considera a | ponderacao utilizados.
de (EADM) - Método o - . ~ . .
- o *Caracteristicas basicas das interseg¢des | gravidade do acidente.
Referéncia Empirico de Bayes

(MEB)

(por exemplo, tipo de sinalizacdo,
namero de ramos);

« FPA calibrada e pardmetro de
sobredispersao.

Quadro 1 - Métodos de Identificacdo das Zonas de Acumulacéo de Acidentes (MIZAA).
Fonte: Ferreira e Martins, 2014. Adaptado pela autora.

9%




(concluséo)

Cr|tgr|os~de MIZAA Dados necesséarios Vantagens Limitac6es
aplicacao
: D.ado~s. de acidentes por | Considera o fendbmeno
localizacéo; ~ i
» Populacéo de referéncia; regressao a media; e
Com TMDA . ' * Identifica um valor limite
EMEB - Excesso | * Volume de trafego (no caso das L .
Com FPA : - gue permite indicar locais
. esperado da | intersecdes separadas em .
Aplicado a o . o AN onde ocorrem mais
~ frequéncia média de | principal e secundarias); . * Nenhuma.
Populacdo : . o L acidentes do que o
acidentes—Método » Caracteristicas basicas das .
de C . ~ . esperado, comparativa-
. Empirico de Bayes intersecdes (por exemplo, tipo de :
Referéncia A B ] mente a locais de
sinalizagdo, numero de ramos); o
. R caracteristicas
* FPA calibrada e pardmetro de
. ~ semelhantes.
sobredisperséo.
» Dados de acidentes por
localizagéo; * Considera o fenbmeno
* Volume de trafego (no caso das | regressdo a média;
Com TMDA intersecdes separadas em | « Considera o volume de

Com modelo
probabilistico

MBP- Modelo binario
probit

principal e secundaria);

* Eventualmente caracteristicas
basicas das intersecbes (por
exemplo, tipo de sinalizacao,
namero de ramos);

» Modelo binario.

trafego;
. Determina a
probabilidade de o local
ser ZAA;

* Necessita de um modelo binario calibrado para
as condicdes locais.

Quadro 1 - Métodos de Identificacdo das Zonas de Acumulacédo de Acidentes (MIZAA).
Fonte: Ferreira e Martins, 2014. Adaptado pela autora.
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4 ANALISE DA REALIDADE - CIDADE INDUSTRIAL

Neste item sera apresentado: i) breve histérico da formacdo da Cidade
Industrial de Curitiba para compreender a dindmica do espaco atualmente e 0s seus

conflitos de transito.

4.1 ZONA INDUSTRIAL NO PLANEJAMENTO URBANO DE CURITIBA

Em Curitiba € possivel considerar o inicio da Industrializacdo no século XIX,
com o surgimento da estrada de ferro Curitiba-Paranagua, a proximidade com a
Estacdo Ferroviaria e por ter facil acesso, a regido do Reboucas apresentava a
tendéncia de abrigar as fabricas (Agéncia Curitiba, 2015).

O Plano Agachet!, realizado entre 1941 e 1943, foi o primeiro Plano de
Urbanizacao de Curitiba a contemplar a cidade como um todo. O plano continha:

1. Plano de avenidas formado por perimetrais, radiais e diametral, um conjunto
de ruas largas, visando a velocidade e o descongestionamento do centro;

2. Minuta do cbédigo de obras e zoneamento;

3. Definicdo dos espacos livres, sua distribuicdo e reserva de areas;

4. A criacdo de centros funcionais civico, comercial e social, de abastecimento,
hipico e exposicdo-feira, universitario, esportivo, administrativo Municipal,
Militar, de transportes interno e interurbano, e dentre eles o Industrial.

A Zona Industrial contemplada no plano situava-se no Bairro Reboucas
(confirmando a tendéncia que a cidade ja apresentava), proxima a Estrada de Ferro,
na zona entre a Rua Marechal Floriano Peixoto e rio Belém. O local atendia a dois
fatores importantes: i) transporte, facil acesso de mercadorias; e i) médo de obra,
facil acesso por causa da localizacdo das residéncias das classes operarias no
entorno e em regides servidas pela Estrada de Ferro (CURITIBA, 1943).

Foi aprovada no ano de 1953 a primeira Lei de Zoneamento, confirmando a
regido do Reboucgas o Distrito Industrial do Municipio, e estabelecendo o que foi
proposto no Plano Agache (Agéncia Curitiba, 2015).

Existindo a necessidade de revisdo do Plano Agache, surgiu o Plano
SERETE?, que previa um crescimento linear do centro urbano ao longo de vias
estruturais (Garcez, 2006).

No segundo semestre de 1972, Jorge Wilheim durante a elaboragdo do
projeto urbanistico preliminar e ao analisar as glebas disponiveis no Municipio,

propds a concentracao de industrias no vale do Rio Barigti, entre as BRs 116 e 277,
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com mais de 43 kmz2 (cerca de 10% da area total do Municipio) (MENDONCA, 1998)
(FIGURA 8).

LEGENDA

[ cIDADE INDUSTRIAL DE CURITIBA

I centro

Figura 8 - Localizacdo do bairro CIC.
Fonte: Base IPPUC, 2015. Elaborado pela autora, 2015.

Esses 43,7 Km? ficaram distribuidos da seguinte forma: 21 km? para a
IndUstria, 6,7 Km2 para habitagédo, 3,86 Km?2 para o sistema viario, 5,14 Km?2 para
areas de venda, 1,4 Km? para area de servicos e 1,6 Km?2 para area habitacional e
servicos (MENDONGCA, 1998).

Dentro do plano, a CIC foi configurada a partir dos transportes em duas linhas
perpendiculares, a primeira, uma via que fizesse a ligacdo com as Rodovias para o

transito em alta velocidade, e uma segunda de ligagdo com os centros de Curitiba e
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de Araucéria. Ladeando a via de ligacdo rodoviéria existiria uma grande avenida de
duas vias, uma de cada lado, ligadas por meio de viadutos sobre a via rodoviéria.
Essa proposta acabou sendo modificada pela URBS, que julgava uma via conectora
insuficiente, propondo entdo a criacdo de cinco vias conectoras (FIGURA 9), com a
justificativa de que elas aumentariam o fluxo e a disponibilidade de terreno para os
operérios que ali trabalhassem (DUDEQUE, 2010).

Figura 9 - Proposta de Criac&o das vias conectoras do bairro CIC.
Fonte: IPPUC

Para incentivar a apropriacdo da CIC, o municipio criou incentivos fiscais
como: isencdo de ICMS e IPTU, financiamento direto e em longo prazo. Além de que
a empresa que ali fosse se instalar, escolhia o lote e a prefeitura finalizava com
servicos de demarcacao de areas, terraplanagem e servi¢os de infraestrutura como
agua e luz (AGENCIA CURITIBA, 2015) (CIDADE INDUSTRIAL DE CURITIBA,
1998).

A expansdo da CIC se resumia em um esforgco conjunto das esferas
Municipal, Estadual e Federal, com investimentos em infraestrutura e negociacdes
para que as empresas optassem por ali se instalarem. Durante 1972-73 houve esse
entendimento. Ja a partir 1979 com a crise do petréleo e com a baixa influéncia do

Estado no Governo Nacional, somado as divergéncias politicas entre as
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administracdes do Estado e Municipio, resultou em uma politica de incertezas por
quase duas décadas na ocupacéo do territério da CIC (DUDEQUE, 2010).

Com uma vasta area de terra desocupada e sem fungcédo, ocorreram muitas
invasdes de terras e construcdo de favelas. Segundo Dudeque, 2010, p. 332, grifo
meu, "Isso resultaria numa configuragcdo urbana confusa, fragmentada, afligida
por furtos e crimes.".

"As regides mais violentas de Curitiba localizavam-se nas proximidades das
vias Conectoras 1,2 e 3, que chegavam espremidas numa paisagem urbana muitas
vezes desolada, resultante de loteamentos feitos as pressas.”" (Dudeque, 2010
p.333).

As vias Conectoras foram projetadas para receber moradias dos operarios da
CIC, em ruas e avenidas ja existentes. Porém, a Conectora 5, diferente das demais,
corresponderia a um eixo estrutural. Com a subita alta nos precos dos terrenos,
houve uma alteracdo no projeto: ao invés de receber habitacbes de operarios,
receberia a Nova Curitiba com prédios de luxo espacados com vegetacdo. Isto
resultou em uma ocupacao espalhada, com muitos automdveis circulando e poucas
pessoas na rua (DUDEQUE, 2010).

Atualmente o zoneamento incidente na CIC (FIGURA 10) abrange 12
fungbes, algumas com usos conflitantes como o industrial e o residencial, que
requerem infraestruturas viarias de portes com finalidades diferentes, mas que
atualmente compartiiham o mesmo espaco viario, resultando em uma disputa de
espaco.

No ano de 2008 o IPPUC elencou 11 prioridades eleitas pela regional da CIC.
Entre elas, cinco questdes envolvem o tema da seguranca viaria dentro do bairro da
CIC:

1. Projetos de sinalizacdo, requalificacdo da paisagem urbana da Av. Juscelino
Kubitschek de Oliveira e nos principais acessos e ligacdes com projetos de
sinalizacao horizontal, vertical e indicativa, iluminacdo, paisagismo e projeto
gue englobe o pedestre;

2. Reurbanizacéo da Vila Rose e de dois bosques: Sao Nicolau e Vila Sandra;

3. Por meio do transporte coletivo ampliar o acesso a sede da Administracédo
Regional CIC;

4. Pavimentacdo da rua Paul Garfunkel, entre a trincheira da Ordem e rua Cyro

C. Pereira €;



62

5. Circulagéo Viéaria: implementar contribuicbes de melhoria junto as empresas
da CIC para subsidiar investimentos publicos viarios.
Nota-se que as prioridades e dificuldades elencadas estao ligadas a questao
da seguranca viaria e ao uso do espaco urbano.

MAPA ANEXO A LEIN® 9.800 DE 03/01/2000
DEC. N° 188 DE 03/04/00 E DEC. N° 733 DE 07/06/01
DEC. N° 895 DE 30/09/04

APA PASSAUNA LIMITES ALTERADOS PELA

LEI ESTADUAL N° 13.027 DE 22/12/2000.

LEGENDA

SETORES ESPECIAIS DO SISTEMA VIARIO

[ ] | ———
e
—1
SETOR ESPECIAL SETOR ESPECIAL VIAS EXTERNAS SISTEMA VIARIO
DAS VIAS DAS VIAS SE ESTRUTURAL LINHAO DO EMPREGO

COLETORAS 2 COLETORAS 3 SE NOVA CURITIBA

SETOR ESPECIAL DAS SETOR ESPECIAL DAS SETOR ESPECIAL DAS  SETOR ESPECIAL
VIAS DE LIGACOES VIAS DE LIGACOES VIAS SETORIAIS DAS VIAS
PRIORITARIAS 1 PRIORITARIAS 2 COLETORAS 1

ZONEAMENTO
ZR-2 ZS-1 ZES ZT-NC Zl ZUM Z-CON
ZONA ZONA DE ZONA ESPECIAL ZONA DE ZONA ZONA DE ZONA ZONA DE
RESIDENCIALZ  SERVIGO 1 DE SERVIGOS TRANSIGAO INDUSTRIAL USO MISTO ESPECIAL CONTENGAO
NOVA CURITIEA
APA
CONEC  SE-NC SEHIS SE-PS SE-OI SER-CIC PASSAUNA
SETOR SETORESPECIAL ~ SETORESPECIAL  SETOR SETOR ESPECIAL SETORESPECIAL  PRAGAS, PARQUES  LIMITE AREA
ESPECIAL NOVA CURITIBA DE HABITAGAO DE  ESPECIAL DE OCUPAGAO RESIDENCIAL £ BOSQUES DE PROTECAG
CONECTOR INTERESSE SOCIAL DO POLO DO INTEGRADA AREAS VERDES-CIC  PUBLICOS AMBIENTAL
SOFTWARE DO PASSAUNA

Figura 10- Zoneamento da CIC.
Fonte: Base mapa IPPUC. Adaptado pela autora.
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5 METODOLOGIA

Como metodologia empregada para atingir o objetivo proposto, buscou-se por
meio de referéncia bibliografica contextualizar o tema da seguranca viaria e 0s
métodos de analise utilizados no mundo e no Brasil.

A proxima etapa de carater quantitativo inicia-se com a coleta de informagfes
referentes ao Municipio de Curitiba junto aos érgdos do SIATE, SAMU e PRF para
em seguida construir um banco de dados que permitisse uma investigacdo dos
acidentes de transito no bairro da CIC por meio de associagdes entre os dados.

As informagdes sobre os acidentes de transito na Cidade de Curitiba foram
solicitadas com as seguintes informacgfes: cidade; ano; data; hora; ocorréncia,
bairro; comunidade; endereco; ponto de referéncia; sexo; codigo/ lesdo e posicao.
No caso da PRF além destes dados, foi especificada a localizacdo dos acidentes
dentro do bairro no Contorno Sul entre as BR277 e BR116.

Os dados foram disponibilizados por meio de planilha do programa Excel e/ou
PDF, contudo, vale ressaltar que as informacfes disponibilizadas pelos 6rgados néo
apresentam o mesmo contetdo e intervalo de tempo, o que fez com que se optasse
por fazer as andlises de forma separada.

Os dados fornecidos pelo SIATE foram disponibilizados em formato de
planilha no programa Excel e estdo compreendidos entre os anos de 2005 a 2014,
contendo as seguintes informacdes: i) Modais envolvidos e tipo de coliséo; ii) Data e
horario; iii) Localizacdo (bairro, rua ou ponto de referéncia); iv) Sexo (feminino ou
masculino) v) Quem sofreu (passageiro, pedestre, condutor, garupa, etc.) e; vi)
Caddigo do acidente (cédigo 1 — acidente com ferimentos leves; codigo 2 — acidente
com ferimento grave sem risco a vida; cédigo 3 — acidente com ferimento grave com
risco a vida; cédigo 4 — 6bito)

Os tipos de colisdes fornecidas pelo SIATE informaram apenas quais 0S
modais que se chocaram, ndo especificando se as colisbes eram do tipo frontal,
lateral ou traseira.

A informacdo a respeito de quem sofreu os acidentes também ficou
incompleta devido a falta de informag&o sobre qual modal encontrava-se o condutor,
gerando assim uma grande quantidade de condutores vitimados, porém sem o

veiculo especificado.
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Outro ponto falho é a respeito dos 6bitos, pois os acidentes anotados pelo
SIATE considerados graves sem risco a vida (a vitima em um curto periodo de
tempo ndo tem risco de morte) e os acidentes considerados com risco a vida (a
vitima em um curto periodo de tempo tem risco de morte) referem-se apenas ao
estado da vitima no local do acidente e durante a viagem até o hospital. Posterior a
esse atendimento o SIATE né&o produz informacao sobre o estado da vitima (ex: se a
vitima veio a falecer).

Os dados fornecidos pelo SAMU foram disponibilizados em formato de
planilha Excel e estdo compreendidos entre os anos de 2011 a 2014. S&o
classificados da mesma maneira que os dados do SIATE com excegdo do item
gravidade, que nao é levantado pelo 6rgao, impossibilitando um diagndstico preciso
da realidade.

Ja os dados fornecidos pela PRF se concentram ao longo do Contorno Sul,
dentro do bairro da CIC, entre as BRs 116 e 277, no periodo compreendido entre os
anos de 2009 a 2015. Estes dados foram disponibilizados no formato de PDF, o que
impediu o cruzamento de informacdes, e apresentam o seguinte conteudo: i) Modais
envolvidos e tipos de colisdes; ii) Data e horério; iii) Localizacdo dos acidentes de
transito (bairro, rua ou ponto de referéncia); iv) Sexo (feminino ou masculino); v)
Quem sofre (passageiro, pedestre, condutor, garupa, etc.); vi) Classificagdo do
Acidente (ferido Grave, ferido ignorado, ferido leve, ileso e morto) e; vii) Fatores
contribuintes de acidentes de transito (fator humano, fator via/ambiental e fator
veiculo). Item que revela as circunstancias que dao origem aos acidentes de
transito, auxiliando politicas de prevencéo.

O quadro 2 apresenta um resumo das informacdes fornecidas pelos 6érgaos:

(continua)
BAIRRO CIC CONTORNO SUL - CIC
SIATE (2005-2014) SAI\/ZIt)Jl(A?)O 11- PRF (2009-2015)
Modal N&o apurado pela autora Nao apurado Informado
pela autora
- . Informado de Informado de forma
Colisbes Informado de forma incompleta ; :
forma incompleta incompleta
- . Informado de Informado de forma
Posicéo Informado de forma incompleta ; :
forma incompleta incompleta
Sexo Informado Informado Informado
Grav!dade do Informado N&o coletados Informado
acidente

Quadro 2 - Resumo das informag@es fornecidas.
Fonte: Elaborado pela autora.
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(concluséo)

BAIRRO CIC CONTORNO SUL - CIC
SIATE (2005-2014) SAI\/ZIBJI(E)O 10- PRF (2009-2015)
Periodo Informado Informado Informado
Horério Informado Informado Informado
Dia da semana N&o apurado pela autora N&o apurado Informado
pela autora
Fatores . Né&o coletados
contribuintes N&o coletados pelo SIATE pelo SIATE Informado

Quadro 2 - Perfil dos acidentes de transito.
Fonte: Elaborado pela autora.

Apbs o recebimento das informacdes os dados do SIATE foram separados
por bairro no intervalo de 1 ano com a finalidade de descobrir qual foi 0 que mais
abrigou acidentes de transito. Feito essa separacéo e descoberto que a CIC era o
bairro de maior concentracdo, os dados referentes ao bairro foram selecionados e
organizados de tal maneira que possibilitou cruzamentos de informacdes que
resultaram em diversos grupos de acidentes.

Os cruzamentos foram feitos com o intuito de identificar perfis de acidentes de
transito no bairro e a ferramenta utilizada que possibilitou as andlises foi 0 programa
de planilhas Excel 2010. Com os dados da PRF nédo foi possivel cruzar as
informacgdes devido o formato em que os dados foram disponibilizados.

Feito esta analise dos dados o proximo passo foi identificar quais eram as
zonas de acumulacéo de acidentes dentro do bairro da CIC. Para tal finalidade foi
feito um mapeamento dos acidentes de transito. O programa utilizado foi o QGIS
2.10.1 Pisa e Esri ArcGis 10.1 com arruamento fornecido pelo érgdo IPPUC do ano
de 2012.

Partindo do poligono da CIC foi feita uma malha com quadrantes de 1000
metros x 1000 metros para facilitar a visualizacdo das zonas.

A partir dos dados disponibilizados foram utilizadas as seguintes informagdes
para os anos 2012, 2013 e 2014:

1. Para os dados do SIATE e SAMU, foram selecionados para fins de mapeamento
os trés principais tipos de colisbes do Bairro CIC (moto e auto, atropelamento e
auto e auto). E, também, devido estarmos na Década da Seguranca Viaria que
tem por objetivo a reducdo no caso de oObitos e feridos, foram selecionados os
acidentes cujos tipos de colisdes resultaram em 6bito, ferimentos graves com

risco a vida e ferimentos graves sem risco a vida dentro do Bairro CIC;
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2. Nos dados da PRF foram considerados todos os acidentes que obtiveram 6bitos
e feridos que aconteceram no Contorno Sul, situado dentro do bairro CIC, devido
a impossibilidade de cruzamento de informacdes.

O mapeamento dos dados foi feito de maneira incompleta devido as
informacgdes a respeito da localizag&do dos acidentes de transito serem imprecisas ou
inexistentes. Por exemplo, dentre as trés colisdes escolhidas para mapeamento, nos
dados do SIATE foi localizado no mapa pouco mais de 50% das ocorréncias.

Ja no mapeamento feito com os dados do SAMU, nao se obteve um resultado
satisfatorio devido a quantidade mapeada ser inexpressiva, pois no ano de 2012
foram mapeados apenas cinco acidentes, e também pela falta da gravidade dos
acidentes.

Conforme visto no item 3.2, existem varios métodos de identificacdo das
Zonas de Acumulacéo de Acidentes (ZAA) ou Black Spots. Para o presente trabalho,
devido a falta de informag¢Bes como trafego médio anual, previsdo de acidentes,
populacdo de referéncia, disponibilidade de tempo e recursos humanos, ficou
definida como ZAA os quadrantes que se destacaram com mais acidentes ao longo
dos anos de 2012, 2013 e 2014, pois conforme visto na tabela 2, a maioria dos
paises ali citados utilizam para identificacdo da ZAA, o intervalo de trés anos.

Identificados os principais quadrantes as imagens foram aproximadas para
gue fosse possivel identificar os cruzamentos ou trechos com maior aglomeracéo de
acidentes de transito.

Depois de visualizados os cruzamentos ou trechos, a metodologia passa por
uma analise de carater qualitativo. Nesta etapa foi realizada uma visita in locu para
levantamento fotografico com a intencdo de identificar de maneira preliminar
problemas ou falhas na infraestrutura existente nos cruzamentos, assim como
comportamentos inadequados. As fotos foram tiradas no feriado da Independéncia
do Brasil, no dia sete de setembro de 2015, no periodo da manha.
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6 ACIDENTES DE TRANSITO NA CIC

Neste capitulo serdo analisados dados disponibilizados pelo SIATE, SAMU e

PRF, identificando perfis e zonas de acumulacdo de acidentes.

6.1 DADOS DE ACIDENTES SIATE.

Dos acidentes que aconteceram no ano de 2014 em Curitiba, 10,23%

ocorreram na CIC, e ao olhar para o bairro ao longo dos anos de 2005 a 2014 a

quantidade de acidentes se concentrou no intervalo de 900 a 1210 ocorréncias, sem

possuir linearidade e apresentando picos nos ano de 2008, 2011 e 2014 (GRAFICO

20).
Historico de Acidentes no bairro Cidade Industrial de
Curitiba
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Gréfico 20 - Histdrico de acidentes no bairro da CIC.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

6.1.1 Modal envolvido em acidentes

Para compreender a realidade do bairro, os dados foram destrinchados ano a

ano revelando quais sdo os modais que mais se envolveram em acidentes de

transito, tornando visiveis os grupos que merecem um esforco inicial maior em acdes

para se atingir uma reducdo no niumero de vitimas.
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Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2005)
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Gréfico 21 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2005.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2006)
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Gréfico 22 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2006.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2007)
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Gréfico 23 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2007.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2008)
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Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2009)
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Gréfico 24 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2008.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2010)

Gréfico 25 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2009.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Gréfico 26 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2010.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2011)
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Gréfico 27 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2011.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2012)
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Gréfico 28 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2012.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2013)
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Gréfico 29 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2013.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - (Ano 2014)
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Colisdo Caminhao x Moto
Colisdo Caminhao x Auto

Grafico 30 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2006.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Ao analisar as figuras 21 a 30, nota-se que em todos os anos as colisdes
entre automovel e moto foram as mais frequentes, variando entre 200 e 330 colisdes
por ano no bairro da CIC, seguido pelos atropelamentos e por choques entre
automoével x automovel. Outra questdo explicitada nos graficos € em relacdo a
gueda de moto, que ao longo dos anos esteve presente entre as quatro principais
ocorréncias.

Vale ressaltar que o Programa Vida no Transito, em Curitiba, agregou dois
grupos de risco, 0 motociclista e o pedestre, e também que a resolucdo 64/255 da
ONU (citada anteriormente), pede uma atencéo especial a esse grupo, vindo a ser
confirmado pelos gréaficos acima que o motociclista e pedestre merecem um esforgo
inicial maior em acdes.

A resolucdo da ONU, também chama atencéo para os Ciclistas. Nos gréficos
anteriores, as colisbes mais frequentes envolvendo bicicleta ocorreram com 0s
automoveis, seguida de queda de bicicleta.

Outro grupo atentado pela ONU sdo os passageiros de 6nibus, ao observar
os dados verificamos que as colisbes envolvendo 6nibus aconteceram em maior
frequéncia com o automoével, seguido do modal moto. Na CIC uma grande
guantidade de vitimas, conforme veremos nos graficos de 31 a 39, foram os
passageiros de onibus.

Pode-se deduzir pelos dados apresentados que entre as colisbes entre

modais apresentadas, o automoével foi o que se envolveu em maior niumero de
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acidentes com excecao das colisdes envolvendo caminhdo as quais o automovel e

moto alternaram como principais.

6.1.2 Vitimas de acidentes de transito

Do ponto de vista de melhorar o atendimento e direcionar investimentos, a
identificacdo da vitima é um item importante para tracar acfes. Nos graficos
seguintes veremos que o condutor é a principal vitima, aqui destaco que a falta a
informacéo a respeito do modal utilizado pelo condutor, pois acaba distorcendo a
realidade dos feridos.

Apesar de o Onibus ser o nono modal envolvido em acidentes na CIC,
colisdes envolvendo 6nibus (conforme visto nos graficos de 31 a 40) resultam em
um namero expressivo de vitimas em todos os anos analisados. Enquanto que a
capacidade de passageiros transportados é um fator importante a considerar na
analise comparativa entre os modais envolvidos em acidentes, o fato do passageiro
de coletivo estar entre as principais vitimas na CIC chama a atencéo por fugir do
foco de politicas em prol da seguranca viaria. Portanto, no contexto do bairro os

acidentes envolvendo o modal 6nibus merecem uma atencgéo especial.

Acidentes Ocorridos no CIC por Quem Sofreu (Ano 2006)
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Gréfico 31 - Acidentes ocorridos na CIC- vitima - 2006.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.



Acidentes Ocorridos no CIC por Quem Sofreu (Ano 2007)
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Gréfico 32 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2007.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
Acidentes Ocorridos no CIC por Quem Sofreu (Ano 2008)
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Grafico 33 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2008.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos no CIC por Quem Sofreu (Ano 2009)
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Gréfico 34 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2009.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
Acidentes Ocorridos no CIC por Quem Sofreu (Ano 2010)
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Gréfico 35 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2010.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos no CIC por Quem Sofreu (Ano 2011)
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Gréfico 36 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2011.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
Acidentes Ocorridos no CIC por Quem Sofreu (Ano 2012)
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Gréfico 37 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2012.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Gréfico 38 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2013.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
Acidentes Ocorridos na CIC por Quem Sofreu (Ano 2014)
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Gréfico 39 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2014.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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O pedestre também apareceu como uma das principais vitimas do transito no
Bairro, segundo o Codigo de Transito Brasileiro o pedestre € considerado o mais

fragil e possui prioridade sobre os demais modais.
6.1.3 Vitimas de acidentes de transito por sexo
Dos envolvidos em acidentes, obtivemos que as maiores vitimas foram do

sexo masculino (73,75%), mas com um sensivel aumento do sexo feminino,
participando em 26,25% dos acidentes de transito no ano de 2014 (GRAFICO 40).

Acidentes Ocorridos na CIC por Sexo
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Grafico 40 - Acidentes ocorridos na CIC por género.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

6.1.4 Acidentes por Gravidade

Um ponto importante a ser analisado é sobre a gravidade dos acidentes, pois
guanto maior a gravidade apresentada, maior serdo os recursos gastos pelo governo
em atendimento e infraestrutura hospitalar, e também por ser um indicador da
efichcia de politicas publicas em prol de uma menor inseguranca viaria, seja ela

direcionada a educacdo, infraestrutura viaria, segurancga veicular, entre outras.
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Ao longo dos anos, conforme o grafico 41, a maioria dos acidentes foram
considerados graves sem rico a vida (significa que a vitima em um curto periodo de
tempo ndo corre o risco de morte), seguido de ferimentos leves; ferimentos
considerados graves com risco a vida (em um curto periodo de tempo a vitima corre
0 risco de morte); 6bito e vitimas ilesas. Neste item, cabe ressaltar que os dados
fornecidos pelo SIATE néo trazem a informagdo se as vitimas resultantes de
acidentes graves com risco e sem risco a vida vieram a falecer no hospital, podendo
entdo a quantidade de 6bitos ser maior do que apresentado no grafico.

Como objetivo proposto na década da Seguranca Viaria é a reducdo no
namero de ébitos e de feridos é importante analisar a tendéncia destes acidentes ao
longo dos anos. O grafico 51 nos mostra a falta de acdes eficientes no bairro da CIC
para atingir o objetivo, pois de 2011 a 2014, o numero de mortes aumentou,
dobrando de 13 para 26. J4 a reducdo dos acidentes considerados graves com risco
a vida, de 2011 a 2014, obteve uma diminuicdo em 31% nos casos, de 78 caiu para
54. Apesar de significativa diminuicdo, ainda nao se alcancou os 50% estabelecido

pela Década.
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Gréfico 41 - Acidentes na CIC p6 Cadigo.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

6.4.5 Acidentes por periodo
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Outro ponto a ser observado € o periodo em que houve maior concentracdo
de acidentes. No grafico 42 ha uma alternancia na quantidade de acidentes ao longo
dos anos entre os periodos da tarde e noturno, indicando que o horario de volta para
as residéncias é o mais propicio para acontecimento de acidentes de transito.

Nota-se também que o periodo da manhd, apesar de ndo ser o que mais
abriga acidentes, no decorrer dos anos ganhou expressividade quando comparado

aos outros periodos.

Acidentes Ocorridos na CIC por Periodo
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Grafico 42 - Acidentes Ocorridos na CIC por periodo.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Para melhor compreender a dindmica dos acidentes ao longo dia, os graficos

abaixo foram separados por ano e divididos por hora a quantidade de acidentes.
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Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2005

Gréfico 43 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2005.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2006
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Graéfico 44 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2006.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2007
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Gréfico 45 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2007.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2008
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Gréfico 46 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2008.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2009

140
120
100

65:€¢C 918 00:€C
6G:¢¢ 91 00:¢¢
6G:TC 218 00:T¢
65:0¢ 91 00:0¢
6G°6T 912 00:6T
6G:8T 912 00:8T
6G:LT 912 00:LT
6597 912 00:9T
6G°GT 918 00:GT
65V 918 00T
6G°€T 918 00:€ET
6G°¢T 918 00:CT
6G:TT 918 00:TT
65°0T 912 00:0T
65:60 91 00:60
65:80 918 00:80
6G:,0 1€ 00:20
65:90 91 00:90
65°G0 918 00:S0
6570 91 0070
65:€0 918 00:€0
65:¢0 918 00:¢0
6S:T0 218 00:T0
65:00 91 00:00

Grafico 47 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2009.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2010
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Gréfico 48 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2010.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2011
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Gréfico 49 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2011.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2012
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Graéfico 50 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2012.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2013
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Grafico 51 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2013.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.
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Acidentes Ocorridos na CIC por Hora do Dia - Ano 2014
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Gréfico 52 - Acidentes ocorridos na CIC por hora do dia - 2014.
Fonte: Dados SIATE, elaborado pela autora.

Nos gréficos de 43 a 52 fica evidente que a dindmica dos acidentes ao longo
do dia ndo é a mesma, o horario mais critico ficou compreendido entre 18h00min e
18h59min, horéario que coincide com a saida da escola e retorno as residéncias.
Porém, nota-se que a partir do ano de 2007, o horério situado entre 07hOOmin e
07h59min ganhou destaque dentro do periodo da manha. O horario entre 12h00min
e 12h59min a partir do ano de 2011 comecou a apresentar um leve aumento de

ocorréncias.

6.1.6 Zonas de Acumulacéo de Acidentes - CIC

Devido a falta de informacdes precisas a respeito da localizacdo dos
acidentes de transito averiguados pelo SIATE, foi possivel mapear no ano de 2012,
49,36% do total enquanto que no ano de 2013 este mapeamento ficou em 43,29% e
em 2014 em 46,79% dos acidentes levantados (TABELA 3).



Tabela 3 - Acidentes de Transito Mapeados
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ACIDENTES DE TRANSITO

2012 2013 2014
N&o N&o N&o
Mapeados Mapeados Mapeados Mapeados Mapeados Mapeados
Cadigo 2 179 174 170 145 187 166
Cédigo 3 17 16 25 10 21 14
Cédigo 4 3 4 8 0 8 10

Fonte: Elaborado pela autora, 2015.

Notas:

Cadigo 2: Acidentes considerados graves sem risco a vida.
Cadigo 3: Acidentes considerados graves com risco a vida.
Caddigo 4: 6bitos.

A tabela 3 chama atencao pela quantidade de acidentes considerados graves

com risco a vida (codigo 3) e acidentes com oObitos (codigo 4) que nao foram

mapeados. Dados que mereciam uma atencao especial devido a severidade dos

acidentes, prejudicando assim um mapeamento mais condizente com a realidade.

Conforme mostrado nos mapas (FIGURAS 11, 12 e 13), trés quadrantes

abrigam mais de 15 acidentes por trés anos consecutivos (2012, 2013, 2014).

Dentro dos quadrantes esta situada a Rua Eduardo Sprada, a Rua Raul Pompéia e

a Rua Senador Accioly Filho que cruzam com a Av. Juscelino Kubitscheck de

Oliveira.
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Figura 11 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2012. Colisdo auto x auto, auto x moto,

atropelamento.

Fonte: Dados SIATE, base cartogréfica: IPPUC, elaborado pela autora.
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Figura 12 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2013. Colisdo auto x auto, auto x moto,

atropelamento.

Fonte: Dados SIATE, base cartografica: IPPUC, elaborado pela autora.



MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NA CIC (2014)
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Figura 13 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2014. Colisdo auto x auto, auto x moto,

atropelamento.

Fonte: Dados SIATE, base cartografica: IPPUC, elaborado pela autora.
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6.1.6.1 Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Eduardo Sprada

Na figura 14 é feito um zoom do quadrante que abriga o cruzamento da
Avenida Juscelino Kubitscheck com a rua Eduardo Sprada, sendo marcado na

imagem os acidentes que aconteceram nos anos de 2012 a 2014.

MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NACIC - 2012 a 2014

Colisdo Auto x Auto/ Colisdo Auto x Moto/ Atropelamento 1:5.800

Préximo a Rua Eduardo Sp ida Juscelino i de Oliveira/Rodovia Contorno Sul.
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Figura 14 — Mapa cruzamento - Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Eduardo Sprada.
Fonte: Google Satélite, elaborado pela autora.

Os problemas visualizados dentro do quadrante contemplam (TABELA 4):

e Falta de manutencao da via;

e Acessos mal sinalizados dos estabelecimentos;

¢ llhas de reflgio para o pedestre em mau estado de conservacao;

e Falta de sinalizacdo semaforica para o pedestre;

e Sinalizacao vertical de proibido seguir em frente danificada;

e Localizacdo do ponto de 6nibus sem infraestrutura para o pedestre; e

e Desrespeito as normas de transito pelos transeuntes.
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Tabela 4 Cruzamento - Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Eduardo Sprada.

Sinalizag@o deficiente dos acessos. Pavimento
em péssimas condi¢des

& ;
Desrespeito as normas de transito. Ponto de Falta drenagem urbana e sinalizacdo semaférica
Onibus sem cal¢cada para o pedestre. para o pedestre.

A ¥ o

& L e = st .
Desrespeito as leis de transito, veiculo sem a | Desrespeito as normas de transito. Lateral da
parte traseira. pista em péssimas condi¢cdes. Sinalizagdo

encobrindo a outra

Fonte: Autora, 7de setembro de 2015.
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6.1.6.2 Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Raul Pompéia

Na figura 15 é feito um zoom do quadrante que abriga o cruzamento da
Avenida Juscelino Kubitscheck com a rua Raul Pompéia, sendo marcado na imagem

0s acidentes que aconteceram nos anos de 2012 a 2014.

MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NACIC - 2012 a 2014

Colisao Auto x Auto/ Colisdo Auto x Moto/ Atropelamento 1:5.800
Préximo a Rua Raul Pompéi ida Juscelino Kubi de Oliveil ia Contorno Sul.

Local com maior nimero de acidente:
iate 2014
Acidentes SIATE - 2012 a 2014

Acidentes Graves sem Risco a Vida [

Acidentes Graves com Risco a Vida
Obito

Ruas

Figura 15 — Mapa cruzamento - Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Raul Pompéia.
Fonte: Google Satélite, elaborado pela autora.

Os problemas visualizados dentro do quadrante contemplam (TABELA 5):

e Falta de manutencao da via,

e Falta de sinalizacéo vertical de proibido seguir em frente e horizontal,
e Calcada em mau estado de conservacgao,

e Desvio irregular,

e Localizacdo do ponto de 6nibus sem infraestrutura para o pedestre; e

e Desrespeito as normas de transito pelos transeuntes.
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Tabela 5 - Cruzamento - Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Raul Pompéia.

‘ = : T ————
-

g

.'.._of gy

Veiculo estacionado na contramdo. Falta de | Falta de sinalizagéo horizontal
sinalizacdo vertical na pista e calcada em
péssimas condiges.

Falta de sinalizacao horizontal.

Desvio clandestino.
" NG @

Via em mal estado de conservagdo. Ponto de
Onibus sem calcada para o pedestre e préximo
Falta de

da alca de acesso a Avenida.
sinalizacao vertical indicando proibido seguir.

Calcada em pésimas condicbes

Fonte: Autora, 7 de setembro de 2015.



6.1.6.3 Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Senador Accioly Filho

Avenida Juscelino Kubitscheck com a rua Senador Accioly Filho, sendo marcado na

Na figura 16 foi feito um zoom do quadrante que abriga o cruzamento da

imagem os acidentes que aconteceram nos anos de 2012 a 2014.

MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NACIC - 2012 a 2014

Colisao Auto x Auto/ Colisdo Auto x Moto/ Atropelamento 1:5.800
Préximo a Rua Senador Accioly Fil ida Juscelino i de Oliveira/R ia Contorno Sul.
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Acidentes SIATE - 2012 a 2014

® Acidentes Graves sem Risco a Vida
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Figura 16 — Mapa cruzamento- Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Senador Accioly Filho.
Fonte: Google Satélite, elaborado pela autora.

Os problemas visualizados dentro do quadrante contemplam (TABELA 6):

Falta de manutencgé&o da via,

Falta de sinalizacao horizontal;

Calcada em péssimo estado conservagao;

Viaduto com passeio para o pedestre estreito e sem drenagem,;

Falta de travessia adequada sobre o Contorno Sul;

Localizacdo do ponto de dnibus sem infraestrutura para o pedestre; e

Desrespeito as normas de transito pelos transeuntes.
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Tabela 6 - Cruzamento - Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Rua Senador Accioly Filho.

Falta de sinalizacdo horizontal. Calcada Ponto de 6nibus sem infraestrutura para o
péssimo estado de conservacao. pedestre. Falta de sinalizacdo horizontal.
Desrespeito as normas de transito.

R, > %

Passeio em péssimo estado de conservacéo.

Calcada em péssimo estado de conservagéo.

Falta de drenagem. 7 falta de sinaliza¢d@o horizontal.

Falta de Infraestrutura para_o pedestre. Conduta
de risco.

Desrespeito as normas de transito.

Fonte: Autora, 7 de setembro de 2015.
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6.2 DADOS DO SERVICO DE ATENDIMENTO MOVEL DE URGENCIA
(SAMU)

Neste item serdo trabalhados os dados coletados pelo SAMU no periodo

concentrado entre os anos de 2011 a 2014.

6.2.1 Modal envolvido em acidentes

Assim como nos dados do SIATE ao analisar os graficos de 53 a 56, nota-se
que em todos os anos as colisdes entre automovel e moto foram as mais frequentes,
seguido pelos atropelamentos, queda de moto e por colisdes entre automével x

automovel.

Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC (2011)
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Grafico 53 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2011.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por tipo (2012)
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Gréfico 54 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2012.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.
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Tipos de acidentes ocorridos na CIC (2013).
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Gréfico 55 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2013.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.
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Gréfico 56 - Tipos de Acidentes Ocorridos na CIC - 2014,
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

6.2.2 Vitimas de acidentes por posi¢ao.

Nas informacdes disponibilizadas pelo SAMU a falta de especificacdo de qual
modal se encontrava o condutor faz com que este tenha sido a principal vitima.

O que chama a atencao nos dados do SAMU é quantidade de acidentes que
ndo possuem informacéo sobre a posicado da vitima, revelando assim uma falha de
coleta (GRAFICO 57 a 60).



Acidentes ocorridos na CIC por Posic¢éo (2011).
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Gréfico 57 - Acidentes Ocorridos na CIC por posicao - 2011.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por Posigao (2012).
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Gréfico 58 - Acidentes Ocorridos na CIC por posi¢éo - 2012.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por Posic¢ao (2013).
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Gréfico 59 - Acidentes Ocorridos na CIC por posigéo - 2013.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.
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Acidentes ocorridos na CIC por posicao (2014)
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Grafico 60- Acidentes Ocorridos na CIC por posicéo - 2014.

Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

6.2.3 Vitimas por sexo

99

Assim como nos dados do SIATE o sexo masculino foi a principal vitima dos

acidentes de transito ao longo dos anos (GRAFICO 61).

® Masculino
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Acidentes ocorridos na CIC por Sexo
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Gréfico 61- Acidentes Ocorridos na CIC por sexo - 2014.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

6.2.4 Acidentes por periodo

Os dados do SAMU entre os anos de 2011 a 2014 apresentou o periodo da

noite como o de maior concentracdo de acidentes de transito seguido do periodo da

tarde e manha (GRAFICO 62).
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Acidentes ocorridos na CIC por periodo
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Gréfico 62- Acidentes Ocorridos na CIC por sexo - 2014,
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

O horario que concentrou 0 maior nimero de acidentes ao longo dos anos foi
o compreendido entre 19h e 19h59min (GRAFICOS 63 a 66). O ano de 2014 além
do horério descrito apresentou também os horarios compreendidos entre 12h e
12h59min, 18h e 18h59min e 23h e 23h59min (GRAFICO 66).
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Gréfico 63 - Acidentes Ocorridos por hora na CIC - 2011.
Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.
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Acidentes ocorridos na CIC por Hora (2012).
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Gréfico 64 - Acidentes Ocorridos por hora na CIC - 2012.

Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por Hora (2013).
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Gréfico 65 - Acidentes Ocorridos por hora na CIC - 2013.

Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por Hora (2014).

o
-

O 0 N~ O 1 T M N - O

6G:€¢ 9 00:€¢C
6G:¢c 91 00:¢¢C
65:T¢ 9% 00:T¢C
65:0¢ 97 00:0C
65:6T 97 00:6T
65:8T 97 00:8T
6G:LT 9% 00:LT
6591 97 00:9T
6G:GT 97 00:ST
6571 97 0071
6G:€T 9% 00:€T
6G:¢T 9 00:CT
6G:TT 9% 00:TT
65:0T 97 00:0T
65:60 97 00:60
65:80 97 00:80
6G:20 9 00:20
65:90 97 00:90
65:50 97 00:50
6570 97 00:¥0
65:€0 97 00:€0
65:¢0 97 00:20
65:T0 9 00:T0
65:00 97 00:00

Gréfico 66 - Acidentes Ocorridos por hora na CIC - 2014.

Fonte: Dados SAMU, elaborado pela autora.



6.2.5 Zonas de Acumulagéo de Acidentes - CIC
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As informacGes do SAMU a respeito da localizacdo dos acidentes de transito

ndo sao precisas, ndo sendo possivel mapear no ano de 2012, 70,58%, no ano de

2013, 55,5% e 2014, 56,41% dos acidentes levantados (TABELA 7).

Tabela 7- Acidentes de Tréansito Mapeados SAMU

ACIDENTES DE TRANSITO - SAMU

Ano Mapeados N&o Mapeados
2012 5 12
2013 20 25
2014 17 22

Fonte: Elaborado pela autora.

Conforme mostrado nas figuras 13, 14 e 15, durante os trés anos analisados

(2012, 2013 e 2014), ndo ha como determinar uma zona de acumulacao, pois mais

de 50% dos dados ndo foram mapeados devido a falta de informacfes sobre a

localizacdo dos acidentes e também ndo existe uma sequéncia quantitativa

expressiva ao longo dos anos, além de ndo saber a gravidade dos acidentes.

Porém, ao olhar os mapas (FIGURAS 17, 18 e 19) nota-se nos quadrantes

onde se localizam as ruas: Raul Pompéia e Senador Accioly Filho ao cruzarem com

a Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, uma pequena concentracdo de acidentes de

transito, assim como ja observado nos dados do SIATE.
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MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NA CIC (2012)
Colisao Auto x Auto/ Colisao Auto x Moto/ Atropelamento
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Figura 17 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2012. Colisdo auto x auto, auto X moto,
atropelamento.
Fonte: Dados SAMU, base cartogréfica: IPPUC, elaborado pela autora.
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MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NA CIC (2013)
Colisdo Auto x Auto/ Colisdo Auto x Moto/ Atropelamento
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Figura 18 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2013. Colisdo auto x auto, auto x moto,
atropelamento.
Fonte: Dados SAMU, base cartogréfica: IPPUC, elaborado pela autora.
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MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NA CIC (2014)
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Figura 19 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2014. Colisdo auto x auto, auto x moto,
atropelamento.
Fonte: Dados SAMU, base cartogréfica: IPPUC, elaborado pela autora.
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6.3 DADOS DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL (PRF)

Os dados fornecidos pela PRF se concentram ao longo do Contorno Sul,
dentro do bairro da CIC, entre as BRs 116 e 277, no periodo compreendido entre 0s
anos de 2009 a 2015.

6.3.1 Modal envolvido

Na tabela 8, o automovel € o veiculo que mais se envolve em acidentes,
seguido do caminhao trator, caminhdo, caminhonete, camioneta e motocicletas. Um
pouco diferente do perfil apontado pelo SIATE, onde a moto e o automovel sdo os
que mais se envolvem em colisbes, no contorno sul os automéveis e caminhdes -

trator sdo os principais envolvidos em choques.

Tabela 8 - Modal que mais se envolveu em acidentes de transito no Contorno Sul.

BR 376 — Kms 589,5 ao 603,7 — Contorno Sul

Tipo Veiculo 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Automovel 133 229 264 235 216 220 119 1416
Bicicleta 3 4 2 3 3 3 2 20

Caminhéo 42 82 87 76 61 64 19 431 a
Caminhéao-Trator 56 106 110 119 102 111 57 661 _gc—’
Caminhonete 24 28 40 36 30 39 19 216 e
Camioneta 10 17 28 22 17 18 8 120 3
Ciclomotor 1 0 0 0 0 0 0 1 o
Microdnibus 4 5 2 4 9 4 4 32 2
Motocicletas 13 34 31 33 33 29 25 198 g‘
Motoneta 2 2 2 5 1 1 0 13 o
Nao identificado 5 11 19 14 12 16 5 82 g
Néo se Aplica 15 16 15 21 22 25 12 126 é
Onibus 2 14 8 10 6 5 3 48 g-'
Semi-Reboque 0 0 0 1 0 0 1 2

Utilitario 2 4 2 0 2 0 2 12

Total Ano 312 552 610 579 514 535 276

Fonte: SIGER. Dados PRF, adaptado pela autora.

Nota:

Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 24/08/2015.

6.3.3 Tipos de Acidentes

Na tabela 9 notamos que as colisdes traseiras acontecem em maior namero,
seguida das colisdes laterais, saida de pistas e atropelamento de pessoas. Um dado
que chama atencéo é a colisdo frontal, pois o contorno sul possui fluxos separados.

Possivelmente essas colisdes frontais acontecem nos acessos a Avenida Juscelino


http://www.apontador.com.br/guia_de_ruas/pr/curitiba/avenida_juscelino_kubitschek_de_oliveira.html
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Kubitschek de Oliveira, local onde a sinalizacao é precaria conforme visto na tabela
6e7.

Tabela 9 - Tipo de Acidentes no Contorno Sul.

BR 376 — Kms 589,5 ao 603,7 — Contorno Sul

Tipo Acidente 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Atropelamento de animal 0 1 1 1 4 0 1 8
Atropelamento de pessoa 14 16 15 21 19 24 11 120
Capotamento 5 15 10 10 19 17 8 84
Coliséo com bicicleta 1 4 1 1 0 1 2 10 4
Colisédo com objeto fixo 2 7 5 7 6 7 3 37 %
Colisédo com objeto mével 4 6 2 1 4 2 2 21 S
Colis&o frontal 2 2 3 6 5 2 0 20 =
Coliséo lateral 36 63 95 88 64 68 29 443 T
Coliséo Transversal 7 5 9 8 12 10 8 59 =
Colisao traseira 75 136 150 140 120 134 63 818 2
Danos Eventuais 0 5 2 4 2 0 0 13 g
Derramamento de Carga 4 4 0 4 4 2 0 18 %
Incéndio 0 1 4 1 0 0 0 6
Queda de motocicleta / bicicleta / veiculo 1 9 17 10 9 4 7 57
Saida de Pista 30 60 43 31 41 39 28 272
Tombamento 4 9 8 12 9 7 6 55

Total Ano 185 343 365 345 318 317 168

Fonte: SIGER. Dados PRF, adaptado pela autora.
Nota:
Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 24/08/2015.

6.3.3 Classificacdo dos acidentes

Tabela 10 - Acidentes de transito - Classificacdo do Acidente

BR 376 — Kms 589,5 ao 603,7 — Contorno Sul
Qtd. Pessoas

Classificacao

Acidente Com vitimas fatais Com vitimas feridas Ignorado Sem vitimas
Ano F NI M F NI M F NI M F NI M
2009 4 4 13 17 3 89 0 1 1 24 9 229
2010 1 3 20 37 9 145 0 0 1 54 16 406
2011 7 2 14 59 8 159 0 0 0 77 29 493
2012 4 4 30 53 10 170 0 3 1 46 14 411
2013 4 3 20 52 11 161 1 2 2 49 24 362
2014 5 3 20 44 9 178 0 2 2 48 21 379
2015 0 3 9 30 3 133 0 1 2 25 11 153

Fonte: SIGER. Dados PRF, adaptado pela autora.
Notas:

Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 25/08/2015.
F: Feminino

NI: N&o Informado

M: Masculino

Assim como nos dados do SIATE, o sexo masculino € o mais atingido,

chegando a ser cinco vezes mais em relacdo ao sexo feminino, na classificacao de
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vitimas fatais, quatro vezes mais quando classificado com vitimas feridas e seis
vezes mais quando classificado como sem vitima. Nota-se que a maioria dos

acidentes ndo resulta em vitimas, conforme tabela 11.

6.3.4 Estado fisico das vitimas

Assim como na tabela 11, a maioria das vitimas saem ilesas do acidente,

seguida de ferimentos leves.

Tabela 11 - Acidentes de transito - gravidade das pessoas

BR 376 — Kms 589,5 ao 603,7 — Contorno Sul

Métrica Quantidades Pessoas
Ano Ferido Grave Ferido Ferido Leve lleso Morto
Ignorado
2009 25 25 42 293 9
2010 26 30 93 533 10
2011 30 39 95 674 10
2012 31 35 110 555 15
2013 38 43 91 508 11
2014 31 45 105 517 13
2015 22 23 71 248 6
Fonte: SIGER. Dados PRF, adaptado pela autora.
Notas:

Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 26/08/2015.
6.3.5 Posicao da vitima envolvida

A principal vitima dos acidentes de transito € o condutor, seguido do
passageiro e do pedestre. O sexo masculino aparece como o principal envolvido
(TABELA 12).

Tabela 12- Acidentes de transito - tipo envolvido.

BR 376 — Kms 589,5 ao 603,7 — Contorno Sul
Quantidades Pessoas

Tipo .

Envolvido Condutor Passageiro Pedestre
Ano F NI M F NI M F M
2009 31 17 305 10 0 14 4 13
2010 69 27 541 21 1 17 2 14
2011 68 36 611 67 3 48 8 7
2012 61 31 570 39 0 24 3 18
2013 68 39 501 33 1 24 5 20
2014 63 35 536 28 0 23 6 20
2015 35 18 267 18 0 20 2 10

Fonte: SIGER. Dados PRF, adaptado pela autora.
Notas:

Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 26/08/2015.
F: Feminino; NI: Nao Informado; M: Masculino.
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6.3.6 Dia da semana

Conforme tabela 13, nota-se que ndo existe uma discrepancia na quantidade
de acidentes, porém, pode-se considerar a sexta-feira como o dia mais inseguro
pela comparagdo com os demais dias e também pela linearidade na quantidade de

acidentes.

Tabela 13 - Acidentes de transito por dia de semana

Métrica Qtd. Ocorréncia
Ano Domingo Seggnda— Ter_(;a- Qua_lrta— Qui_nta— Se>_<ta— Sabado
feira feira feira feira feira
2009 14 35 22 21 19 46 28
2010 28 38 56 61 58 53 49
2011 44 45 56 64 44 61 51
2012 40 49 62 53 42 50 49
2013 32 48 44 47 36 67 44
2014 25 43 47 45 61 57 39
2015 26 21 25 25 23 0 18
Fonte: Dados PRF, adaptado pela autora.
Notas:
Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 26/08/2015.
6.3.7 Periodo do dia e horario dos acidentes
Tabela 14 - Acidentes de transito - quantidade por periodo
BR 376 — Kms 589,5 ao 603,7 — Contorno Sul
Métrica Qtd. Ocorréncia
Ano Amanhecer Anoitecer Néao Plena noite Pleno dia
Informado
2009 12 11 0 44 118
2010 10 20 0 89 224
2011 14 20 0 96 235
2012 14 25 0 88 218
2013 19 23 0 97 179
2014 13 23 1 97 183
2015 8 12 0 52 96
Fonte: Dados PRF, adaptado pela autora.
Notas:

Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 26/08/2015.

Na tabela 14 ficou evidenciado que os acidentes aconteceram durante o pleno
dia, periodo de maior movimentacdo de veiculos e transeuntes na rodovia. Os
graficos de 75 a 80 detalham esta afirmacdo. Revelou-se que os horarios de maior
incidéncia ficaram compreendidos entre as 07h:00min e 08h59min, e entre as
17h00min e 18h59min.
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Acidentes ocorridos na CIC por Hora - (2009)
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Gréfico 67 - Acidentes ocorridos na CIC por hora - 2009.

Fonte: Dados PRF, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por Hora - (2010)

65-€2-00:€¢C
65:¢¢-00-¢¢
65:T¢-00-T¢
65:0¢-00-0¢
65-61-00:61
65:8T-00-8T
65:2T-00-LT
65-9T7-00:9T
65:GT-00-GT
65:71-00-¥T
65:€T-00-€T
65:¢1-00:¢T
65:TT-00-TT
65:0T-00-0T
65-60-00:60
65-80-00:80
65:20-00:20
65:90-00-90
65-50-00:50
65:70-00-70
65:€0-00-€0
65-¢0-00:¢0
65-10-00:T0
65:00-00-00

Acidentes ocorridos na CIC por Hora - (2011)
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Gréfico 68 - Acidentes ocorridos na CIC por hora - 2010.

Fonte: Dados PRF, elaborado pela autora.

Gréfico 69 - Acidentes ocorridos na CIC por hora - 2011.

Fonte: Dados PRF, elaborado pela autora.
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Acidentes ocorridos na CIC por Hora - (2012)
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Gréfico 70 - Acidentes ocorridos na CIC por hora - 2012.

Fonte: Dados PRF, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por Hora - (2013)
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Gréfico 71 - Acidentes ocorridos na CIC por hora - 2013.

Fonte: Dados PRF, elaborado pela autora.

Acidentes ocorridos na CIC por Hora - (2014)
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Gréfico 72 - Acidentes ocorridos na CIC por hora - 2014.

Fonte: Dados PRF, elaborado pela autora.
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6.3.8 Fatores contribuintes dos acidentes de transito

Tabela 15 - Fatores contribuintes de acidentes de transito no Contorno Sul

BR 376 — Kms 589,5 ao 603,7 — Contorno Sul

Métrica
Causa Acidente 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Animais na Pista 2 0 2 1 3 0 0
Defeito mecéanico em veiculo 8 20 12 12 6 7 3
Defeito na via 0 3 13 18 3 0 1
Desobediéncia a sinalizagao 4 10 5 5 6 8 1
Dormindo 1 4 2 2 2 4 3
Falta de atencdo 75 136 138 141 108 112 62
Ingestéo de alcool 7 11 12 16 14 15 11
Nao guardar disténcia de seguranca 28 52 60 60 60 63 32
Outras 40 67 84 57 68 63 30
Ultrapassagem indevida 0 2 5 2 4 2 2
Velocidade incompativel 20 38 32 31 44 43 23
Total Ano 185 343 365 345 318 317 168

Fonte: Dados PRF, adaptado pela autora.
Notas: Ano de 2015, acidentes anotados até o dia 25/08/2015.

Os fatores humanos séo os que mais influenciaram a ocorréncia de acidentes
de transito no contorno sul (70%), conforme tabela 15, sendo a falta de atencédo o
mais corrigueiro, seguido de ndo guardar distancia e velocidade incompativel.
Tambeém foram elencados na tabela 15 como fator humano: ultrapassagem indevida,

ingestao de alcool, dormindo e desobediéncia a sinalizacéo.

6.3.9 Zona de Acumulacado de Acidentes - Contorno Sul

Foram mapeados os acidentes que resultaram em Obitos e vitimas feridas no
Contorno Sul. Nao foi possivel estabelecer trés quadrantes como 0s principais
devido a grande quantidade de acidentes ao longo de toda a Rodovia. Pelas figuras
20, 21 e 22 o quadrante que mais abrigou acidentes de transito, ao longo de 2012,
2013 e 2014, se concentrou entre o0 Km 599 e Km 600.

Vale destacar que os demais Kms do Contorno Sul, também abrigam uma
guantidade consideravel de acidentes de transito e merecem uma analise mais
aprofundada, porém, seguindo a metodologia do trabalho foi considerado apenas o
quadrante de maior destaque.
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Figura 20 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2012.

Fonte: Dados PRF, base cartogréfica: IPPUC, elaborado pela autora.
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Figura 21- Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2013.
Fonte: Dados PRF, base cartogréfica: IPPUC, elaborado pela autora.
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Figura 22 - Mapa de acidentes ocorridos na CIC - 2014.
Fonte: Dados PRF, base cartogréfica: IPPUC, elaborado pela autora.
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6.3.9.1 Km 599 e km 600

Na figura 23 é feito um zoom do quadrante que abriga 0 Km 599 e Km 600,
sendo marcados na imagem o0s acidentes que aconteceram nos anos de 2012 a
2014.

MAPA DE ACIDENTES OCORRIDOS NACIC - 2012 a 2014
Entre os KM 599 e 600 BR 376 - Contorno Sul  1:5.800

Local com maior numero de acidentes
@ KM BR 376 - Contorno Sul
Ruas
| Cidado Industrial
(A cidentes Policia Rodoviaria Federal - 2012 a 201
@  Acidentes com vitimas feridas

®  Acidentes com vitimas fatais

Figura 23 - Acidentes entre 0 Km 599 e Km 601. Ano 2012, 2013 e 2014.
Fonte: Google Earth, elaborado pela autora.

Os problemas visualizados dentro do quadrante contemplam (TABELA 16):

e Falta de manutencao da via,

e Falta de sinalizagdo vertical de proibido seguir em frente nos acessos ao
Contorno Sul;

e Falta de sinalizag¢éo horizontal na pista;

e Falta de fiscalizacao eletrénica

e Localizagdo dos pontos de 6nibus nas vias que ladeiam o Contorno distante

da passarela;
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e Desrespeito as normas de transito pelos transeuntes. Verificou-se pela visita

in locu velocidade acima da permitida.

Tabela 16 - Contorno Sul - Km 599 e Km 600.

Falta de sinalizacé@o horizontal. Falta de manutencdo da pista e sinalizagédo
horizontal

N hﬁ

Captura daimagem: set 2014 © 2015 Google Captura daimagem: mai 2014 © 2015 Google

Pista sem acostamento. Falta de sinalizacdo vertical indicando proibido
virar a direita.

Fonte: Autora, 7 de setembro de 2015 e Street View - setembro de 2014.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

Como perfil dos acidentes os seguintes resultados foram obtidos: para os
dados do SIATE e SAMU as principais colisdbes ocorreram entre auto e moto. O
condutor apareceu como a principal vitima, o sexo masculino foi o principal
envolvido e os acidentes considerados graves sem risco a vitima foram os de maior
qguantidade. O periodo que concentrou o maior numero de ocorréncias foi o da noite
e o horario de maior pico ficou compreendido entre 18h e 19h59min. As ZAA foram
0s cruzamentos que envolvem as Ruas Eduardo Sprada, Raul Pompéia e Rua
Senador Accioly Filho com a Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira (QUADRO 3).

O perfil apontado pela PRF para o Contorno Sul apontou o automovel e
caminhdo-trator como os principais modais que se envolveram em acidentes de
transito. As principais colisdes foram as traseiras, o condutor e o sexo masculino
foram as principais vitimas. Na maioria das ocorréncias os vitimados sairam ilesos, o
periodo de maior incidéncia foi o pleno dia, os horarios de pico ficaram
compreendidos entre as 7h e 7h59min, e o intervalo entre terca a sexta-feira foram
os dias que mais abrigaram os acidentes de transito. Como fator contribuinte dos
acidentes a falta de atencao foi o mais recorrente. Como ZAA do Contorno Sul ficou
estabelecido o trecho compreendido entre 0 Km 599 e Km 600 (QUADRO 3).

BAIRRO CIC CONTORNO SUL - CIC
SIATE (2005 - 2014) SA'\%S)O 10- PRF (2009-2015)
Modal N30 apurado pela autora N&o apurado | Automdvel e caminhéo -
pela autora trator

Colisdes Auto x Moto Auto x Moto Traseira
Posicéo Condutor Condutor Condutor

Sexo Masculino Masculino Masculino

Grav!dade do Grave sem risco a vida N&o coletados Sem vitimas

acidente
Periodo Noite Noite Pleno dia
Horario 18h00min - 18h59min 19h00-19h59min | 07h00min - 07h59min

Dia da semana

N&o apurado pela autora

N&o apurado

Terca a Sexta

pela autora
Fatores x N&o coletados ~
contribuintes N&o coletados pelo SIATE pelo SIATE Falta de atengéo

Rua Eduardo Sprada x Av.
Juscelino Kubitscheck de Oliveira

Rua Senador Accioly Filho x Av.
Juscelino Kubitscheck de Oliveira

Zona de Rua Raul Pompéia x Av
acumulacgao de i bi hp K d I'. . X KM 599 e KM 600
acidentes Juscelino Kubitscheck de Oliveira

Quadro 3 - Perfil dos acidentes de transito.
Fonte: Elaborado pela Autora.
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Respondendo ao objetivo do trabalho de apontar algumas medidas que
possam contribuir para a redugao de acidentes de transito na CIC, pode-se de forma
inicial: i) Construir um banco de dados confiavel sobre os acidentes de transito.
Visando este objetivo as informacdes devem ser anotadas com precisdo para,
posteriormente, serem analisadas e subsidiarem politicas e ac¢des voltadas para a
reducdo dos acidentes; ii) a metodologia de abordagem deve ser a mesma para
todos os Orgaos responsaveis pela coleta de dados para que as informacdes sejam
homogéneas; iii) inserir sinalizacdo nos locais onde falta indicacdo; iv) construir e
melhorar a infraestrutura voltada para o pedestre; v) localizar melhor os pontos de
onibus a fim de evitar que os passageiros descam em local inadequado e inseguro;
vi) fiscalizar para que as normas de transito sejam cumpridas e; vii) conscientizar a
populacao.

Para uma proposta de intervencdo nas ZAA é necessario possuir mais
informagbes a respeito dos acidentes, incluindo, por exemplo: i) tipo de colisdo
(traseira, lateral, etc.); ii) fatores contribuintes; iii) volume de trafego médio diario; iv)
estimativa do indice de gravidade.

Além disso, € necessario fazer um estudo mais aprofundado do entorno

incluindo uso do solo, infraestrutura disponivel e comportamento humano.



120

REFERENCIAS

AFFONSO, Nazareno Stanislau; BRITO, Juliana Machado e GRANADO, Clovis.
MOBILIDADE URBANA E INCLUSAO SOCIAL. Movimento Nacional pelo direito ao
transporte publico de qualidade para todos- MDT. Forum Nacional de Reforma
Urbana- FNRU. Outubro de 2009.

AGENCIA CNT, 2015. Disponivel em:
<http://www.cnt.org.br/Paginas/Agencia_Noticia.aspx?noticia=brasil-gasta-16-
bilhoes-por-ano-em-acidentes-de-transito-emds-brasilia-09042015>. Acessado em:
09-10-2015.

AGENCIA CURITIBA. Disponivel em:
<http://www.agenciacuritiba.com.br/publico/conteudo.aspx?codigo=13>. Acessado
em: 05-08-2015.

AMBEV S.A (Brasil). Retrato da Seguranca Viaria no Brasil — 2014. Brasilia:
Grupo Maquina Pr, 2014. 104 p. Disponivel em:
<http://iris.onsv.org.br/portaldados/downloads/retrato2014.pdf>. Acessado em: 09-
10-15.

BUIS, Jeroen. Fatores de sucesso no planejamento cicloviario da Holanda - LicGes
para o Brasil. In: . Brasil ndo motorizado: coletanea de artigos sobre
mobilidade urbana/ Antonio Carlos M. Miranda... [et al.].- Curitiba: LabBmol,
2013.200p. :il. ISBN 978-85-67377-00-1

CHAGAS, Denise M. Estudo sobre fatores contribuintes de acidentes de transito
urbano. 2011. Dissertacdo (Mestrado em Engenharia) - Universidade Federal do Rio
Grande do Sul. Brasil.

Cidade Industrial de Curitiba. Companhia de Urbanizagcdo de Curitiba- URBS.
Disponivel na Biblioteca do IPPUC.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO. Lei n° 9503 de 23/09/1997. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L9503.htm>. Acessado em: 02-09-15.



121

CURITIBA. Prefeitura Municipal. BOLETIM PMC, Curitiba: Empresa Grafica

Paranaense, n.12, nov-dec 1943. Plano de Urbanizacao de Curitiba. (Plano Agache)

CURITIBA, 2015. Disponivel em: <http://www.curitiba.pr.gov.br/noticias/curitiba-
avanca-ao-incorporar-vida-no-transito-as-politicas-publicas/36538>. Acessado em:
20-08-2015.

CURITIBA, 2013. Disponivel em: <http://www.curitiba.pr.gov.br/noticias/projeto-vida-

no-transito-divulga-dados-de-curitiba-nesta-quinta/28637>. Acessado em: 20-08-15.

DER, Departamento de Estradas de Rodagem. Disponivel em:
<http://www.der.pr.gov.br/modules/conteudo/conteudo.php?conteudo=220>.
Acessado em: 01-09-15.

DUDEQUE, Ird Taborda. Nenhum dia sem uma linha: uma histéria do urbanismo
em Curitiba./ Ird Taborda Dudeque,- Sdo Paulo: Studio Nobel, 2010.

Engenharia da Seguranca Viaria: transporte sustentavel salva vidas, EMBARQ
Brasil. Disponivel em:
<http://embarqgbrasil.org/sites/default/files/Manual%20Seguran%C3%A7a%20Viaria.
pdf>. Acessado em: 19-11-2015.

FERREIRA, Sara; MARTINS, Joana. Meétodos de identificacdo de zonas de
acumulacdo de acidentes: Revisdo e aplicacdo a um caso de estudo.
TRANSPORTES, v. 22, n. 3, p. 103-116, 2014.

GARCEZ, Luiz Armando. Curitiba: evolucao urbana. Curitiba: [O Autor], 2006.

IPPUC. A Regional Desejada: etapa de planejamento. CIC 2006. Prefeitura
Municipal de Curitiba.

Lei n° 11.705 de 19/06/2008. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2008/lei/111705.htm>. Acessado
em: 02-09-15.



122

KUMM, Renata Guedes. Entrevista realizada por e-mail. 6-10-2015. 14h26min.

MENDONCA, Mai Nascimento. Cidade Industrial de Curitiba, 25 anos bem
empregados/ organizado por Mai Nascimento Mendoncga. Curitiba: Prefeitura
Municipal de Curiitba, 1998: 122p. (Depoimentos, 9)

MT - Ministério dos Transportes (BR). Programa Pare de Reducédo de Acidentes -
Procedimentos para o Tratamento de Locais Criticos de Acidentes de Transito.
Brasilia -DF; 2002

MUNGNIMIT, Sujin; JIERRANAITANAKIT, Kiettipong; CHAYANAN, Songrit.
Sequential data analysis for black spot identification. In: Proceedings 4th IRTAD
Conference. 2009. p. 219-222.

OLIVEIRA, Alcides Augusto Souto de; Saad, Marcia Rocha; Rosa, Telma Elaine
Alves; Oliveira, Vera Lidia Alves de. PROJETO VIDA NO TRANSITO: ACIDENTES
DE TRANSITO COM VITIMAS FATAIS NA CIDADE DE CURITIBA (1° SEMESTRE
DE 2012). In: . PARANA. Secretaria de Estado e Saude do Parana.
Superintendéncia da Vigilancia em Saude. Caderno tematico de vigilancia de
violéncias e acidentes no Parana. - Curitiba: SESA/SVS, 2014. 146p.

ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE. Sistemas de dados: um manual de
seguranca viaria para gestores e profissionais da area. Brasilia, D.F.: OPAS, 2012.

PAHO. Organizacdo Pan-Americana da Saude. Vida no Transito. Disponivel em:
<http://'www.paho.org/bra/index.php?option=com_ content&view=category&id=1249&lI
ayout=blog&Iltemid=787>. Acesso em: 25-08-15.

PAULA, Max Ernani Borges de. Investigacdo de Acidentes de Transito Fatais / Max
Ernani Borges de Paula e Mauricio Régio - Sado Paulo. Companhia de Engenharia de
Trafego, 2008, 68p. - (Boletim Técnico da CET,42).



123

PLAN MUNDIAL para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020.
Disponivel em:
<http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/plan_spanish.pdf>. Acessado
em: 01-08-2015.

Portal do transito. Vida no Transito. Disponivel em:

<http://portaldotransito.com.br/vida_no_transito>. Acesso em: 01-09-2015.

RESOLUCAO 64/255. Disponivel em:
<http://www.who.int/violence_injury_prevention/publications/road_traffic/lUN_GA_res
olution-54-255-es.pdf>. Acessado em:10/08/2015.

RETRATO DAS REGIONAIS, 2013. Disponivel em:
<http://'www.ippuc.org.br/default.php>. Acessado em: 13-09-2015.

RIBEIRO, Cap QOBM Amarildo Roberto. Entrevista realizada por e-mail. 02-10-2015
11:35.

SETRAN, sd. Disponivel em:
<http://www.setran.curitiba.pr.gov.br/comunidade/educacao-transito/programas-

educativos>. Acessado em: 30-08-15.

TRANSITO. Disponivel em: <http://www.ippuc.org.br/default.php>. Acessado em: 13-
09-2015.

ZIMMERMANN, Camila. O LADO OCULTO DOS ACIDENTES DE TRANSITO.
2008. Trabalho de Conclusdo de Curso (Graduacdo em Psicologia).
UNIVERSIDADE CATOLICA DOM BOSCO. Brasil.



124

APENDICES



125

Acidentes de Curitiba por Bairro - (Ano 2005)

[enbin oes T [ |enbin oes 0 | 1enBiN oes
C | eseIne Z | euanbad eyuswe T | eseiny
€ | oeor oes 9 | oeogel Z _ euanbad eyuswe
G | euanbad eyuswe 9 [ eisnbny 6 _ ogoqe |
G | oyuiyoues g | esmiAy 6 | esnbny
g8 | oegoqel 0T | oeor oes QT | ogor ogs
OT | esnbny LT | equixen 7T | equixed
gT | ess0yded QT | eyuneosed ST _ eyulreoase)
LT | eyuieosed 0z | oyuyoues ¢ | oyuyoues
GC | elopun 22 | eiopun yC | eseoyoed
GZ | euewes ap odwe)d 0¢ | euees sp odwe)d 9 _ elopur
9¢ | eu9|o epoly pe | eliooyoed 9 | abue obnH
/¢ | o1deu|oues gc | aibajvelsin Tv | asbaiversin
Q€ | equixed Tt | sues0 (o7 _ olJeu| oues
GE | enbunsson Zt | euoio epony 81 | suesio
q¢ | [e1oos wiprer 27 | o1oeu| oues 6V _ [ogez| e|in
6c | abueqobny 27 | re1oos wiprer S — eyuianrenng
Otz | inBuil 7 | anbunsson GS — [el00S Wiprer
o7 | 9168y eisIn 6 | euyuianienng 6% — BLOID ep oY
S [eqez| ejiA 5 J nBuil 6G || enbunssop
T9 | eyuianrenng 86 [egez| eI 65 | inBui
0 JJ eieno T9 | abueqobnH 29 — eJBNbIS op eUIdWED
19 | enenng 9 | 1vd 01D 99 | nuv
.9 ] nuv 99 |j elreno 69 || oueulwes
0 ellanbis op euildwe)d Z eJBNbIS op euldwe) 38/ - 194 011D
T sueali0 74 oinay wog 6. - eueues ap odwe)
9 eqgnioliqens g 09SI0UklH 0BS 3 ] eireno
Q 09slouelH 0BS Q nyy 8 - 09sIouelH 0B
08 ] 'vdosuD 3 ] olreulwss €6 JJ enrennc

v6 - sayourIqQy
96 JJ oiney wog

26 B odn1D onus)
€6 [ anennr

g J§ oueulwes
3 ] oiney wog

76 elequn <6 o0)uaino oes 20 - eqniy

76 ] saudueiqy G6 [ eanv 70T ] reiqed

0T 03uaino oes 16 sayouelqy aTT - o0juaino oes
0T 03JIAID 0AUBD V0T elequin QTT - eyuuireg
0T eqny 00T eyuuiaireg 12T - elequin

6TT | ze:goes 00T | resqed 62T JJ] eamougens

Acidentes de Curitiba por Bairro - (Ano 2006)
Acidentes de Curitiba por Bairro - (Ano 2007)

2T eyuupLeg OTT eqnioJigens) 0ST - zeld oes
72T Auue4 JTT seouswy sep wiprer 0ST - Auue
62T eInqw| ep ogde)d GcT zelg oes VT - eluINd elues
0ET eLRUNY eIUES ¢eT Oy opeld GaT | ouuizreld
€T [elqed LET N_BE_ ©ep oeded 8GT || ©nqw ep oeded
9CcT |ared 6ET uue 64T OU[3A opeid
3ET Oy[aA opeld 1T eLRUNY BIUES 09T “ SQJIBN
3CT SedlsWy sep wipser vt 0dluglog Wipser T9T [ 020 0nusd
Ad) oyjiobig 81 oyjiobig 89T || seovswy sep wiprer
yGT ewinse | 94T Opuninl OAON 0.T ewnJie |
6ST oaoluglog wiprer 6ST l1syoedeq clT “ ooluelog wiprer
29T oyuizse|id 99T lereg €T || Nxend epony
coT oeulenbog o))y 191 ewnre | v.7 [} ouobig
9T eyulpuaze /9T oyuizre|id 8.T ] esineog
9T AX eny epoly CLT SQJIBN 06T [oreg
69T opudwo) odwe) CLT epipue) ejues 26T uljored
TLT uljored €Lt uljored 86T epipue) ejes
LT opuni OAON ST AX eny epoly Y02 1layoeoeg
/T lIayoeoRg 8/1 opidwo) odwed . 602 eyulpuaze
6.1 BISIA BOg % 00¢ apepIolje eiues m <Y oeJianbog o)y
08T S9oIBIN Q 01z il ®siAeog N GET opudwo) odwre)
68T eplpue) eues 3 G2z [l euupuszed 35 IR sednogay
GGE osey ogded e 84¢ ” oeienbog o)y m 0GT opunpy 0AON
G2 — apepIdije4 eues M T9¢ = osey oedeD m 3G7 apepIdle4 vlues
8,z B oneH < /OF sednogay o 962 ol oreg
et | apJa/ enby .m < TT¢ “ Ol ollleg .m i 867 osey oedeD
578 I ovvoures 25 vSe JaneH 28 08 JaneH
12 BB crenbne w. M 79¢ [ °rren enby g Aun v5E apJap enby
B sesnogoy = % oLE “ erenbnye | m % c eJenbnie |
Bl ovlod = w. 96 I ®©aeean W_ M. ninfed
)i B coeisgn @ 2 [40]% B XeX o 9 egelagn
6V Bl wiex 3 W ecv Il ogvod 2 .W wixex
i Bl ninfed w_o..w % . oyuusyuid m m oglod
Bl ouuusyuld Su B ninfed m W oyuusyuld
Bl opeosisdons m _m €d I opedla) onis m M opedJad ons
9 B ov.ienbog Am 0 I ogJienbog 7)) oellenbog
56 B e1snpu| epepid m 8 126 olued m 8 L8 onuad
266 L 0nua)d mm T.0T e [euisnpuj spepio mm J/TT T [eLsnpu| apepiD
. o o .
. o

APENDICE C - Acidentes de Curitiba por bairro no ano de2007.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.
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APENDICE D - Acidentes de Curitiba por bairro no ano de 2008

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.

Acidentes de Curitiba por Bairro - (Ano 2009)

MO O A0

4’

0¢
0¢

¢d

\\ENNN&

0 | [enBIN oes
_ R_IBINY

¢ _ euanbad eyuawe

9 | oeor oes

3 _ eisnbny
¢T | ogogel

_ ByuneIse)

é _ equiixed
87 _ euejues ap odwe)
0g | sueslo
Ad _ oyulysues
GE _ ellLoyoe)d
Gg | oropul owes
Gg | sibaiversin
LE | 1eqezIeA
Ot _ elopury
0% ]| ©H9ID epoiy

% _ eyuiAnrenng
AU _ abue0bnH
8y || nbuiL
¢S ] enbunssop
eS| || reros wiprer
GG| || erenbis op eudwe)d
6SG - sayoueIqy
(9| oveulwes
7. | ouv

L] edosuD
6./ - 00SIoueIH 0BS
€8 ] etreno
06 | oy wog
16 ] eamv
€6 ananng
86 ze.g oes
0 eluINd vlues
0 egnioJigens
T 03uaino oes
T Auue
TT eyulieg
A elequn
J oylaA opeid
ooluelog wiprer
seallgwy sep wiprer
eingw| ep oede)
[oreg
S9IN
oy|obig
09IAID 011Ud)D
[eiqed
oyuiziejid
oeJienbog oy
euwnre |
BISIA BOg
uljored
eyuipuazeH
AX eny epoly
Opunj\l OAON
epipue)d eijues
1layoeoeg
apepidljed elues
opudwo) odwe)
erenbnye |
osey oede)d
sednogay
Ol olireg
JaneH
wixex
apJa/ enby
eqesagn
ninfed
oelod
oyuuisyuid
opedJtad ons
oelianbog
onuad
[elasnpuj spepio

A
7
~
L

T

T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
X

3

3

A

APENDICE E - Acidentes de Curitiba por bairro no ano de 2009.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.
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APENDICE F - Acidentes de Curitiba por bairro no ano de 2010.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.
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APENDICE G - Acidentes de Curitiba por bairro no ano de 2011.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.
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APENDICE H - Acidentes de Curitiba por bairro no ano de 2012.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.
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APENDICE | - Acidentes de Curitiba por Bairro no de 2013.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.
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APENDICE J - Acidentes de Curitiba por bairro no ano de 2014.

Fonte: Dados SIATE, elaborado pela Autora.
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