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RESUMO

Este trabalho de conclusédo de curso apresenta uma pesquisa sobre o diagndstico da
atual situacdo da Mobilidade Urbana Sustentavel, sob a percepcdo da comunidade
académica da Universidade Tecnologica Federal do Parana, campus Medianeira-
PR. O estudo foi dividido em trés principais indicadores da sustentabilidade, que se
divide em ambiental, social e econdmicos, esta separacdo permitiu uma melhor
representacdo dos resultados e discussdes sobre a Mobilidade Urbana Sustentavel.
Apresenta conceitos sobre sustentabilidade, mobilidade urbana, bem como casos de
sucesso da implantacdo da mobilidade urbana sustentavel, possiveis melhorias na
infraestrura e aborda a acessibilidade. Complementado por uma pesquisa de campo,
o estudo verificou, por meio da aplicacdo de questionario, entrevista e observacao,
como esta o cenario da Mobilidade Urbana Sustentavel sob a percepcdo da
comunidade académica da UTFPR. Traz como resultado um panorama da
mobilidade urbana sustentavel na comunidade académica e ainda propostas de

melhorias que podem se implantadas na area estudada.

Palavras Chaves: Mobilidade Urbana. Sustentabilidade. Acessibilidade.



ABSTRACT

This research presents a diagnosis of the current situation of Sustainable Urban
Mobility through the perception of the academic community of the Federal
Technological University of Parana, campus Medianeira. The study was divided in
three main indicators of sustainability: environmental, social and economical. This
classification allowed a better representation of the results and discussions on
Sustainable Urban Mobility. The research introduces concepts of sustainability, urban
mobility , as well as cases of successful implementation of sustainable urban
mobility, possible improvements in infrastructure and addresses accessibility.
Complemented by field research, the study found, through questionnaires, interviews
and observation, this study brought the scene of Sustainable Urban Mobility in the
perception of the academic community UTFPR. As results it presented an overview
of sustainable urban mobility in the academic community, such as proposals for

improvements which can be implemented in the studied area.

Keywords: Urban Mobility. Sustainability. Accessibility.



1 INTRODUCAO

No Brasil, se teve como escolha o transporte rodoviario que foi introduzido a
partir da Constituicdo de 1934, com o gestdo do impulso para obras de rodovias no
pais. Em 1956, passamos pela introducdo da industria automobilistica,
acompanhada, por politicas publicas com o apoio aos veiculos de motorizacao
individual, em particular ao carro e & motocicleta (RUBIM e LEITAO, 2013).

Os problemas relacionados aos transportes publicos sdo antigos para a
sociedade brasileira e suas deficiéncias provém tanto de escolhas histéricas, como
falta de planejamento e investimentos, quanto atuais, decorrentes da extrema
dependéncia dos meios motorizados (SILVA et al, 2008).

Os lucros concedidos a industria automobilistica privilegiam apenas as
classes mais altas e que j& possuem o poder aquisitivo para a compra de
automoveis. As classes mais baixas, que sempre dependeram do Transporte
Pablico (TP), so6 tiveram piora no que se refere a acessibilidade e a mobilidade
urbana. Pois, com 0 excessivo numero de veiculos circulando e os constantes
engarrafamentos e congestionamentos presentes nas cidades, a qualidade do TP
coletivo diminuiu, principalmente ao se falar na velocidade de deslocamento que é
afetada pelo grande contingente de veiculos nas ruas (CESAR, 2010).

A mobilidade urbana € uma questdo essencial no desenvolvimento das grandes
cidades. No Brasil, a situacdo é dificil, jA que privilegiou 0 modelo de transporte
individual. O historico de falta de projetos e investimento em transporte transmiti,
hoje, uma ma qualidade dos servicos prestados a populacdo na maior parte das
cidades brasileiras (RICADO e CAMPANILI, 2008).

Este trabalho teve como objetivo realizar um diagndstico sobre mobilidade
urbana sustentavel para a cidade de Medianeira, Parana, com base na percepcao
da comunidade académica da UTFPR e propor acdes mitigadoras para 0s
problemas, visando uma mobilidade mais segura, sustentavel e economicamente

viavel para a cidade.



1.2 JUSTIFICATIVA

Segundo Instituto Brasileiro Geografia e Estatistica - IBGE (2010), Medianeira
apresentou um crescimento consideravel com populacdo estimada no ultimo censo
de 2010 de 41.817 e ainda uma estimativa que em 2013 a populacédo seria de
44.149. Com a transformacao do CEFET-MD em UTFPR-MD houve um aumento da
populacdo de universitarios na cidade também. Com uma Universidade de ambito
Federal e algumas industrias em crescimento também, a cidade tem se expandido
cada vez mais, havendo uma necessidade de planejamento voltada entdo para o
desenvolvimento sustentavel.

Verificou-se a pertinéncia de elaborar este estudo de mobilidade urbana
sustentavel para a cidade de Medianeira/PR, utilizando algumas observacdes no
crescimento da comunidade académica e a transformagdo da UTFPR e nas
necessidades presentes e futuras que a populacdo atual enfrenta no ambito social,
econdmico e ambiental tanto para 0 municipio quanto para a populacao brasileira.

Um dos aspectos importantes deste trabalho estd na contribuicdo para
identificacdo e monitoramento das condicbes da mobilidade urbana no municipio e
no crescimento da regido, e a partir desses problemas que sdo ocasionados a
desestrutura da mobilidade urbana.

A partir da coleta de dados para o referencial tedrico e das pesquisas feitas
com a comunidade académica e entrevista feita com a Secretaria de Obras e
Planejamento do municipio, pode-se elaborar um diagndstico divididos em cinco
categorias medidas mitigadoras: econbmicas fiscais e financeiras, regulatérias,
informacdo e comunicacdo, planejamento urbano e de transportes e tecnologias,
com propostas que poderdo ser adequadas a economia do municipio, com
caracteristicas de melhorias ambientais e também de qualidade de vida.

Este estudo tem por objetivo o desenvolvimento de técnicas que auxiliem na
criagdo de sistemas, baseados na mobilidade urbana sustentavel em um
planejamento, que irdo contribuir para a graduacdo de um possivel desenvolvimento

sustentavel para a comunidade de Medianeira/PR.



1.3 OBJETIVOS

1.3.1 GERAL

O presente trabalho tem por objetivo identificar as caracteristicas da
mobilidade urbana da cidade de Medianeira/PR sobre o tema da percepcao da
comunidade académica da UTFPR-MD.

1.3.2 ESPECIFICOS

a) Analisar as caracteristicas da mobilidade urbana no municipio de

Medianeira/PR no principal trajeto até a universidade que € na Av. Brasil;

b) Identificar a percepcdo da comunidade académica com relacdo a mobilidade
urbana;

c) Propor medidas mitigadoras de mobilidade urbana para o municipio de
Medianeira/PR.



2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 BREVE HISTORIA DO MUNICIPIO DE MEDIANEIRA PARANA

Medianeira é uma cidade localizada na regido oeste do estado do Parana, a
62Km da fronteira com o Paraguai e 70Km da fronteira com a Argentina. A cidade foi
colonizada basicamente por pessoas de origem Alema e Italiana que vieram
principalmente do Estado do Rio Grande do Sul para trabalhar na cidade.
(PREFEITURA DE MEDIANEIRA, 2010)

Medianeira teve a sua criacao de forma planejada, e ocorreu no dia 20 de
outubro de 1949 na Cidade de Bento Goncalves, no Rio Grande do Sul. A criagcéo
da cidade ocorreu por motivo econémico, para fundacdo e instalacdo de uma
indastria, o que ajudou no desenvolvimento econémico da cidade. A industria na
época de sua fundacdo chamava-se Colonizadora Industrial e Agricola Bento
Goncalves Ltda. e foi comandada em seu inicio por Pedro Socool e José Callegari,
gue se tornaram figuras importantes na cidade (PREFEITURA DE MEDIANEIRA,
2010).

O municipio possui um parque industrial que conta com a presenca de grandes
empresas como por exemplo a Frimesa que foi fundada em 1977 e mais
recentemente conta com diversas filias distribuidas pelo Brasil, estd no mercado
brasileiro de alimentos a mais de 37 anos (FRIMESA, 2011). Outras industrias
implantadas na regido foram a Ninfa Produtos Alimenticios em 1970 (NINFA, 2014)
e a Cooperativa Lar fundada no municipio de Missal — PR em 1964, que teve sua
sede transferida para Medianeira em 1970, contando também com varias filiais
(COOPERATIVA LAR, 2013). A instalacdo destas industrias contribuiram para o
grande aumento do numero de vagas de emprego, influenciando as mudancas das
caracteristica de mobilidade urbana do municipio, bem como, na necessidade de
planejamento de acdes que efetivamente atendam a esta nova demanda de

movimentacao.



2.2 UTFPR — COMUNIDADE ACADEMICA

A UTFPR passou por varias transformacfes até ser uma universidade.
Anteriormente era conhecida como Escola Técnica e Agro Técnicas, mas em 1996
surgiu a Lei n°9.394/96 que extinguia esse nome. E entéo a escolas técnicas iram se
chamar Centro Federal de Educacdo Tecnoldgico do Parana CEFET- PR, mas as
escolas técnicas estavam crescendo e nao poderia deixar de expandir e crescer
juntamente com a procura de muitos estudantes (LEITE, 2010).

Com o crescimento demogréafico e a crescente busca pelo crescimento
profissional o CEFET — PR comecou a se expandir e a escola comegou a dar os
primeiros passos para uma universidade. Foi entdo que em 1998 foi aprovado um
projeto de transformacdo Centro Federal de Educacdo Tecnolégico do Parana em
Universidade Tecnolégica Federal do Parana (LEITE, 2010).

Em 2003, apds seis anos da aprovacdo de uma possivel primeira
universidade tecnologia no Brasil, o projeto foi aberto novamente pelo Ministro da
Educacao Cristovam Buarque. No dia 15 de setembro Cristovam Buarque da seu
aval assinando a mensagem de Projeto de Lei da Transformacé&o do CEFET-PR em
Universidade de Tecnologia, 0 processo passaria mais um ano para a analise final
do Congresso Nacional. Entdo em 7 de outubro de 2005 finalmente a Universidade
Tecnologica Federal do Parana passa a ser oficial (LEITE, 2010).

Quando a UTFPR tornou-se realidade ela estava praticamente pronta,
faltando apenas adequé-la administrativamente.

A UTFPR aderiu em 2009, a proposta do Ministério da Educacédo em utilizar o
Exame Nacional do Ensino Médio — ENEM para selecionar alunos de todos os
cursos de graduacdo e em todos os campi. A instituicdo adotou o Sistema de
Selecéo Unificado — SISU passando a utilizar apenas a nota do ENEM. Isso trouxe
alguns beneficios para algumas cidades do Estado do Parana que possuem UTFPR,
como por exemplo Medianeira que cresceu economicamente devido a vinda de
;universitarios para a cidade (LEITE, 2010).

Com a chegada constante de novos universitarios, pois 0 municipio conta com
uma universidade federal. Desde o0 ano de 2009 o municipio recebe alunos de todo
Brasil devido ao novo processo seletivo que foi implantado pelo governo, o Sistema

Selecdo Unico (SISU). Através deste sistema o aluno utiliza sua nota obtida no



Exame Nacional do Ensino Médio (Enem) para concorrer a vagas em universidade
de todo o territorio nacional. Ndo havendo mais a necessidade de deslocamento
para a realizacdo de provas em cada universidade, a procura pelo campus
Medianeira da UTFPR se intensificou nos ultimos anos, devido a disponibilidade dos
cursos disponiveis como: as Engenharias (Alimentos, Ambiental, Elétrica e
Producédo) as Tecnologias, (Alimentos, Gestdo Ambiental e Manutencao Industrial)

Ciéncia da Computacédo e mais recentemente Licenciatura em Quimica.

2.3 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade é um aspecto associado as pessoas e aos bens; Mobilidade
podem ser respostas dadas por pessoas e agentes econdmicos as suas
necessidades de desvios e locomogédo. Devem ser consideradas as dimensdes do
espaco urbano e a diversidade das atividades que sao desenvolvidas no mesmo
(VASCONCELLOS, 1996).

A mobilidade define os individuos como pedestres, ciclistas, usuarios de
transportes coletivos ou motoristas que podem fazer parte de dois grupos, os que
utilizam do seu esfor¢o direto (a p€) ou pode se recorrer aos meios de transporte
nao motorizados como, por exemplo, bicicletas, carrocas, cavalos e os motorizados
gue podem ser coletivos e individuais (VASCONCELLOS, 1996).

Mobilidade urbana pode ser considerada como um novo conceito, um avanco
na maneira tradicionalista de abordar temas do cotidiano relacionados ou transporte
e mobilidade, e que tem suma importancia para nossa qualidade de vida. Podem ser
abordados temas relacionados ao transito, o planejamento e a regularizacdo do
transporte coletivo para realizacdo de melhorias, a logistica de distribuicdo das
mercadorias com maior eficiéncia, a construcao da infraestrutura viaria, das calcadas
com acessibilidade e véarios outras propostas que podem ser estudadas. E
importante ter uma visdo integrada e sistémica de toda a movimentagdo de bens e
individuos, envolvendo todos os modos e todas as necessidades que geram esse
processo de deslocamento (PLANMOB, 2007).

A mobilidade é uma caracteristica que permite a interacéo de pessoas e bens,

(SILVA e ALMEIDA, 2008) com o espago em que as mesmas habitam, com os



objetos e meios empregues para o seu deslocamento e com os demais individuos
que integram a sociedade e a prépria cidade (COSTA, 2008).

O estudo da mobilidade urbana, tem o conhecimento das especificidades dos
locomocdo de uma determinada populacdo nasceu nos Estados Unidos na década
de 50, o conceito tem o objetivo de entender os motivos e o0 processo de realizagao
das viagens, visando uma melhor adequacdo da oferta a demanda do uso mais
eficiente da infraestrutura viaria (KRUGER, 2004).

Na teoria da evolucéo social ha a tendéncia em considerar as transformacdes
um fendmeno continuo. A evolucdo é um produto de multiplas mudangas (MORIN,
1998).

Atualmente a mobilidade urbana, marcada por uma crescente motorizacao
individual, tem elevados custos sociais, econdmicos e ambientais. E deve ser
estudada como uma caracteristica futura de um impacto ambiental, no cotidiano dos

individuos.

2.4 SUSTENTABILIDADE

A palavra sustentabilidade comecou a ser divulgada a partir da realizacéo da
Conferéncia das Nac¢des Unidas sobre o Meio Ambiente Humano — United Nations
Conference on the Human Environment (UNCHE), em junho de 1972, em
Estocolmo. Com o inicio deste evento, que foi o primeiro encontro mundial
promovido com o objetivo de debater assuntos relacionados ao meio ambiente e
solucBes para a preservacao da humanidade, o conceito de sustentabilidade passou
a herdar uma maior importancia. A expressao “sustentabilidade” no Brasil ganhou
maiores dimensdes apds a realizacdo da Conferéncia sobre Meio Ambiente e
Desenvolvimento (ECO), em 1992, no Rio de Janeiro.

Atualmente as atividades humanas, representam uma preocupacao crescente
que classifica o desenvolvimento sustentavel, isto €, “um modelo de
desenvolvimento que possibilita as geracbes presentes satisfazer as suas
necessidades sem que isso ponha em risco a possibilidade das futuras geracbes
virem a satisfazer as suas proprias necessidades” (PLANMOB, 2007).

O termo sustentabilidade traz varios significados originado das interpretacdes
dadas pelos diferentes autores (RIBEIRO, 2001).



Segundo Braga e Moreira (2003), o conceito de sustentabilidade, ou
desenvolvimento sustentavel, ainda utilizado de forma ampla a ponto de se tornar
referéncia obrigatéria em debates de conferéncias, e esta longe de possuir um
significado. E antes um conceito em permanente construcio e reconstrucdo, um
campo de batalha simbdlico e uma poderosa ferramenta de marketing que uma
referéncia consolidada de padrbes de relacdo entre conservagdo ambiental e
crescimento econdmico.

Portanto, a sustentabilidade compreende a conservacdo e preservacao de
todos os bens relacionados ao meio ambiente, visando sempre a obtencéo de
medidas que satisfacam todas as necessidades possiveis no presente sem que iSSO

cause algum dano as geracoes futuras.

2.5 MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Mobilidade urbana pode ser considerada como um conceito sustentavel que
possa incorporar as bases da sustentabilidade econémica, social e ambiental a
capacidade de se atender as necessidades de uma sociedade de se locomover e
deslocar de forma livre com finalidade de realizar as atividades desejadas visando
uma melhoria da qualidade de vida urbana desta e das futuras geracdes e presentes
geracoes, (MINISTERIO DAS CIDADES, 2006).

Hoje, [...] o planejamento urbano passa a desenvolver ndo s6 uma
politica de mobilidade, mas incorpora também o conceito de
sustentabilidade, incentivando o uso do transporte coletivo e dos
nao motorizados de maneira efetiva, socialmente inclusiva e
ecologicamente sustentavel. Essa mobilidade é constituida de todos
0s sistemas modais de transporte, bem como de suas inter-
relagcbes, como a articulagdo do uso do solo, do planejamento
urbano e da qualidade ambiental (DUARTE et al., 2008, p.12).

Os novos moldes da sociedade tem tornado a mobilidade urbana sustentavel
um novo desafio a ser enfrentado pelo pais e que precisa de atencao.
No campo atual apresenta crescente taxa de urbanizacdo, limitagcdes de

politicas publicas de transporte coletivo, retomada da economia e crescimento, estes



fatores implicam expressivamente no aumento da aquisicAo de automoveis e
também um consideravel aumento frota dos veiculos de cargas (Ministério do Meio
Ambiente, 2012).

Cidades gque estdo em construcdo podem adotar uma politica de mobilidade
urbana sustentavel. Com a adocao desta politica ird implicar na adocao de medidas
em algumas &reas da cidade como, por exemplo, proporcionar 0 amplo acesso e
democratico em espacos urbanos, medidas que priorizem os modos coletivos e
utilizem modos ndo motorizados de transporte, medidas que eliminem a segregacao
espacial, apresentem projetos de inclusdo social e ainda que favorecam a
sustentabilidade ambiental (PLANMOB, 2007).

A mobilidade urbana sustentavel parte de uma ideia, de que cada modo pode
ser util, ou seja, todos os modos podem ser eficientes, porém € preciso criar um
sistema de transporte eficiente, com o uso de cada modo destinado para sua melhor
funcdo (LITMAN e BURWELL, 2006).

Como exemplo de solucdes inovadoras, como os teleféricos de Medellin
(Colébmbia), ou sistemas de bicicletas publicas, como o0s implantados em
Copenhague, Paris, Barcelona, Bogota, Boston e varias outras cidades mundiais
(MOBILIZE,2014)

Impactos da mobilidade tem associacdo nos automoveis, pois podem ser
analisados sob diferentes perspectivas. Alguns autores buscam definir critérios
objetivos para validar a sustentabilidade da mobilidade urbana, mas considerando a
dificuldade inicial para se definir o que € sustentabilidade, mas se entende a falta de
bom senso na definicdo do que seria a mobilidade sustentavel (YORAN, KAPLAN,
HAKKERT, 2003; MACHADO, 2010).

A mobilidade urbana sustentavel tem que relacionar um amplo acesso a
informagbes aos gastos e formas de pagamentos das diversas opcgOes de
transportes. Obter informagdes minuciosas dos favorecimentos e dos custos sociais
(poluicdo, ruido, congestionamento, uso do solo) que ocorrem pelas diferentes
modalidades de transportes devem estar disponiveis ao publico, jA& que a
quantificacdo apropriada destes pontos € fundamental para os planos e politicas do
setor (GREENE e WEGENER, 1997; GUDMUNDSSON e HOJER, 1996; MOORE e
JOHNSON, 1994 apud COSTA, 2003).



2.6 INDICADORES DE SUSTENTABILIDADE

Em estudo realizado sobre o tema, Campos e Ramos (2005) apresentam
indicadores de mobilidade urbana sustentavel. Estes indicadores sdo apresentados
no Quadro 1 e estdo baseados em trés dimensdes da sustentabilidade (ambiental,

social e econbmica) e também na relacdo destas dimensdes com a estrutura urbana

€ o transporte.

Quadro 1 - Propostade indicadores de mobilidade urbana sustentavel - CAMPOS e RAMOS

Dimensdes da
Sustentabilidade

Ocupacgédo / Estrutura urbana

Transporte

Ambiental

- Ampliacéo de vias com traffic
calming;

- Fragmentos de intersecdes
com faixas para pedestres;

- Parcela de vias com calgadas;

- Parcela de veiculos (oferta de
lugares) do TPU utilizando
energia limpa;

Social

- Diversidade de uso comercial
e servicos dentro de um bloco
ou quadra de 500 x 500 metros;

- Extensao de ciclovias;

- Oferta de TPU (oferta de
lugares);

- Frequéncia de TPU;

- Oferta de transporte para
pessoas de mobilidade reduzida;

- Demanda de viagens por
automéveis na regiao;

Econdmico

- Renda média da populacdo /
custo mensal do transporte
publico;

- Custo médio de viagem no
transporte publico para o nucleo
central de atividades;

A sustentabilidade, com essas trés dimensdes, tem como objetivo atender as

geracbes atuais, sem comprometer as geracdes futuras, respeitando o meio

ambiente.

Com a aplicagdo e compreenséo das dimensdes de sustentabilidade pode-se

prever que todas as pessoas possam tomar decisdes sustentaveis nas suas

comunidades e em seu préprio cotidiano

Fonte: Adaptado de Campos e Ramos (2005).
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2.6.1 INDICADOR AMBIENTAL

A dimensdo ambiental dos indicadores da referéncia ao uso dos recursos
naturais e a degradacdo ambiental, e tem relacdo aos objetivos de preservacédo e
conservacdo do meio ambiente, considerados essencialmente ao beneficio das
geracOes futuras. Sdo questbes que aparecem organizadas nos temas atmosfera,
terra; agua doce; oceanos; mares e areas costeiras; biodiversidade e saneamento.
Permanecem, entretanto, algumas lacunas importantes entre as quais se destacam

0 uso da agua, a erosdo e a perda de solo (IBGE, 2008).

2.6.2 INDICADOR SOCIAL

Segundo Vasconcellos (1996), a mobilidade pode ser compreendida entre 0s
fatores renda, idade, sexo, e a capacidade para usar um veiculo ou outro tipo de
transporte podendo essas implicar em restringir a movimentacéo tanto permanente
guanto temporaria.

Nesta dimensdo social dos indicadores corresponde as caracteristicas
ligadas as justificativas das necessidades humanas, assim como a melhora da
gualidade de vida e direito social. Na dimensao social estdo abrangidos as questdes
de populacao; trabalho e rendimento; saude; educacdo; habitacdo e seguranca, e
procuram apresentar o nivel educacional, a distribuicdo da renda, as questbes
ligadas a equidade e as condic¢des de vida da populacdo apontando o sentido de sua
evolucéao recente (KRAMA, 2009).

2.6.3 INDICADOR ECONOMICO

A dimensédo econdémica dos indicadores € relacionada a um desempenho
macroecondmico e desempenho financeiro do pais, dos impactos de recursos
materiais, na producdo e gerenciamento de residuos e uso de energia. A dimenséo
econdmica monitora a eficiéncia dos processos produtivos e com as alteragcdes nas
estruturas de consumo orientadas a uma reproducdo econdmica sustentavel em
longo prazo (KRAMA, 2009).
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Segundo Krama (2009) a dimensao econfOmica diz respeito aos impactos
gerados na organizacdo, sobre as circunstancias econfmicas, nas partes

interessadas. Pode ser de nivel local, nacional e global.

2.7 PROJETOS DE MOBILIDADE URBANA

Um dos grandes desafios que as administracdes publicas encontram, ao
elaborarem planos de acessibilidade urbana, é dirimir por onde iniciar as
intervencdes necessarias para a garantia do acesso as pessoas com deficiéncia e
restricdo de mobilidade. Muitos municipios iniciaram em anos recentes, diferentes
experiéncias a partir de sua realidade e da necessidade de dar respostas a
crescente demanda dos setores organizados da sociedade CADERNO DE BOAS
PRATICAS DE ACESSIBILIDADE, (2006). No Quadro 2, h4 uma sucinta descri¢éo

de alguns projetos de préaticas de mobilidade urbana em alguns lugares do Brasil.

Quadro 2 - Exemplos de Projetos nas Cidades Brasileiras.

CIDADE/ESTADO PROJETO RESULTADO OBTIDO

* Construgédo do terminal de
integracdo da zona oeste e
requalificagdo do terminal de
integracdo da zona sul,
oferecendo acesso as
pessoas com deficiéncia
fisica ou com dificuldades de

locomocao.
* A Prefeitura de Aracaju
Aracaju — SE SISTEMA INTEGRADO DE | através da SMTT implantou
TRANSPORTES nos ultimos cinco anos 14.6

km de ciclovias, readequou
tecnicamente 3.8 km e
planeja readaptar mais 5.3
Km de ciclovia, dotando
Aracaju hoje de 23.7 km de
ciclovias interligando a Zona
Sul e Oeste ao centro da

cidade, totalmente
sinalizadas e equipadas para
oferecer ao ciclista

seguranca e tranquilidade.

* Implantacdo de um terceiro
veiculo, que diariamente
BARRA MANSA - RJ TRANSPORTE CIDADAO transporta as pessoas com
deficiéncia até as escolas,
tratamentos  médicos e
entretenimento.

¢ Melhoria nas caminhadas,
na segurancga, nas




BELO HORIZONTE - MG

PROGRAMA CAMINHOS
DA CIDADE

operacbes de embarque e
desembarque e do material
utilizado para revestimento
das calcadas.

BLUMENAU - SC

MELHORIA DE CALCADAS
/ ACESSIBILIDADE

» Construcdo dos passeios
publicos.

BRASILIA - DF

CARDAPIOS EM BRAILE

. Encontrados estes
cardapios em locais como
lanchonetes, bares e hotéis
entre outros.

CAMPINAS - SP

EDUCAGAO PARA
MOBILIDADE —
CIRCULACAO CIDADA NA
TERCEIRA IDADE

* Fundamentagcdo de agobes
educativas, informativas e
preventivas, por meio da
realizacdo de palestras,
grupos de estudos e
apresentacbes, sobre a
mobilidade na terceira idade.

FOZ DO IGUACU - PR

CALCADAS

+ Fatores estabelecidos:
Faixa de Servico onde se
localizam o0s equipamentos
urbanos como pontos de
Onibus, postes, lixeiras e
arborizacdo; Faixa Livre
passeio livre de obstaculos e
gue garanta percurso seguro
aos pedestres.

Fonte: Adaptado de CADERNO DE BOAS PRATICAS DE ACESSIBILIDADE, (2006)

2.8 LEGISLACAO

Segundo a LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

‘Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
revoga dispositivos dos Decretos-Leis nos
3.326, de 3 de junho de 1941, e 5.405, de 13 de abril de
1943, da Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 1o de maio de
1943, e das Leis nos 5.917, de 10 de setembro de 1973,
e 6.261, de 14 de novembro de 1975; e da outras

Urbana;

providéncias’.

13

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) esta fundamentada nos

seguintes principios:

e Acessibilidade universal;

e Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconbmicas e

ambientais;

¢ Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
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e Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte
urbano;

e Gestdo democrética e controle social do planejamento e avaliacdo da politica
nacional de mobilidade urbana;

e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servicos;

e Equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros; e

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.

O Plano de Mobilidade Urbana (PMU) é uma ferramenta de planejamento da
mobilidade de uma cidade. Segundo PNMU (Lei N° 12.587/2012) todos os
municipios brasileiros que possuem mais de 20mil habitantes devem elaborar esse
plano até 2015. A nado elaboracdo deste ou o descumprimento de continuacao dos
projetos do plano implicard no recebimento de verbas federais destinadas a
mobilidade urbana, até que se cumpram estas diretrizes (GREENPEACE, 2013). Em
Medianeira esse projeto de PNMU ja vem sendo desenvolvido.

As politicas para transporte e meio ambiente no Brasil sdo estabelecidas tanto
em nivel nacional quanto estadual e municipal. Como consequéncia, suas agendas
e interesses costumam entrar em choque sobre os limites das competéncias e
responsabilidades, que nem sempre sdo definidos com clareza. Portanto, ha
bastante espaco nos processos decisorios para conflitos entre os diferentes setores
e 0s préprios orgdos governamentais (VASCONCELLOS, 1996).

Leis regulatérias fornecem diretrizes, como PMU que irdo nortear as acdes de
melhoria da mobilidade urbana. Porem espera-se do poder publico que haja
responsabilidade no intuito de adequar as diretrizes e seus fundamentos a realidade
de cada regido, fornecendo assim um plano de mobilidade urbana que, realmente,

traga beneficios a comunidade envolvida.
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3 METODOLOGIA

Segundo Marconi e Lakatos (2003), métodos e técnicas situam em niveis
claramente distintos, no que se refere a sua inspiracao fisioldgica a sua finalidade
mais ou menos explicativa, a sua a¢do nas etapas mais ou menos concretas da
investigagdo e a0 momento em que se situam.

Metodologia é uma explicacdo detalhada e minuciosa de toda a producéo
desenvolvida no método de trabalho de pesquisa. E uma explicacdo do tipo de
pesquisa utilizada (questionéario, entrevistas etc.), do tempo levado para o seu
desenvolvimento, da sua distribuicdo de trabalho, da forma que foram analisados os
dados e sobre tudo aquilo que foi elaborado para o exercicio desse trabalho.

Para orientacdo da pesquisa da cidade teve como delimitacdo a Avenida

Brasil por ser a principal via de acesso da cidade a UTFPR.

3.1 CARACTERIZACAO DA PESQUISA

Para a elaboracdo desse trabalho foi utilizado o método indutivo, no qual
parte-se da utilizacdo de informacdes suficientemente constatadas inferindo-se em
veracidade as conclusdes (MARCONI e LAKATOS, 2003). O Quadro 3 apresenta-se

um esquema resumido de todo o trabalho realizado.

Quadro 3 - Esquemaresumo de todo o desenvolvimento do trabalho.

Problematica Populacéo

Mobilidade Urbana sustentavel Comunidade académica

Elaboracéo de Ferramentas

Adaptacao do questionario
segundo as algumas
dimensdes ambiental,

social e econdmica
(Apéndice A)

Elaboracéo do roteiro de entrevista
(Apéndice B)

Analise dos dados

Analise ambiental Analise social Analise econbmica

Sugestdes de mobilidade urbana sustentavel para Medianeira,
PR.

Fonte: Autoria Propria



16

Para que os objetivos especificos fossem atingidos, utilizou-se a técnica de
pesquisa de campo com carater exploratorio descritivo, com a aplicacdo de trés
ferramentas: observacao nao participante, entrevista e aplicacado de questionarios.

A abordagem do problema foi qualitativa e quantitativa. Segundo Mucelin
(2006), variaveis qualitativas sdo associadas a atributos dos individuos ou objetos
pesquisados; as variaveis quantitativas sdo expressas em nuameros sobre o0s

individuos ou objetivos pesquisados.

3.2 POPULACAO E AMOSTRA

Crespo (1997) e Vieira (1999), definem populagdo como um conjunto de entes
portadores de, pelo menos, uma caracteristica comum.

Segundo Mucelin (2006), amostra é definida como parte da populacdo, um
subconjunto, ou ainda, um fragmento ou exemplar representativo de alguma coisa.

Para a realizagdo desta pesquisa a populacao estabelecida foi a comunidade
académica (alunos e servidores) da UTFPR — Campus Medianeira.

Para a validacdo dos resultados calculou-se tamanho da amostra de acordo
com (OLIVEIRA e GRACIO, 2005).

n,._ i Equacéo 1

Onde:
No: tamanho minimo da amostra determinada.
Eo: Erro amostral toleravél.

N'no
n=
(N+ no)

Equacéao 2

Onde:
N: tamanho da populacéo.

Para essa pesquisa de acordo com 0s autores citados anteriormente utilizou-
se um erro amostral toleravél de 5% e as Equacdes 1 e 2 consideram-se um nivel de
confiancga.

Considerando a populacdo em estudo e utilizando as equacdes acima foram

obtidos os seguintes resultados:

0=

=400
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_2048-400
~ (2048 + 400)

Para poder se afirmar que os resultados eram confiavéis determinou-se entao

n = 334

gue o questionario deveria atingir uma amostra minima de 334 individuos. Como
durante a aplicacdo obteve-se 510 respostas considera-se que esse resultado é
vélido e satisfaz as condi¢des estabelecidas anteriormente.

3.3 INSTRUMENTOS DE COLETA DE DADOS

Para atingir o objetivo geral e os objetivos especificos propostos nesse
trabalho, foi realizado um questionario com 10 perguntas elaborado com base em
trés dimensbBes da sustentabilidade (ambiental, social e econémica.), conforme
Quadro 1. Gerando assim dados e podendo ser elaborados graficos segundo as
dimensdes, podendo identificar algumas caracteristicas da mobilidade urbana de
Medianeira, PR.

Segundo Pelicioni, (2005) questionario define-se como a técnica de
investigacdo constituida por varias perguntas apresentadas por escrito as pessoas

que se deseja pesquisar, 0 questionario apresenta uma série de vantagens.

e Possibilita atingir um grande nimero de pessoas;

e Menores gastos com o pessoal;

¢ Anonimato das respostas;

e Permite que as pessoas respondam a ele num momento em que julgarem
mais convenientes;

e N&o expde os pesquisadores a influéncia das opinides e dos aspectos do
entrevistado;

O questionario foi desenvolvido através da adaptacdo do instrumento de
pesquisa aplicado por Rolo (2011), e das informagbes pertinentes encontradas no
referencial tedrico. Com o intuito de atingir o maior numero possivel de individuos,
utilizou-se a ferramenta Google Docs para a aplicacado do questionario.

O questionario no (Apéndice A) foi enviado por e-mail a toda a comunidade

académica no dia 22 de abril, ficando disponivel até o dia 7 de maio. Optou-se por
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um prazo de 16 dias em funcdo da quantidade de feriados que ocorreram no periodo
da pesquisa.

Para a obtencdo de informacbGes gerais sobre a mobilidade urbana no
municipio foi realizada uma entrevista na Secretaria de Obras e Planejamento
(SOP). A entrevista (Apéndice B), abordou os temas UTFPR (transformacao do
CEFET em UTFPR), plano diretor e mobilidade urbana. Optou-se por uma entrevista
nao estruturada focalizada em um roteiro dos assuntos a serem abordados, porém o
entrevistador possui liberdade para investigar itens pertinentes e esclarecer pontos
necessarios.

A corroboracdo das informacfes obtidas pelos questionarios e entrevista foi
feita através da observacdo de caracteristica da Avenida Brasil que constitui a
principal via de acesso a UTFPR.

O diagnéstico de mobilidade urbana do municipio foi realizado com base nas
cinco categorias de medidas mitigadoras propostas por Barczak e Duarte (ANO):

e Econdmico-fiscais e financeiras;
e Regulatorias;

e Informagao e comunicagao;

¢ Planejamento urbano;

e Tecnoldgicas.

3.4 METODO DE ANALISE DOS DADOS COLETADOS

Para o questionario quantitativo aplicado na comunidade académica utilizou-
se como referéncia a abordagem desenvolvida por Campos e Ramos (2005), em
gue a analise das questbes teve como base trés dimensdes da sustentabilidade
Quadro 1: ambiental, social e econémico.

As respostas aos questionarios recebidas foram agrupadas de acordo com a

classificacao atribuida (Tabela 1):
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Tabela 1 - Valores da Classificagdo do questionario aplicado

CLASSIFICACAO ORDEM
Satisfatorio 1
Otimo 2
Bom 3
Regular 4
Insatisfatério 5

Fonte: Autoria Prépria

Pelo fato de a entrevista ser constituida por dados qualitativos, fez-se
necessaria a utilizacdo de analise de contetdo. Quando se utiliza esta técnica de
coleta de dados, o repasse das informacfes é fortemente influenciado pelo sujeito
que as est4 fornecendo. Temos um discurso que ndo possui parametros de medidas
e a subjetividade se faz presente (BARDIN, 2011).

Para sua andlise as informacdes foram classificadas nas seguintes

categorias: UTFPR, Plano diretor e Mobilidade.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Este capitulo descreve as analises dos resultados obtidos com os
guestionarios aplicados na comunidade académica da UTFPR, a entrevista feita na
Secretaria de Planejamento e Obras do municipio de Medianeira e a observacédo na
via de acesso a universidade.

Nas analises dos questionarios, optou-se por nao se fazer distincdo entre as
categorias de entrevistados (alunos e servidores), pois no momento da aplicacéao
dos mesmos a universidade estava passando por um processo de greve. Nem todos
os servidores aderiram a mobilizagdo, porém ndo haviam dados confiaveis sobre a

guantidade de adesdes.

4.1 RESULTADOS OBTIDOS COM O QUESTIONARIO

A comunidade académica possui 2.048 individuos, entre alunos e servidores.
Dos 1.800 alunos de 10 cursos presenciais da UTFPR-MD, apenas 422
responderam ao questionario enviado por e-mail, e dos 248 servidores entre eles da
area administrativa e da é&rea educacional como professores, apenas 88
responderam, tendo um total de 510 entrevistados. Vale ressaltar que a UTFPR esta
passando por uma greve por maior parte da area administrativa isso vem a explicar
a minoria de questionarios respondidos por parte desses, esses dados podem ser

observados no, Grafico 1 abaixo.
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Grafico 1 - Comunidade Académica

4.2 DIMENSAO AMBIENTAL

Segundo Krama (2008), a dimensdo ambiental esta relacionada com aos
impactos da organizacdo sobre os sistemas naturais vivos ou nao, incluindo
ecossistemas terra, ar e agua.

Baseado na proposta de indicares de mobilidade urbana sustentavel de
Campos e Ramos (2005), um dos quesitos analisados dentro da dimensao
ambiental foi a qualidade do ar em Medianeira.

Segundo o Ministério do Meio Ambiente — MMA (2009), os processos
industriais e de geracdo de energia, 0os veiculos automotores e as queimadas séo,
dentre as atividades antrépica, as maiores causas da introdugcdo de substancias
poluentes na atmosfera, muitas delas toxicas a salude humana e responsavel por
danos a flora e aos materiais.

Dos entrevistados 29% classificaram o ar de Medianeira como bom. Na
sequéncia 26% dos entrevistados classificaram a qualidade do ar como 6tima, 24%
como regular, 13% como satisfatdria, 9% como insatisfatoria e 2% nao responderam

a esta questao Grafico 2.
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Gréfico 2 — A qualidade de ar no municipio de Medianeira/PR com relagdo a grandes Metrdpoles.

Este € um dado esperado, pois a cidade ainda esta em fase de crescimento e
nao possui muitas empresas geradoras de poluentes atmosféricos se for comparada
a uma metrépole brasileira, onde se encontram inddstrias e um aglomerado de
veiculos motorizados individuais. Em pesquisa realizada entre 2006 e 2009 pela
Organizacdo Mundial de Saude (OMS) foram medido os indices de qualidade do ar
em Sado Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Vitéria, Curitiba, Porto Alegre e Recife;
nenhum resultado foi satisfatorio.

De acordo com o IBGE (2010), h& 14.085 veiculos na cidade, comparando
ainda com cidade maiores a frota de veiculos esta apenas crescendo na cidade de
Medianeira.

Na questdo sobre as lixeiras ao longo do trajeto até a UTFPR-MD, a maioria
dos entrevistados, 27% classificaram como insatisfatério o numero de lixeiras Pode-
se observar que no trajeto até a UTFPR, principalmente na Avenida Brasil que é a
principal via de acesso a universidade, é dificil encontrar pequenas lixeiras. As
demais respostas podem ser observadas no Grafico 3.

Pode-se também perceber que no trajeto até a UTFPR, principalmente na
Avenida Brasil que se estende por grande parte da cidade de Medianeira e passa
em frente a UTFPR é dificil encontrar pequenas lixeiras. Foi observado que ao longo
do trajeto principal até a UTFPR ha poucas lixeiras de pequeno porte,em frente a

igreja Matriz de Medianeira sdo encontradas as primeiras lixeiras (Figura 2). A
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proxima lixeira s6 serd encontrada em frente ao Hospital da da Maternidade (Figura
3) e em frente a Policia Militar (Figura 4) e por ultimo apenas lixeiras em frente a
UTFPR (Figura 5). Claramente ndo consideram-se as lixeiras residenciais de uso
das casas do trajeto, mas que podem ser utilizadas por algum pedestre, o que
ocasiona problemas, pois séo lixeiras de ferro e furadas que ndo suporta residuos
pequenos e acabam caindo sobre as calcadas e levadas pelo vento ocasionando

sujeiras em vias publicas.

Avaliacédo da Quantidade de Lixeiras
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

frequénciade respostas

30%

20%
10%

0%
escala de respostas

N3do Responderam Satisfatorio Otimo Bom MRegular Insatisfatério

Grafico 3 - A quantidade de lixeiras disponiveis no passeio publico no seu trajeto até a Universidade.

Na (Figura 1) é explanado o trajeto principal, onde foram considerados o0s
pontos das lixeiras e suas distéancias ao longo da Av.Brasil.

Da Igreja Matriz Nossa Senhora de Medianeira onde é encontrada a primeira
lixeira depois de a)600 m , apds essa € encontrada a segunda lixeira coletiva em
frente ao Hospital e Maternidade a terceira lixeira esta ha b)1,3 km em frente a
Policia Militar de Medianeira e a Ultima lixeira se encontra a ¢)500 m
aproximadamente 2,2 km do trajeto e considerando os dois lados da Av. Brasil sao

encontradas apenas 4 lixeiras de uso coletivo.
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Figura 2 Primeiras lixeiras encontradas no Figura 4 Em frente a Policia Militar a quarta
trajeto até a UTFPR. lixeira .
Fonte: Autoria Prépria Fonte: Autoria Propria

Figura 3 Lixeira em frente ao Hospital da Figura 5 - Lixeiras em frente a UTFPR

Maternidade. Fonte: Autoria Prépria
Fonte: Autoria Prépria

4.3 DIMENSAO SOCIAL

A primeira questdo referente a Dimensdo Social estava relacionada a
caracteristicas fisicas que impossibilitem ou dificultem a mobilidade. A grande
maioria dos entrevistados (90%) alegaram ndo possuir nenhuma caracteristica fisica
gue interfira em sua mobilidade; 9% alegaram possuir algum tipo de influéncia em
sua mobilidade devido a caracteristicas fisicas e 1% dos entrevistados nao

responderam a esta questao Grafico 4.
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Caracteristica Fisica
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Grafico 4 - Caracteristica fisica que influéncia na mobilidade até a universidade.

O Gréfico 5 traz as respostas relativas ao meio de locomocéo utilizado pelos
entrevistados. E possivel verificar que a maioria das pessoas se locomove até a
universidade a pé, cerca de 39,21%. Acredita-se que uma possivel explicacdo para
este resultado € que a maioria dos alunos resida nas proximidades da universidade,
o que facilitaria a locomocao reduzindo os gastos com transporte e contribuindo com
o meio ambiente, além de esta atividade ser um 6timo método para melhoria da
qualidade de vida. Porém, deve-se ressaltar que as poucas opc¢des de horérios
oferecidos pelo transporte publico sdo um fator que dificultam para muitos alunos
fazerem uso deste meio de locomocdo, ndo restando outra opcdo para ir a
universidade.

Em seguida 26,47% citaram a locomocgdo através de carro/automovel,
resultando em varios efeitos sobre a qualidade de vida como podemos citar por
exemplo, poluicdo do ar, ruidos, entre outros, que sdo gerados por esse meio.

Com 18,43% encontra-se o 6nibus como meio de transporte de locomocéao, o
que indica a quantidade de pessoas que residem em outras cidades e também os
que residem nas proximidades ou em outros bairros, seguidos de 8,04% que

afirmaram utilizar a motocicleta. Estes meios de transporte implicam também na
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poluicdo do ar e contribuem para os ruidos e modificacdes no uso e ocupacéo dos
solos relacionados a sua infraestrutura.

Dos entrevistados, 6,47% afirmaram utilizar a bicicleta como meios de
locomocédo. Considerando os preceitos de sustentabilidade que foram considerados
nesse trabalho (ambiental, social e econdmico), € o0 meio de transporte mais
apropriado, pois propicia beneficios tanto para o bem-estar quanto para o meio
ambiente além de ser um veiculo que ndo consome combustivel, ocupa menos
espaco e também néo gera poluentes o que contribui para uma grande melhoria da
qualidade nos transportes.

Do total de entrevistados, 1,18% afirmaram utilizar outros tipos de locomocé&o

nao identificados e 0,2% nao responderam a esta pergunta.

Locomocéo até a UTFPR-MD

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

FREQUENCIA DE RESPOSTAS

ESCALA DE RESPOSTAS

OA pé Bicicleta Carro Motocicleta @ Onibus Outros O Nao Responderam

Grafico 5 - Tipo de locomocéao até a universidade

No Grafico 6, pode-se observar as respostas a questdo relativa a qualidade
dos passeios publicos em Medianeira. A maioria dos entrevistados (31,18%)
classificaram como O6tima a qualidade das calgcadas do municipio e 20,39%

consideraram a qualidade insatisfatoria.
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Passeio Publico (Calcadas)
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Grafico 6 — Avaliacao sobre a qualidade do passeio publico (calgada) em Medianeira.

A Ultima questdo envolvendo a Dimens&o Social referia-se ao numero de
ciclovias existentes na cidade. Grande parte dos ndo soube responder, 0 que
equivale a 30,59%. Cerca de 17,45% declararam como satisfatéria, 1,18% como
otimo, 14,31% como bom, 17,45% como regular e 19,02% das pessoas avaliaram

como insatisfatdrio Grafico 7.

Avaliacdo do Numero de Ciclovias
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Grafico 7 — Com relagédo ao nimero de ciclovias em Medianeira

Com relacdo a avaliacdo do numero de ciclovias existentes em

Medianeira, é possivel constatar que ndo h4 uma relagdo positiva com base nas
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respostas obtidas, pois a maioria das pessoas ndo soube responder a tornando

subjetiva a avaliagao.

4.4 DIMENSAO ECONOMICA

Na Dimensdo Econdmica analisou-se a relagdo entre o preco da passagem
de 6nibus com os trajetos, qualidade do servico e horéarios ofertados pela empresa
gue presta o servico de transporte publico para a cidade com relagdo a cidades que
tem uma demanda maior no uso de transportes publicos.

Em pesquisa realizada em 2013 pelo Instituto Brasileiro de Defesa do
Consumidor — IDEC, sobre Transporte Publico Insatisfacéo, o IDEC testou 6nibus e
metrés de Belo Horizonte e Sao Paulo. Foi constatada superlotacdo e outros
problemas que desrepeitam os direitos dos usuarios e verificou-se também a falta de
informacé&o sobre itinerario, atrasos e ma qualidade de viagem. Além disso, nas duas
capitais, em 20% das viagens o0s coletivos ndo tinham rampa de acesso para
cadeiras de rodas.

Na regido de S&o Paulo o problema maior dos metrdos é a superlotacdo. Em
algumas viagens € necessario esperar mais de quatro trens passarem para
conseguir entrar, mas se 0 passageiro se sentir lesionado pode exigir o valor da
passagem de volta (como garantem os artigos 6°, VI, e 20 do Cddico do
Consumidor) (REVISTA DO IDEC, 2013).

Sobre a pesquisa feita com relacdo ao transporte de Medianeira a primeira
questao fazia uma relagédo entre preco da passagem com a qualidade do transporte
oferecido. A resposta com maior numero de alternativas marcadas foi bom com
33,52%, o0 que se pode considerar uma porcentagem razoavelmente boa para a
gualidade do transporte. Chega-se a essa conclusdo, pois se compararmos as
alternativas negativas (regular e insatisfatorio), a porcentagem das respostas
positivas (satisfatorio, 6timo e bom) foi evidentemente maior e somam mais de 50%
das respostas. As outras alternativas corresponderam a satisfatério 9,02%, 6timo
15,88%, regular 20,58%, insatisfatorio 15,70%, e os que ndo responderam somaram
5,3% (Grafico 8).
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Relacao Preco da Passagem TP com a
Qualidade do TP Oferecido
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Grafico 8 — Relacao entre o prego da passagem e o transporte publico com a qualidade do transporte oferecido.

O Gréfico 9 relaciona o preco da passagem com os horérios oferecidos pela
empresa de transporte responsavel. lgualmente ao grafico anterior, a resposta com
maior ndmero de alternativas assinaladas, foi a alternativa bom com 24,11%.
Considera-se uma porcentagem ndo muito satisfatéria, pois a alternativa
insatisfatorio foi equivalente a 21,15% bem proxima a alternativa mais escolhida. O
que se pode concluir é que os horarios ndo estdo atendendo a demanda de
necessidade da comunidade académica. As demais alternativas assinaladas
corresponderam a satisfatorio 12,52%, 6timo 16,86%, regular 19,8%, e 0s que nao
responderam somaram 5,56 %.

Considerando os horarios de 6nibus e o itinerario linha UTFPR (concedidos
pela empresa de transporte publico do municipio) para a vinda até a universidade ha
apenas transporte publico nos seguintes horarios: 6h55min, 7h00min, 12h00min e
18h00min que é um itinerario mais curto com ligacdo a UTFPR. E para a volta até o
Centro da cidade ha transporte as 12h00min, 12h20min, 17h20min, 18h15min e
22h35min. O valor normal da passagem € de R$ 2,55 e R$ 1,20 para estudantes,
porém observa-se que sao poucos os horarios de transporte ofertados. Pelo preco e
pelo itinerario, em relacdo a outras cidades como Curitiba em que o preco das
passagens convencionais sdo R$ 2,70 e R$ 1,35 para estudantes com frequéncia de

horéarios oferecidos.
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Relacdo ao Preco da Passagem do TP
com os Horarios Oferecidos
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Grafico 9 — Com relacdo a outros metropolis brasileiras o preco da passagem do transporte publico com os
horarios oferecidos.

A Ultima pergunta da Dimensdo Econbémica relacionou o preco da passagem
do transporte publico com os trajetos oferecido pela empresa (Grafico 10). Como
nas respostas anteriores, pode-se verificar a mesma tendéncia: a alternativa com o
maior namero de respostas foi bom com 27,64%. Os trajetos oferecidos pelas
empresas de transporte publico levam em conta a demanda de passageiros para 0s
locais de destino. Acredita-se que o mesmo aconteca em Medianeira, para a criacao
de uma nova linha de transporte publico € preciso que se tenha uma grande
demanda de passageiros para esses locais, logo, considerando-se o estilo de vida
dos membros da comunidade académica, ainda ndo existe uma grande necessidade
de criacdo de novas linhas. As outras respostas foram equivalentes a satisfatorio
12,55%, o6timo 17,85%, regular 20,59%, insatisfatério 16,67% e 0S que nhao

assinalaram nenhuma alternativa somam 4,7%.
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Relacdo Preco da Passagem TP com os
Trajetos Oferecidos
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Gréfico 10 — Relacdo do prego da passagem do transporte publico com os trajetos oferecidos.

Conclui-se com as respostas da Dimensdo Econémica € que o transporte
publico em Medianeira é considerado bom. Porém melhorias precisam ser feitas
para proporcionar maior qualidade no servi¢co prestado a comunidade académica. As
possiveis acdes que podem ser implementadas sao: maior niumero de horérios
disponiveis no transporte, melhor infraestrutura para pontos de 6nibus, e placas de
sinalizacao de paradas de 6nibus. Deve-se levar em considera¢do que muitas vezes
as respostas podem ser influenciadas pelo desconhecimento das pessoas que
responderam o questionario. Como por exemplo, ndo conhecer o0s horérios
disponiveis e ndo conhecer os trajetos que sao feitos pela empresa. Em relacédo o
preco da passagem, pode-se considerar um preco justo se comparado as outras
cidades que tem um preco mais elevado de tarifa. Devemos lembrar que os

estudantes pagam meia passagem no transporte publico.
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4.5 RESULTADOS OBTIDOS COM A ENTREVISTA

Foi realizada uma entrevista (Apéndice 2) na Secretaria de Obras da
Prefeitura de Medianeira (SOPM) composta por seis perguntas que envolviam o0s

seguintes temas:

¢ UTFPR: Mudancas que ocorreram na cidade apés a transformacédo de CEFET
em UTFPR e crescimento da populagdo devido o crescimento do numero de
alunos.

e Plano diretor: Englobam as legislacbes que abrangem o plano diretor da
cidade, informacgdes sobre o plano diretor e o novo plano diretor que ainda
nao foi publicado.

e Mobilidade: Informacdes sobre a Mobilidade Urbana em Medianeira, planos

para melhorias e possiveis obras e ampliacdo de ciclovias.

4.5.1 PLANO DIRETOR

Segundo os entrevistados da equipe técnica da SOPM tem conhecimento da
lei 12.587/12, que determina que o municipio elabore seu Plano de Mobilidade
Urbana, que ira nortear o crescimento da cidade com qualidade de vida para todos.

O funcionéario também no informou que o municipio esta finalizando planos
referentes a Habitacdo e ao Saneamento Basico e paralelamente buscando recursos
federais para a elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana.

Para que se realize esse Plano de Mobilidade Urbana sera contratada uma
empresa terceirizada por meio de uma licitacdo, que fara o levantamento da situagéo
atual do municipio, passando pela fase de diagndstico e posteriormente elaboracao
das diretrizes, que deverédo ser colocadas em agao para 0s proXimos anos.

Em relacdo a participagdo do municipio sera representada pela equipe técnica
da secretaria de obras que atuaram em conjunto com os funcionarios da empresa
contratada, e também profissionais representantes das entidades relacionadas do
municipio e participagdo popular através de audiéncia publica, conforme normas

vigentes.
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O Plano diretor de medianeira que ainda esta em vigor foi aprovado no ano de
1992, sendo revisado em 2007, plano na atual vigéncia e estd em processo de nova
revisdo e atualizacdo, sendo que ja passou por Audiéncia Publica em 2013 esta em

fase de aprovacao.

4.5.2 MOBILIDADE URBANA NA CIDADE DE MEDIANEIRA

A SOPM informou que o municipio possui o Plano Diretor Participativo que
contempla inimeras Leis, sendo algumas relacionadas a Mobilidade Urbana, tais
como Lei de Uso e Ocupacao do Solo, Lei de Parcelamento do Solo, Lei do Sistema
Viario, Lei do Meio Ambiente, entre outras.

A Lei 069/2007 de Uso de Ocupacédo do Solo define no art. 9° a execucéo de
ciclovias como uma das medidas a serem estabelecidas para qualificar a
infraestrutura na area urbana, priorizando as areas deficitarias. A Lei 071/2007, Lei
do Sistema Viario, “tem por finalidade disciplinar e instituir normas gerais e padrbes
sobre o dimensionamento e hierarquizacdo do Sistema Viario do Municipio de
Medianeira conforme diretrizes da Lei do Plano Diretor”, e tem como um de seus
objetivos a promocao da implantacdo de ciclovias. No artigo 32 da mesma Lei, a
implantacdo de ciclovias aparece como uma das diretrizes para intervencfes do
sistema viario.

O Plano Diretor visa ainda contemplar acessibilidade, item que esta em
bastante evidéncia e de suma importancia, sendo que novas normas Sserao
construidas com a atualizacdo do Plano Diretor e que jA vém sendo cobradas na
aprovacao dos projetos arquitetbnicos, principalmente referentes aos passeios,
priorizando a mobilidade de todas as pessoas.

Notaram-se mudancas na cidade de Medianeira nos ultimos anos como a
instalacdo de semaforos. Isto se deve ao aumento da frota de veiculos do municipio,
que demandou na necessidade de semaforos no intuito de ordenar alguns
cruzamentos de maior fluxo.

Existem projetos e busca de recursos para aumentar o numero de semaforos,
bem como melhoramentos de sinalizacdo horizontal e vertical. Quanto as calcadas,

a construcao, reconstrucdo e conservacao dos passeios, em toda a extensédo das
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testadas do terreno, edificados ou ndo, compete aos seus proprietarios e sao
obrigatérios, conforme art. 47 da Lei 072/2007 do Cddigo de Obras, do Plano Diretor
do Municipio.

O municipio ha muito vem cobrando nos novos projetos a adequacao para
tornar as obras acessiveis, principalmente, edificacdes de uso publico, comerciais,
prestadores de servico (saude em foco), industriais, coletivos e multifamiliares.
Todavia, entre o projeto e a obra, ocorrem muitas vezes erros de niveis, execucao
incorreta das calcadas dos passeios e a nao liberacdo de habite-se dessas obras.

Em outros casos, ha necessidade de intensificar a fiscalizagdo, mas hé falta
de recursos humanos que devera ser ampliado. Observando que a elaboragédo de
projetos e execucdo de obras deve ser conduzida por profissionais habilitados, como
Arquitetos e Engenheiros, e devem atender as regras previstas nas normas técnicas
brasileiras de acessibilidade, em especial & NBR 9050, aos principios do desenho
universal, as Leis Federais, ao Codigo de Obras e demais regulamentacdes do
Plano Diretor Municipal, entre outros.

Ainda, a Lei Municipal n°® 187/2011 criou a Comissdo Permanente de
Acessibilidade — CPA, para elaboracdo de normas e controles que garantam a
acessibilidade de pessoas portadoras de deficiéncia fisica, ou com mobilidade
reduzida, a edificacbes, vias e espacos publicos, transportes, mobilidrio e
equipamentos urbanos, bem como os meios de divulgacdo de informacbes e

sinalizacdes relativas a acessibilidade.

4.5.3 UTFPR

Nos ultimos anos a cidade de Medianeira vem constantemente sofrendo
grandes mudancas, isso se deve principalmente ao crescimento natural que a
cidade teve ao longo dos anos e a transformacdo de CEFET em UTFPR. Esse
crescimento exige da cidade uma ampliacdo de sua infraestrutura e melhoria da
antiga ja existente.

Para isso a equipe técnica SOPM busca recursos para a implantagdo de
ciclovias, inclusive no trecho que liga o perimetro urbano até a area industrial, para

facilitar o transporte dos funcionarios das diversas industrias existentes no local, e
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tem ciéncia de outros pontos que deverdo ser priorizados, como a ligagéo do centro
até a UTFPR.

A Prefeitura de Medianeira, ndo tem uma pesquisa propria para levantamento
de dados sobre estudantes da comunidade ou a propria populacéo, ainda segundo o
entrevistado, para os estudos das necessidades do municipio, sempre se toma
como referéncia, indices retirados de levantamentos feitos por entidades
especializadas, tais como IBGE, e mesmo contato direto com as entidades locais, na
maioria publica, relacionadas ao assunto, tais como Universidades, Concessionarias

prestadoras de servi¢os e outras.
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5 DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

Segundo Barczak e Duarte, (2012), os padrdes atuais de mobilidade urbana,
marcada por uma crescente motorizacdo individual, tém elevados custos sociais,
econdmicos e ambientais. Apesar disso, acbes que priorizam a reducdo de
emissOes de gases de efeito estufa (GEE) na mobilidade urbana n&o fazem parte da
politica efetiva na maioria dos paises — mesmo que cada vez mais presentes nos
discursos politicos de paises desenvolvidos.

Com base nos resultados obtidos durante a realizacdo desta pesquisa foi
possivel levantar sugestfes que se adequassem a cidade, tanto economicamente,
socialmente e ambientalmente. No (Quadro 3) estdo apresentadas, de acordo com
as cinco categorias de medidas mitigadoras, as propostas acdes para possiveis

melhorias na mobilidade urbana do municipio.

Quadro 4 - Propostas de Medidas Mitigadoras para Medianeira, PR

Cinco Categorias de Exemplos de Propostas Alternativas para
Medidas Mitigadoras relacionadas com as Medianeira, PR.
Medidas

- Utilizagdo de Parquimetros
em vias publicas onde se
encontram locais de
estacionamentos, por
exemplo, no Centro que em
horarios comerciais
- Penalizagdo do Motorista | concentram uma  maior
Econdmico/Fiscais e Individual, motorizagao, e paradas.
Financeiras
- Para o incentivo do uso de
- Incentivo ao Transporte bicicletas, melhoras e
Publico; aumento de ciclovias
adequadas na cidade, pois
Medianeira ainda nao é
considerada uma cidade
violenta, entdo pode-se
ampliar suas ciclovias. Isso
seria  um incentivo a
populacao até como
beneficio da saude.

-Criacao de padrbes de - Medidas relacionadas ao
Regulatorias eficiéncia; controle da eficiéncia de
combustiveis e veiculos, que
tem por objetivo e introdugéo
dessas  tecnologias no
mercado com a proposta de
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-Programa de manutencgéo
de veiculos automotores

geracdo de menos poluente
e emissdo de COz2

- Criacdo de programas de
revisdo e manutencdo de
automoveis para melhorar a
eficiéncia.

Informag¢&o/Comunicagéo

- Programas de incentivo de
usos alternativos de
transporte

-Acesso a informacfes em
tempo real

- Criacdo de programas de
“Dia sem carro”, que ira
restringir o uso de carro em

determinado dia,
incentivando o] uso
alternativo de transporte,

como por exemplo, bicicletas
e transporte publico.

- Criacdo de uma fonte de
informagédo em tempo real,
via internet, que permite
informar acidentes
engarrafamentos, pontos de
lentiddo ou alguma rua que
se encontra alagada.
Permitindo que se evite a
passagem por estes locais.

Tecnoldgicas

- Medidas tecnoldgicas para
a melhoria da eficiéncia de
meio de transporte

-Combustiveis alternativos

- Com o melhoramento da
tecnologia € possivel ter
uma reducdo nos niveis de
CO?2 que séo lancados pelos
meios de transporte, como
por exemplo, maios
resisténcia de pneus, melhor
aerodindmica e reducgédo de
peso.

- Combustiveis alternativos
gue langam menos CO?2 para
a atmosfera. Pode ser citado
0 biodiesel, que utiliza resto
de Oleo descartado como
fonte de combustivel.

Planejamento Urbano e de
Transportes

-Evidenciar a

micromobilidade

- Para uma melhor qualidade
de vida a cidade deve ser
desenhada em uma escala
para pedestre, e voltada
para a micromobilidade que
incentiva o uso de bicicletas
e andar a pé, ao contrario da
macromobilidade que
evidencia o uso de carros.
-Podem ser colocados mais
lixeiras para uso coletivo ao
redor da cidade.

Fonte: Baseado em (Barczak e Duarte,2012).
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6 CONCLUSAO

Uma mudanca cultural se faz necessaria com relacéo a utilizacdo dos meios
de transporte. Algumas acdes devem ser tomadas de imediato diante da realidade
do transito das cidades brasileiras, principalmente nas médias e grandes cidades,
como teoricamente o Governo Federal fez ao elaborar politica de Transito e
Transporte que se baseia na Mobilidade Urbana Sustentavel, por meio do Ministério
das Cidades e da Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
(SeMab).

A comunidade onde é instalado um programa de Mobilidade Urbana
Sustentavel apresenta um papel importante para o0 sucesso do projeto, séo
importantes arborizacdo das ruas, nivelamento das calcadas, ruas e calcadas com
livre acesso e sem objeto para bloquear a passagem, maior acessibilidade para
pessoas que apresentam alguma dificuldade de locomocéo, limpeza das ruas, e
guando relacionado com a sustentabilidade o projeto ganha uma visdo sustentavel o
gue ajuda a ndo agredir o meio ambiente.

A prefeitura de Medianeira tem projetos relacionados com a mobilidade
urbana. Os projetos estao inclusos no novo plano diretor da cidade, porém ele ainda
nao foi disponibilizado para consulta, pois ndo se encontra finalizado e ainda esta
em processo de atualizacdo do antigo. Segundo a Secretaria de Obras e
Planejamento o novo plano diretor abrange a mobilidade urbana onde ja tem projeto
em estudo, como por exemplo, ampliacdo e melhoria das ciclovias ja existentes e a
implantacdo de projetos de acessibilidade. A prefeitura ainda informou que projetos
de Saneamento Basico e Habitacao ja estdo em processo de finalizacéo.

Para que um projeto de mobilidade urbana sustentavel seja viavel deve-se
levantar dados sobre a cidade e as necessidades mais urgentes.

O projeto deve ser economicamente viavel para a cidade, deve ter um
impacto pequeno para nao agredir o0 meio ambiente e deve ser pratico para que a
comunidade o incorpore na rotina do seu dia e ndo seja um projeto que fique
abandonado com o passar dos anos.

Podemos associar que as maiores dificuldades em relacdo a mobilidade
urbana na comunidade académica de medianeira, estdo relacionadas com a falta de

manutencdo das calcadas; as ruas apresentam muitos buracos e desniveis 0 que
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dificulta a passagem dos carros; a falta de limpeza dos terrenos onde se acumulam
residuos, a falta de lixeiros instalados nas ruas, a questdo da acessibilidade que é
muito dificultada para pessoas que apresentam dificuldade de locomocao.

Contudo, deverdo ser realizadas novas formas de planejamento para a
locomocgé&o ocupacdo dos meios, sem gue iSSo Se torne um risco a natureza e possa
afetar a qualidade de vida das pessoas.

Com relacdo a mobilidade urbana sustentavel do municipio de Medianeira
pela perspectiva da comunidade académica da UTFPR, alguns temas podem ser
aprofundados e deveréo ser objeto de estudo para o melhoramento da mesma, tais
como: estudo para implantacdo de ciclovias (levantamento das areas de maior
demanda);estudo para a implantacdo de estacionamento rotativo (complementado
com delimitacdo de vagas para automoéveis, motocicletas e bicicletas e melhor
ordenacdo dos espacos, além do melhoramento da sinalizacao vertical e horizontal),
estudo para a implantacdo de cal¢cadas padronizadas nos locais de maior deficiéncia
(loteamentos antigos onde ndo existem), estudo para padronizacdo de abrigos de

onibus (possibilidade de terminais, estudo de novas rotas).
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APENDICE(s)

Apéndice A

Questionario aplicado na Comunidade académica da UTFPR campus Medianeira

IDENIFICACAO Voce é :

( ) ALUNO ( ) SERVIDOR

Vocé possui alguma caracteristica fisica que influencie sua mobilidade? (Responda as
guestao seguintes em uma escala de 1 a 5, considerando 1 como muito satisfatério e 5
como muito insatisfatorio)

()1 ()2 ()3 ()4 ()5

Qual 0 modo de locomocéo até a universidade?

DIMENSAO ()1 ()2 ()3 ()4 ()5

SOCIAL
Como vocé avalia a qualidade do passeio publico (calgada) em Medianeira?

()1 ()2 ()3 ()4 @

Como vocé avalia o nimero de ciclovias em Medianeira?

()1 ()2 ()3 ()4 @

Como vocé avalia a qualidade de ar no municipio de Medianeira/PR?

DIMENSAO ()1 ()2 ()3 ()4 ()5

AMBIENTAL . _ . o : - C :
Como vocé avalia a quantidade de lixeiras disponiveis no passeio publico no seu trajeto

até a Universidade?

()1 ()2 ()3 ()4 )5

Como vocé relaciona o pre¢o da passagem do transporte publico com a qualidade do
transporte oferecido?

(1 ()2 ()3 ()4 @

Como vocé relaciona o preco da passagem do transporte publico com os horarios

DIMENSAO oferecidos?

ECONOMICA

()1 ()2 ()3 ()4 ()5

Como vocé relaciona o preco da passagem do transporte publico com os trajetos
oferecidos?

()1 )2 ()3 ()4 Q)5
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Apéndice B

PERGUNTAS DA ENTREVISTA APLICADA NO FUNCIONARIO DA SECRETARIA DE

OBRAS

PERGUNTA 1

Diante dessa Lei sobre Mobilidade Urbana, como responsavel pela Secretaria
de Planejamento do Municipio de Medianeira, o que o poder publico do
municipio tem planejado a respeito desse tema? Quais as propostas? E a
prefeitura tem alguma atividade que realiza o diagnostico sobre Mobilidade
Urbana da Cidade

PERGUNTA 2

Levando em consideracdo a transformacdo tanto da cidade de Medianeira
pelo seu crescimento e a transformacdo de CEFET para UTFPR e
consequentemente o aumento da populagéo, principalmente vindos de toda
parte do Brasil, h4 alguma proposta de ampliagdo e melhoria das ciclovias?
existentes

PERGUNTA 3

Hé& alguma pesquisa para diagnosticar os efeitos causados por esse aumento
dos estudantes da UTFPR-MD?

PERGUNTA 4

J4 se tem um novo Plano Diretor de Medianeira? Se ja, quais sdo as
mudangas para a Mobilidade Urbana? E se ainda n&o, quais sdo os
principios e caracteristicas para a definicho sobre o assunto de
acessibilidade, melhorias para a populacdo e para o meio ambiente que
possam estar relacionados a mobilidade urbana?

PERGUNTA 5

Nota-se que ja faz 4 anos (2011-2014) que foram colocados seméaforos e,
algumas calgadas foram adaptadas, em quais caracteristicas se basearam
para essas mudangcas e quando houve a percepcdo desta necessidade?
Outras mudancas ainda sdo necessarias, como a Prefeitura tem se
preparado diante disso?

PERGUNTA 6

A Secretaria de Obras, como 6rgdo técnico responsavel pelo assunto, teria
alguma sugestéo para pesquisas relacionadas ao tema Mobilidade Urbana?




