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RESUMO

BRAGA, Samuel Pedrotti. Andlise das condi¢des de usabilidade em rampas de acesso
no municipio de Toledo-PR. 2020. 59 f. Trabalho de Conclus&o de Curso (Bacharelado
em Engenharia Civil) — Universidade Tecnoldgica Federal do Parana. Toledo, 2020.

O presente estudo teve por objetivo abordar as condi¢cbes de usabilidade das rampas
de acesso do municipio de Toledo-PR, diante da NBR 9050, a fim de ampliar a
inclusdo social através da acessibilidade. Atualmente, portadores de deficiéncia que
utilizam do espago publico convivem com diversas irregularidades, demonstrando que
a acessibilidade urbana ndo esta totalmente de acordo com seu modelo construtivo.
O municipio de Toledo-PR se enquadra nesse quesito, visto que ainda ha diferencas
diante do modelo apresentado pela normativa brasileira; por consequéncia, ha locais
gque a seguranca e a mobilidade nao estao garantidas. A partir do diagnostico da atual
situacado das rampas de acesso do municipio de Toledo-PR, foi possivel elencar
categorias que resumem ao bom funcionamento do instrumento urbano, realizando
um estudo de campo que possibilitou medi¢des e verificagdes no bairro Centro. Os
resultados foram elaborados de forma grafica, destacando pontos criticos para a
realizagao de um projeto padréo para calgadas que possuiam rampas de acesso e um
plano orcamentario basico. Sendo assim, verificou-se a necessidade da
implementacdo de medidas para a regularizagdo da acessibilidade através de um
plano que constitua a participagdo dos poderes executivo e legislativo dos municipes
e dos cidadaos de Toledo-PR.

Palavras-chave: Acessibilidade. Mobilidade. Rampas de acesso. NBR 9050.



ABSTRACT

BRAGA, Samuel Pedrotti. Analysis of the conditions of usability on access ramps in
the municipality of Toledo-PR. 2020. 59 f. Trabalho de Conclusdo de Curso
(Bacharelado em Engenharia Civil) — Universidade Tecnoldgica Federal do Parana.
Toledo, 2020.

This study aimed to address the usability conditions of the access ramps of the
municipality of Toledo-PR, in relation to NBR 9050, in order to expand social inclusion
through accessibility. Currently, people with disabilities who use public space live with
various irregularities, demonstrating that urban accessibility is not fully in accordance
with its constructive model. The municipality of Toledo-PR fits in with this question
because, there are still differences in the model presented by the Brazilian regulations,
therefore, there are places where safety and mobility are not guaranteed. From the
diagnosis of the current situation of the access ramps of the municipality of Toledo-
PR, it was possible to list categories that summarize the proper functioning of the urban
instrument, performing a field study that enabled measurements and checks in the
Center neighborhood. The results were elaborated graphically, highlighting critical
points for the realization of a standard design for sidewalks that have access ramps
and a basic budget plan. Thus, there was a need to implement measures to regularize
accessibility, through a plan that would involve the executive and legislative powers of
the citizens of Toledo-PR.

Keywords: Accessibility. Mobility. Access ramps. NBR 9050.
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1 INTRODUGAO

A acessibilidade é uma ferramenta que possibilita a movimentagdo entre
ambientes de forma adequada, proporcionando facilidade, conforto e autonomia no
deslocamento para todo e qualquer cidadao, independente da rota. No Brasil,
aproximadamente 24% da populacao possui algum grau de dificuldades, sendo que,
destes, aproximadamente 7% apresentam deficiéncia motora. Os dados foram
coletados a partir de pessoas que possuem alguma dificuldade na locomocgao,
temporaria ou ndo (IBGE, 2010).

O Brasil possui leis de cunho federal e estudos que contemplam a
acessibilidade em todo o pais. Dessa forma, as leis contemplam direitos e condi¢des
minimas de mobilidade para todos os cidaddos com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida. Na contramé&o do legislativo, o cenario urbano brasileiro € caracterizado por
possuir diversos obstaculos e baixos indices de acessibilidade, prejudicando a
movimentac&o e 0 acesso entre espacos a determinada parcela da populagéo.

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) divulgou que, em todo
o Brasil, somente 4,7% das calgadas possuem algum instrumento de acessibilidade
para portadores de deficiéncia fisica (ARIAS, 2019). No municipio de Toledo-PR,
ainda ha certos problemas que devem ser tratados no quesito acessibilidade. A cidade
ainda ndo possui as calgadas regularizadas em sua totalidade, estando ainda em
processo de regularizagdo. Assim sendo, é passivel o encontro de pontos
intransitaveis para portadores de mobilidade reduzida, mesmo que o trabalho da
prefeitura em promover e executar a acessibilidade seja nitido.

O presente trabalho focou em analisar rampas de acesso em calgadas no
municipio de Toledo-PR, um equipamento de acessibilidade fundamentado com
parametros técnicos presentes na NBR 9050:2015, assegurando o uso das calgadas
de maneira pratica e confortavel pelos usuarios com restricdo de mobilidade sem o

auxilio de terceiros.
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1.1 JUSTIFICATIVA

Devido a problematica envolvendo a presenca de irregularidades e a
despadronizagao nas rampas de acesso em calcadas, € indispensavel a busca de
solugbes que visam a harmonizagéo do equipamento, adequando-se a norma vigente
e possibilitando seu total desempenho e transitabilidade.

Para garantir a acessibilidade em um ambiente, é imprescindivel que os
equipamentos urbanos estejam em perfeitas condi¢des, a fim de garantir o acesso a
todos os usuarios. Dessa maneira, tomar-se-a como parametro técnico de execugao
a NBR 9050, garantindo um melhor aproveitamento ao usuario. Sugere-se, entéo,
uma investigacéo nas rampas de acesso presentes no bairro Centro do municipio de
Toledo-PR, na regido do Parque Ecolégico Diva Paim Barth, visto que o local
analisado possui grande atividade comercial e movimentag&o de pessoas.

A presente proposta de estudo converge em compreender fundamentos
relacionados a acessibilidade e mobilidade urbana, também analisando a NBR 9050
e averiguando seu modelo construtivo, referente aos acessos. Com isso, pretende-se
confrontar com a atual situagdo dos pontos estudados, de modo a auxiliar a
comunidade de portadores de mobilidade reduzida a usufruir do equipamento de
forma independente e estimular sua aplicabilidade e fiscalizagdo junto ao Poder
Executivo da cidade (ABNT, 2015).

1.2 OBJETIVOS

1.1.1 Objetivo Geral

O objetivo geral do presente trabalho visa efetuar o diagnostico a partir da
atual situacao das rampas de acesso do centro de Toledo-PR em relagcédo a adequacgéo
da NBR 9050, a fim de concluir um projeto padrao visando a acessibilidade e a

inclusdo social.
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1.1.2 Objetivos Especificos

a) Apurar politicas publicas referentes a acessibilidade no municipio de
Toledo-PR através da Lei de Loteamento Urbano e do Plano Diretor
Municipal;

b) Verificar e levantar dados através de um estudo de campo, relacionados a
rampas de acesso, em determinadas vias do municipio;

c) Apontar resultados referentes aos levantamentos praticos e tedricos,
contrapondo as leis e normativas vigentes referentes a acessibilidade com
a real situagao municipal;

d) Criar uma proposta de readequagao as calgadas com um projeto padrédo
de rampas de acesso para o municipio de Toledo-PR junto com um modelo

orcamentario basico.
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2 REFERENCIAL TEORICO

A acessibilidade engloba diversas tematicas importantes para o bom
funcionamento da sociedade civil, contrapondo assuntos referentes a diversas areas.
Sendo assim, €& importante a colaboracdo académica, realizando pesquisas

bibliograficas e praticas para ressaltar a importancia do assunto.

2.1 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE

A acessibilidade e mobilidade sdo temas correlacionados, sendo diretamente
proporcionais no seu tratamento, dado que, com o aumento de investimento em
acessibilidade em determinado espaco, a mobilidade urbana é beneficiada
igualmente. A cidade tem o dever de viabilizar a mobilidade para todos os cidadéos,
garantindo o direito constitucional de ir e vir (AGUIAR, 2010).

De acordo com Bittencourt, Sousa e Miranda (2008), a esfera federal brasileira
possui instrumentos legais que implementam a acessibilidade em meios urbanos,
tratando, assim, igualmente todo e qualquer cidadao, de forma confortavel e segura
para a utilizagdo de servicos. Desse modo, a acessibilidade € uma ferramenta criada
para garantir a livre movimentagéo, com conforto, seguranca e independéncia, para
pessoas com restricdo de mobilidade permanente ou temporaria (SILVA; LOBODA,
2014).

A definicao de acessibilidade foi fundamentada entorno de ideias referentes
aos diversos obstaculos que impedem a mobilidade do usuario. No entanto,
atualmente, o seu conceito é atrelado a um contexto mais amplo, envolvendo formas
de inclusdo, participagdo, seguranga, autonomia e conforto, ocasionando, assim,
maior interagdo entre o deficiente fisico e o ambiente que esta inserido. Tal conceito
reforca a problematica na qual o individuo, com limitagbes, possui capacidade de
apresentar autonomia, mas o ambiente em que esta inserido n&do o permite
(FURLANETTO et al., 2013).

Para Lid e Solvang (2016), a acessibilidade € o meio que apresenta

oportunidades para cidadaos participarem ativamente de uma sociedade em geral.
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Tendo em vista que quanto maior o nivel social de uma localidade, maior sera a
interacdo social dos usuarios em meios politicos, urbanos e em valores
compartilhados.

Segundo Duarte e Cohen (2005), a constru¢ao do ideal da acessibilidade visa
nao so6 eliminar barreiras fisicas, mas realizar estudos envolvendo o ponto de vista
dos usuarios, compreendendo suas experiéncias, esforcos e entendimentos com a
mobilidade urbana. Tendo em vista que os principais problemas enfrentados por
cadeirantes ndo sdo vivenciados da mesma forma por outros grupos. Em
consonancia, Velho (2019) aponta que a relagdo da mobilidade para um cadeirante é
extremamente diferente se comparados a de uma pessoa sem deficiéncias, sendo os
trajetos com duragdes maiores e que exigem mais esforgos.

Para Duarte e Cohen (2005), o esforco desnecessario, inseguranga e
constrangimento s&o barreiras que os portadores de deficiéncia fisica, visual, etc.
enfrentam em seu trajeto ao destino, podendo ocasionar na desisténcia de utilizagao
de determinado espago.

Conforme Velho (2019), a acessibilidade impacta diretamente no
engajamento social urbano. Considerando a utilizagéo dessa ferramenta, o cadeirante
pode usufruir de diversas oportunidades de vida, como acesso a hospitais, escolas,
comeércios, etc. Tyler (2017) ressalta o fato da individualidade pessoal, explicando que
a acessibilidade fornece, para o individuo com restricdo de mobilidade, o poder de
escolha.

Diversos problemas envolvendo a acessibilidade estdo relacionados com a
forma que a normativa é tratada pelos municipios, sendo executada de forma parcial
ou totalmente fora dos padrdes exigidos. A precariedade na execugao de calgadas ou
instrumentos de acessibilidade prejudica o direito do individuo, desrespeitando leis
federais e a inter-relagdo humana (FURLANETTO et al., 2013).

Caracteristicas desfavoraveis presentes nas calgadas podem ser facilmente
superadas ou despercebidas pela maioria da populagéo. Contudo, para usuarios que
possuem alguma restrigdo, tais caracteristicas tornam-se grandes obstaculos,
dificultando a mobilidade e desenvolvendo segregagdes e discriminagdo (FERREIRA,;
SANCHES, 2005).

Conforme Velho (2019), em todo o caminho s&o encontrados obstaculos que
problematizam o trajeto do deficiente, utilizando e desenvolvendo habilidades

extremas para transpor tal barreira. O autor enfatiza uma solu¢ao para os problemas,
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abrangendo barreiras no cotidiano dos cadeirantes, envolvendo simplesmente a
analise e planejamento das vias de acordo com a visdo de um cadeirante (VELHO,
2019).

2.2 INTERAGOES SOCIOESPACIAIS

Com o objetivo de descrever as interagbes do cidaddo com o ambiente, foram
investigados estudos a respeito do tema referente ao espago urbano e a sociedade.
O espaco urbano é relacionado com os diferentes usos da terra, definindo areas no
perimetro urbano, como centros comerciais, residenciais, de lazer, entre outros. Tais
areas definem o comportamento presente e futuro da cidade (CORREA, 1995).

A pratica socioespacial é tratada como a dinamica constante da cidade, dado
que relaciona a convivéncia, movimentagao cotidiana e até a pratica econémica entre
espagos urbanos e seus cidaddos (LOBODA, 2008). O conceito da pratica
socioespacial relaciona a convivéncia urbana com o espaco urbano. Posto isso, a
acessibilidade é crucial para vincular o cidaddo com deficiéncia ao meio urbano atual,
garantindo um bom funcionamento de uma sociedade em geral (SILVA; LOBODA,
2014).

Velho (2019) ressalta que um modelo urbano sé é considerado inclusivo
quando ha completa participacdo social de todos presentes no meio, sendo
implementados através de politica, ciéncia e tecnologias, caso contrario € ocasionado
um isolamento social para os portadores de deficiéncia. A falta de competéncia dos
ambientes urbanos em acomodar seus individuos igualitariamente promove uma
diferenciagdo e segregacédo entre os participantes da sociedade, enfatizando a
importancia de métodos referentes a acessibilidade, como um meio de reaproximagéo
de diversos grupos presentes em uma comunidade (DUARTE; COHEN, 2005).

De acordo com Lid e Solvang (2016), o meio urbano ja consolidado constroi
aspectos psicolégicos no individuo, desde o seu comportamento social até o
engajamento pessoal. Dessa forma, o tratamento psicossocial do individuo se faz
necessario ao planejamento urbano. Segundo os autores, o ambiente urbano causa
um impacto na vida das pessoas com deficiéncia, pois determina desde suas escolhas

diarias até planejamentos, exaltando a importancia da acessibilidade para garantir a
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inclusao e interacao de todos, em aspectos sociais, bioldgicos e psicologicos (LID;
SOLVANG, 2016). Segundo Velho (2019), percursos diarios acabam gerando um
acumulo de problemas aos portadores de mobilidade reduzida, gerando pressdes
psicologicas, como o estresse, ansiedade e frustragdo ao encarar tais problemas
urbanos diversas vezes.

A definicdo de deficiéncia é relacionada com o reflexo das caracteristicas da
interacdo do individuo com o ambiente. Em parémetros urbanos, tal definicdo é
relacionada com a dificuldade de exercer a mobilidade. Sendo assim, em uma
sociedade totalmente acessivel, a definicdo de deficiéncia ndo se tornaria uma
verdade absoluta (LID; SOLVANG, 2016).

A promocgdo da inclusdo social em uma cidade é fundamental, ja que
proporciona que grupos desfavorecidos e excluidos usufruam de bens e qualidades
de um ambiente publico. Ressaltando, dessa maneira, o entendimento de que um
espago publico s6 desempenha sua fungédo social de forma plena quando toda e
qualquer pessoa possa alcanga-la. Assim, grupos especiais contribuem para reafirmar
a importancia de determinado ambiente. O fato de diferentes grupos utilizarem um
espaco ou um servigo de formas totalmente distintas retrata uma barreira para o
relacionamento entre a sociedade e o ambiente (DUARTE; COHEN, 2005).

2.3 PLANEJAMENTO URBANO

De acordo Corazza, Di Mascio e Moretti (2016), no perimetro urbano,
pedestres buscam por conforto e seguranga no acesso nas calgadas. Entretanto,
quando nao sado apresentadas caracteristicas basicas, usuarios sao submetidos a
utilizar outra parte da via, sendo expostos a diversos riscos, em que nao séo cabiveis
ao pedestre. Almejando alcancgar resultados seguros, sustentaveis e satisfatorios é
fundamental abranger a necessidade de pessoas com restricdo de mobilidade nas
analises do planejamento dos sistemas em geral. Quando tal implementag&o néo é
pensada, a necessidade das pessoas com restrigdo de mobilidade se torna divergente
a definicao de segurancga e sustentabilidade (TYLER, 2017).

A ideia de sustentabilidade urbana é muito atrelada ao conceito de

arborizagdo em calgadas e pragas publicas, contudo, a implantagéo de arvores nao
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adequadas para o local causa problemas para a acessibilidade, dificultando a
mobilidade de deficientes fisicos e ocasionando patologias nas calgadas devido a
dispersédo das raizes de forma ramificada e n&o de forma profunda, como
recomendado. Sendo assim, a analise de fatores da sustentabilidade urbana deve
implementar necessidades voltadas a acessibilidade (TYLER, 2017).

A alteracdo de aspectos urbanos geralmente é vista como um ato prejudicial
para uma sociedade em geral, em que ela expde caracteristicas negativas a respeito
da mudancga. Tais argumentos podem ser utilizados para enraizar o pensamento da
sociedade, prejudicando altera¢des essenciais ho ambito da acessibilidade (LID;
SOLVANG, 2016).

As patologias nas calgadas sdo decorrentes de diversos fatores, como
climaticos, instalagbes de equipamentos em geral, limpeza, materiais, entre outros,
que diminuem a qualidade e até a area util da via. As irregularidades presentes nas
vias urbanas decorrem do mau gerenciamento, da execugao, implantacdo e
manutencé&o do local. Isso tendo em vista que as calgadas s&o submetidas a inUmeros
retalhos, possuindo, muitas vezes, materiais e caracteristicas distintas dos originais;
reduzindo, assim, a qualidade das vias (CORAZZA; DI MASCIO; MORETTI, 2016).

2.4 PLANO DIRETOR DE TOLEDO

A fim de constitucionalizar a acessibilidade no Brasil, em 2004, foi instalado o
Decreto Federal n° 5.296. Segundo Bittencourt, Sousa e Miranda (2008), o Decreto
Federal implementa e regulamenta a Lei Federal n°® 7.853/89, buscando estabelecer
normativas gerais que garantam os direitos individuais e a integragdo social das
pessoas as quais possuem algum tipo de deficiéncia.

Ainda, o Decreto Federal define a regulamentacéo de espagos que possuem
qualquer interacao com a matéria a fim de aprovagédo de todos os projetos e obras
com destinagdo publica ou coletiva (BITTENCOURT; SOUSA; MIRANDA, 2008).
Sendo relevante também para aprovagdes de projeto, outorgas e concessoes. A lei
estabelece suporte a portadores de deficiéncia, tendo como principal vertente a
integracao social; estabelecendo o amparo juridico e outras providéncias para o grupo

relacionado.
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O Decreto Federal n° 5.296 implementa o conceito de “Desenho Universal”
(BRASIL, 2004). Segundo Furlanetto et al. (2013), essa ideia surge para incorporar
toda a sociedade, sem quaisquer restrigdes e envolvendo toda a diversidade presente
na sociedade para alcangar a autonomia de cada individuo na elaboragcédo e
concepc¢ao de espacos publicos. Para Duarte e Cohen (2005), o conceito de “Projeto
Inclusivo” tem evoluido na literatura, envolvendo a concepgéo do Desenho Universal,
ampliando valores de sua filosofia para toda a sociedade.

Duarte e Cohen (2005) expdem que o Decreto Federal n° 5.296 regulamenta
e implementa a ideia de acessibilidade em diferentes categorias urbanas, como
arquitetura, transporte coletivos, comunicagéo, bens culturais, entre outros. Para os
autores, a acessibilidade representa a oportunidade de acesso a um ambiente de
todos os usuarios, incluindo diferentes grupos, como pessoas que possuem algum
tipo de necessidade, momentanea ou permanente.

A fim de auxiliar as cidades, referente a acessibilidade, o art. 13° do Decreto
Federal n° 5.296 institucionaliza a orientagdo para o Plano Diretor municipal,
reticulando, ainda, para a concesséao de alvaras e renovagdes de atividades, o espago
deve contar com as diretrizes de acessibilidade descritas por norma (BRASIL, 2004).
O Art. 15. do mesmo documento determina a existéncia de calgadas, bem como o
rebaixamento delas, utilizando rampas de acesso com a finalidade da travessia de
pedestres dependentes deste servigo (BRASIL, 2004).

Segundo Moraes (2004), o Plano Diretor Municipal é a principal ferramenta na
esfera municipal que certifica a ordem em seu entorno, principalmente quando se diz
respeito a expansao territorial e urbanismo. Tais parametros devem ser tratados
considerando as condigdes locais do municipio, tendo em vista as suas
particularidades e metas. No entanto, para que haja um desenvolvimento urbano
adequado, deve ser garantida a implementacao da acessibilidade no municipio.

Com o passar dos tempos, pessoas com deficiéncia de mobilidade estao
sendo mais contempladas com leis e normas, a fim de melhorar e garantir suas
necessidades referentes a mobilidade urbana (AGUIAR, 2010). Segundo o Plano de
Acdes e Investimentos do Plano Diretor de Toledo, o municipio dispde de propostas
de cunho urbanistico, almejando a acessibilidade em toda a cidade. Propostas estas
referentes a promocgao de acessibilidade em espacos publicos com a realizagdo de

rampas de acesso e a fiscalizagdo deste item (TOLEDO, 2015).
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2.5 NBR 9050 — ACESSIBILIDADE A EDIFICACOES, MOBILIARIO, ESPACOS E
EQUIPAMENTOS URBANOS

A acessibilidade viabiliza a utilizagdo de espagos, mobiliarios, equipamentos
urbanos, edificagbes e transportes com seguranga e autonomia por usuario com
deficiéncia ou mobilidade reduzida (ABNT, 2015). A NBR 9050 possui como tematica
principal a “acessibilidade a edificagbes, mobiliario, espagos e equipamentos
urbanos”, englobando toda a esfera de acessibilidade urbana, apresentando
parametros técnicos e critérios fomentando um ajuste na area da acessibilidade
(ABNT, 2015).

Segundo Moraes (2007), a NBR 9050 compreende aspectos pontuais de
acessibilidade urbana, instruindo profissionais que ndo possuem conhecimento na
area. Contudo, é fundamental que autoridades elaborem diretrizes no ambito
municipal para aprimorar a abordagem do tema no Cdédigo de Obras municipal. A
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas, compreendendo a auséncia de
especificacdes e padrdes, objetivou a construgcdo da NBR 9050 com o intuito de
abastecer e difundir parametros técnicos relacionados a acessibilidade. Assim, apos
sua consolidagéo, a normativa se portou como referéncia para indicadores de conforto
ambiental e qualidade de uso de ambientes (CALADO, 2006).

Para a elaboragdo da NBR 9050, foram examinados diversos parametros de
mobilidade e percep¢do do ambiente e, para isso, foram utilizados equipamentos que
auxiliam o usuario, como cadeiras de rodas, aparelhos de apoio, etc., para auxiliar na
tomada de dados e na deciséo final (ABNT, 2015). Assim sendo, o espago s6 &
considerado acessivel quando somente os critérios abordados pela NBR 9050 sejam
completamente atendidos, seja no &mbito de projeto ou em reforma (ABNT, 2015).

Bittencourt, Sousa e Miranda (2008) afirmam que um espago é considerado
acessivel somente quando todos os parametros presentes na NBR 9050 s&o
atendidos, seja implementado em construgdes, mobilidrio e equipamentos urbanos.
Todavia, a relagéo de aspectos tedricos, como conceitos e definicbes, da NBR 9050
nao € suficiente. A auséncia de conceitos relacionados a acessibilidade pela
normativa, ocasiona exclusivamente na aplicabilidade de parametros técnicos, ao
invés de apresentar e conscientizar o profissional sobre ideias envolvidas por tras da
formulagcédo da norma (MORAES, 2007).
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2.6 EQUIPAMENTOS URBANOS

Os equipamentos urbanos séo designados a atender necessidades referentes
ao funcionamento da cidade, sendo destinados a locais publicos e privados (ABNT,
2015). A calgada é um dos principais equipamentos que garantem a mobilidade
urbana. A NBR 9050 classifica a calgada como um espacgo da via publica, destinada
para a movimentacao de pedestres, em que pode ser implantado equipamentos de
sinalizagdo, acesso, entre outros (ABNT, 2015). J& a rampa de acesso é um
equipamento urbano derivado da calgada, tendo em vista que possibilita a
harmonizagdo da mesma com o leito carrogavel (ABNT, 2015).

Segundo Moraes (2007), a NBR 9050 classifica a rampa de acesso como um
instrumento que garante o deslocamento vertical, possibilitando uma rota transitavel
para o cadeirante. Em consonancia, Silva e Loboda (2014) dissertam que as rampas
de acesso sdo fundamentais nos espacgos urbanos, tendo em vista que esse
instrumento garante a livre circulagéo prevista em lei e o conforto dos cadeirantes ao
realizar uma travessia. Desse modo, o uso de calgadas rebaixadas deve ser de cunho
obrigatério sempre que houver fluxo de pessoas em esquinas, nos meios de quadra
onde tenha alguma travessia e/ou em canteiros divisores (LAMOUNIER, 2015).

O item 6.12.7.3 da NBR 9050/2015 declara que os rebaixamentos de calgada
devem ser executados conforme o fluxo de pessoas que utilizam tal espagco (ABNT,
2015). O rebaixamento deve possuir inclinagdo maxima de 8,33% nos sentidos
longitudinais e laterais do acesso, ndo possuindo desniveis para o leito carrogavel. O
item ainda destaca que a largura minima para o rebaixamento € de 1,50 m. A presenca
do rebaixamento ndo pode interferir na faixa de livre circulagdo na calgada, em que

deve possuir no minimo 1,20 m de comprimento, conforme Figura 1.



Figura 1 - Rebaixamento de calgada
Fonte: Adaptado de ABNT (2015).

Para situagbes em que o comprimento da faixa de livre circulagédo (1,20
metros) nao for atendido, a normativa impde a execugao de outras estratégias em
relacéo as rampas de acesso, como os itens 6.12.7.1 € 6.12.7.2 da NBR 9050 (ABNT,
2015).

O item 6.12.7.1 da NBR 9050 retrata a redugédo do percurso de travessia
(ABNT, 2015). O modelo consiste no alargamento da calgada sobre o leito carrogavel,
garantindo as dimensdes minimas exigidas, podendo serem executadas em meios de

quadra ou esquinas, conforme Figura 2.

Figura 2 - Redugdo do percurso da travessia
Fonte: Adaptado de ABNT (2015).
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O item 6.12.7.2 da mesma normativa representa a faixa elevada para
travessia, contudo, possui legislagcado propria para sua execucgdo, dependendo da
cidade em que é executada. Todas os instrumentos de acesso a calgada devem
possuir piso tatil préximo a divisa da rampa com o leito carrogavel, tendo em vista que
esse equipamento adverte os deficientes visuais do fim da cal¢ada.

O municipio de Toledo possui, no Art. 32 do Cddigo de Edificagbes de Toledo
(Anexo A), o detalhamento das rampas de acessibilidade implementadas na cidade
(TOLEDO, 2006). O documento apresenta caracteristicas proprias e dimensdes
padrbées para o municipio, sendo elas: distancia de 0,80 m entre a area de servico e a
rampa; larguras das abas laterais de 0,50 m; largura do acesso de 1,20 m e o

comprimento da base variavel (TOLEDO, 2006), conforme Equagéo 1:

. altura do meio—fio x 100
Base Variavel = — ~f (1)
inclinacao

O detalhamento apresenta o piso tatil na rampa com uma distancia de 0,50 m

da pista de rolamento e o Simbolo Internacional de Acesso (SIA) afim identificar o

acesso, conforme Figura 3.

Comprimento

Figura 3 - Detalhamento da Rampa de Acessibilidade de Toledo-PR
Fonte: Adaptado de Toledo (2006).

Entretanto, caracteristicas apresentadas no modelo de rampa de acesso

utilizado no municipio de Toledo-PR conflitam com padrbes exigidos por norma. A



25

presencga do SIA ndo se faz presente, pois na area em questéo é solicitada a presenga
de pisos tateis. Outro fator conflitante é a largura do acesso, como ja apresentado, a
normativa visa uma dimensao minima de 1,50 m, ja o modelo utilizado pela prefeitura
propde uma largura de 1,20m.

Outros municipios ja dispdem de politicas proprias relacionadas as rampas de
acesso, auxiliando na execugdo, padronizagdo e planejamento de tais aspectos
urbanisticos. O Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL),
juntamente com o poder Executivo e Legislativo, instituiu a Lei Municipal n°
11.381/2011 referente ao codigo de obras e edificagdes da cidade, em que estabelece
modelos de calgadas padrbées para o municipio, dependendo da area em que ira ser
construida, sendo prevista conforme a normativa. O modelo é representado através

da Figura 4.

Entrada de | )
) Veiculos Faixa de
| mabilidrio

Faixa de
Percurso

Faixa tatil
Acesso aos
imaveis

SEE==EE

120 a 15{)cn'_|

Detalhe de mudanga de diregdo com Detalhe de sinalizacao
13040 | utilizagao de sinalizacao tatil de alerta tatil direcional

Figura 4 - Modelo de calgada com piso tatil
Fonte: IPPUL (2013).
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3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O objetivo do presente trabalho é analisar parametros técnicos, relacionados
as rampas de acesso em calgadas, presentes na area central do municipio de Toledo-
PR, com a NBR 9050.

Para esse fim, o método utilizado no presente trabalho é qualitativo,
identificando caracteristicas relevantes para a analise de usabilidade das rampas de
acesso, e quantitativo, apurando a quantidade de pontos a serem estudados. Através
de uma pesquisa de campo, serédo levantados dados em determinadas rampas de
acesso, a fim de embasar a discussdo da acessibilidade no municipio e verificar a
divergéncia dos elementos com a norma.

Devido a grande extensao territorial do municipio de Toledo, optou-se pela
analise dos elementos na regido central do municipio, tendo em vista que a regiao
possui uma alta densidade demografica, aproximadamente de 3.040 hab/km?
(TOLEDO, 2015). Além disso, possui atividade comercial, de servigos e de pessoas,
e em virtude da presenga de pontos comerciais e turisticos fundamentais para a
cidade, como o Shopping Panambi e o Parque Ecoldgico Diva Paim Barth.

O bairro Centro de Toledo-PR possui aproximadamente 265 quadras, cada
uma possui 8 rampas de acesso, conforme Figura 4, portanto, deveriam existir
aproximadamente 2.120 acessos no total. A fim de obter uma quantidade significativa
e relevante para a analise, que representasse o montante de rampas de acesso,
realizou-se o calculo amostral. Conforme Dias et al. (2019), utiliza-se a equagéo a

seguir para executar o calculo do tamanho da amostra:

z%+p*(1-p)
— e’
n= z2+p*(1-p) @)
1+( TN )
Onde:

e nrepresenta o tamanho da amostra de acessos;
e prepresenta a constante de proporcionalidade;
e e representa a margem de erro;

e z representa o coeficiente referente ao grau de confiabilidade;
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e N representa o total de acessos.

Para a realizacado do calculo, optou-se pela escolha da margem de erro no
valor de 10% e grau de confiabilidade de 95% (z = 1,96), objetivando que o tamanho
da amostra tenha um significado plausivel com o tempo de analise do presente

trabalho. Assim:

1,962%0,5%(1-0,5)
0,1°

1,962%0,5(1—0,5)
1+( 0,12%2120 )

n= = 66 acessos (3)

Obteve-se o valor da amostra de 66 acessos no total. Sendo assim, a Figura

5 representa os locais de futura analise.

Figura 5 - Representacdo da area analisada
Fonte: Adaptado de Toledo (2018).

O esquema de ruas que formam a area analisada é representado através da
Tabela 1.

Tabela 1 - Ruas principais para a delimitagédo

Pontos Rua Principal
1e2 Rua Pedro dos Santos Ramos
2e3 Av. Parigot de Souza
3e4 Rua Almirante Barroso
4e5 Rua Raimundo Leonardi
5e6 Rua Dom Pedro

Fonte: Do autor (2019).
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Para a analise dos elementos de acesso em calgadas, foi desenvolvida uma
planilha especifica para o presente trabalho, com o fim de verificar aspectos técnicos,
operacionais e qualitativos presentes nas rampas de acesso e confronta-los com
parametros exigidos na NBR 9050/2015 e pela Prefeitura Municipal de Toledo.

A planilha foi subdivida em categorias para a avaliacao do rebaixamento da
calgcada, sendo listadas conforme Apéndice A. As categorias foram elaboradas como
critério de avaliacdo do acesso, acompanhadas de uma breve descri¢cdo, a fim de
verificar todos os pontos positivos e negativos relacionados.

Para a categoria Rebaixamento Nivelado, analisa-se o nivelamento da rampa
de acesso com o leito carrogavel, em que fundamenta a transicdo do usuario. A
presenca de um desnivel pode tornar o acesso inutilizavel, tendo em vista que pode
prejudicar o acesso em subidas e ocasionar o desequilibrio do cadeirante na descida.
Para as categorias referentes a inclinagao, almeja-se confrontar a inclinagao presente
no sentido longitudinal e nas abas laterais com a inclinagao exigida na NBR 9050, cujo
valor maximo é de 8,33% para ambas (ABNT, 2015).

Para a categoria Base Variavel, verifica-se o comprimento da base do acesso
com a equagao 01, ja citada anteriormente, utilizada pela prefeitura (TOLEDO, 2006).
Ja a Largura da Rampa de Acesso consistira na analise das dimensoées estabelecidas
pela NBR 9050 referentes a largura do acesso, de no minimo 1,50 metros. Na
categoria Pintura, analisa-se a condi¢gdo da pintura na rampa de acesso, conforme
modelo utilizado pela prefeitura. Embora a norma nao expresse certa obrigatoriedade
relacionada com a pintura, o municipio optou pela pintura na cor azul.

As categorias referentes ao Piso Tatil distinguem-se entre as condigdes
presentes e a distancia entre a pista de rolamento e o piso tatil. A NBR 9050/2015
apresenta exigéncias para a presenga do material nas rampas de acesso, porém nao
consta dimensao minima entre a pista e o piso tatil. Sendo assim, para a distancia,
considera-se o modelo da prefeitura de 0,5 metros.

Para a categoria Faixa Livre, verifica-se a dimensao minima correspondente
a distancia do fim da rampa de acesso com o alinhamento do imével, tal dimenséao é
denominada de faixa livre e, por normativa, possui valor minimo de 1,20 metros. Caso
a distdncia minima n&o seja cumprida, deve-se aplicar o método de redugédo do
percurso, conforme apresentado anteriormente.

Também, na categoria Calgadas, analisa-se a condigéo da cal¢gada no entorno

da rampa de acesso, ja que, dependendo da situacdo em que se encontra, pode
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prejudicar a usabilidade da rampa de acesso pelo cadeirante. E a categoria Condigéo
da Rampa de Acesso visa analisar a estrutura do equipamento em relagdo as
patologias e a depreciagdo do material em geral, em que possa prejudicar a utilizagao.

Em relagéo a categoria Obstrugdo da Rampa de Acesso, refere-se a andlise
de objetos, como veiculos, placas, equipamentos urbanos, etc. que obstruam o
acesso a rampa. Para a categoria Faixa de Pedestre, analisa-se a presenca e o
alinhamento da faixa de pedestre com a rampa de acesso. Tendo em vista que é
assegurada na NBR 9050/2015 a presencga da faixa, para garantir o conforto e a
seguranca do usuario. Na categoria Alinhamento, verificam-se os alinhamentos entre

as rampas localizadas em lados opostos da via, conforme Figura 6.

Figura 6 - Alinhamento das rampas de acesso em um cruzamento
Fonte: Do autor (2019).

A avaliagdo sera realizada seguindo o modelo de avaliagdo descrito por
Machado e Lima (2015), em que atribuem notas de 0, 0,5 e 1. Para o valor de 0,
representa-se descumprimento total ou inexisténcia do item. O valor de 0,5 apresenta
uma adequacéo parcial do item, apresentando algum tipo de irregularidade. Para o

cumprimento ideal é atribuido o valor de 1, representando a adequacéo total do item.
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Por fim, com o tamanho amostral de aproximadamente 66 acessos e com 15
categorias definidas para a avalia¢gdes no Apéndice A, o presente trabalho visa realizar

990 verificagdes no total.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Com o intuito de alcancar resultados satisfatorios, utilizando-se das
ponderac¢des apresentadas no tépico anterior, com respeito aos meios em que o
presente trabalho foi desenvolvido e ao cronograma atribuido, foram iniciadas as
pesquisas de campo utilizando a tabela contida no Apéndice A como método de
avaliagdo das rampas de acesso. Ja as verificagdes, descritas a seguir, foram
subdividas conforme os pontos estabelecidos inicialmente na Figura 5 e na Tabela 1,
com interesse de harmonizar os resultados apresentados.

Inicialmente, analisou-se a Rua Pedro dos Santos Ramos, representada pela
ligacao dos pontos 1 e 2. A analise considerou que o entorno é representado por uma
parcela comercial, com lojas e restaurantes, e outra residencial, mostrando que ha um
grande fluxo de pessoas no local em diversos horarios do dia. Os resultados
apresentados nesta localidade foram significativos, mostrando as diversas
irregularidades presentes nas rampas de acesso de modo geral.

A principio, foram analisadas as condigbes de nivelamento da rampa com o
leito carrogavel, em que 83,33% nao se adequa a normativa, apresentando buracos e
imperfeicdes no asfalto. Ja para as categorias referentes as inclinagdes, tanto frontal
como lateral, os resultados foram expressivos, pois aproximadamente 12,5% das
rampas atenderam aos padrées de inclinagdo frontal de no maximo 8,33%. Como
também para as abas laterais, no qual foram constatados que todos os pontos
analisados estdo fora do padrdo ou até mesmo, n&do possuiam a geometria
estabelecida pela norma (ABNT, 2015).

Considerando a largura da rampa, apenas 16,7% das rampas atenderam ao
requisito da normativa em que confere uma largura minima de 1,50 metros. O restante
das rampas apresentou resultados entre 0,8 metros até 1,20 metros. E tendo em vista
a categoria relacionada a Pintura, os resultados constam que 42% das rampas
analisadas havia uma pintura ja gasta, com pouco sinal de manutenc¢do. As rampas
remanescentes apresentaram pouca ou nenhuma pintura.

Na categoria referente a presenca do Piso Tatil nas rampas de acesso e no
seu entorno, foram constatados que todos os pontos analisados nao tinham o material,

sendo de total descumprimento com a normativa. Com a analise das condi¢des da
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calcada no entorno das rampas de acesso, constatou-se que 45,8% dos pontos
estavam boas condi¢des de transitabilidade, sem a presenca de imperfeicdes.
Ademais, em relacdo a presenca de obstrugcbes no acesso, obteve-se um
resultado adequado, em que aproximadamente 66% das rampas analisadas néo
existiam obstrugdo. O caso mais isolado foi constatado na rampa de acesso
representada pela Figura 7, uma rampa de meio de quadra, conforme Figura 7, em
que é possivel fazer o uso do estacionamento na via e, além disso, possuia um

arbusto muito préximo a rampa, obstruindo a sua utilizagao.

Fiua 7 - Ramp;a de-ééeséo
Fonte: Do autor (2020).

Em relagdo a presenca das faixas de pedestres, apenas trés rampas de
acesso nao contiveram o instrumento de cruzamento de vias, entretanto, no que se
refere ao alinhamento com a faixa de pedestre, aproximadamente 12,5% dos pontos
analisados nao estdo devidamente estabelecidos, proporcionando uma utilizagao
inadequada do cruzamento pelo usuario.

Ainda sobre os alinhamentos, porém em relagdo as rampas de acesso
opostas entre si, os resultados foram relevantes, visto que apenas 8,3% tiveram em
si irregularidades no seu alinhamento, lembrando que a falta dele ocasiona a falta de
seguranga durante o cruzamento da via.

Por fim, apresentaram maiores irregularidades nas categorias relacionadas a

execugdo, dado que expuseram irregularidades pertinentes tanto nas inclina¢des
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laterais e frontais, quanto na presenca do piso tatil. Conforme Figura 8, observou-se
que o instrumento de acessibilidade desprezou as normativas referentes ao piso tatil,
das condig¢des de execucao e manutengado, como também do alinhamento da faixa de

pedestre e da rampa oposta.

Figura 8 - Rampa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

As analises subsequentes foram realizadas na Av. Parigot de Souza, entre os
pontos 2 e 3. A avenida consiste em uma das principais rotas da cidade para o acesso
ao lago municipal, sendo uma regiao comercial, com diversas lojas, concessionarias
de veiculos e instituicdes financeiras.

A partir das analises realizadas em diversas rampas, observou-se que a
utilizacéo de diferentes tipos de materiais para a elaboragao tanto da calgada quanto
da rampa de acesso € corriqueira. Em um curto espaco, é possivel identificar diversos
materiais, prejudicando a interagcéo do usuario com o local, podendo, ainda, ocasionar
problemas construtivos e futuras manutengoes.

Em diversos pontos, as analises foram prejudicadas, devido a estrutura fisica
da rampa de acesso, visto que a sua geometria impossibilitava a medigdo de alguns

parametros necessarios para o presente trabalho. Conforme Figura 9, pode-se
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observar que a estrutura da rampa ndo comporta nenhum parametro de aferi¢ao,

sendo somente representada pela pintura e um leve rebaixamento.

Figura 9 - Rampa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

Tal problema ocasionou na nao identificacdo das delimitagbes da rampa de
acesso, impossibilitando, assim, a mensuragdo de parametros, como a largura da
rampa, inclinagao frontal e lateral. Esses parametros, em sua totalidade para a regido,
ndo demonstraram resultados satisfatérios, em que se obteve 100% de inadequagéo,
representado por um grau de inclinagcdo superior a 8,33% tanto para a inclinagéo
frontal quanto para a lateral.

Outros aspectos importantes para a regiao séo referentes ao nivelamento com
o leito carrogcavel e com a pintura. Sabe-se que o nivelamento é essencial para que
haja o devido uso do equipamento urbano, especialmente na regido da Av. Parigot de
Souza. Aproximadamente, 43% dos pontos analisados se adequaram parcialmente
ao item, recebendo a nota 0,5, ocasionados pela existéncia de bancos de areia e
pequenos desnhiveis nos acessos. Outros 43% foram representados pela nota 0, pois
ndo se adequam ao item, devido a falhas graves na estrutura, como rachaduras e

despedacamento, conforme representado na Figura 10.
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Figura 10 - Rampa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

No mesmo ponto, representado pela Figura 10, foi possivel observar um
problema pontual relacionado ao item pintura, em que havia a sobreposi¢do do SAl
em conjunto com uma pintura gasta, ocasionando uma imagem totalmente deformada
e de dificil identificagao.

Para os pontos posteriores, foram estabelecidas medidas analogas as outras
regides ja apontadas, caracterizados pela Rua Almirante Barroso, representados
pelos pontos 3 e 4 da Tabela 1. De inicio, logo no encontro com a Avenida Parigot de
Souza, ndo havia sinais dos instrumentos de acessibilidades requisitados no presente
trabalho ou ndo existia dimensdes fisicas adequadas para a analise, sendo
representados somente por pinturas no chéo.

Para essa regiao, os dados coletados mostraram que os padrdes e limitacdes
fisicas das rampas de acesso, conforme normativa brasileira NBR 9050, como
inclinacao frontal, lateral e a largura da rampa, s&o inapropriados, tendo em vista que
as rampas nao tinham uma delimitagao fisica aparente e muitas vezes sédo delimitadas
somente com a pintura.

Para os parametros correlacionados com o piso tatil, somente as rampas

localizadas préximo ao forum municipal de Toledo apresentaram tal requisito e, ainda



36

assim, receberam nota 0,5, dado que n&o aparentaram as delimitagbes exigidas pela

NBR 9050 no quesito alinhamento entre eles. A Figura 11 reflete a situagéo indicada.

Figr 11- pa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

Outro fator preponderante para a analise dessa regido caracterizou-se pelas
condi¢cdes das rampas de acesso. Aproximadamente, 100% dos pontos analisados
apresentavam algum tipo de patologia, como fissuras, material impréprio e/ou
fragmentado, como também o surgimento de vegetagéo rasteira no acesso, podendo
comprometer a completa utilizagdo. Em relagdo a existéncia da faixa de pedestre e o
alinhamento com a faixa entre rampas, ndo foram encontrados problemas que
relacionassem o mau uso.

Dando seguimento a analise, foram contabilizados os pontos entre os pontos
4 e 5 da Tabela 1, em que se localiza a Rua Raimundo Leonardi. Analogamente,
conforme relatado nas consideracdes anteriores, foram realizados levantamentos
conforme Apéndice A.

Considera-se que o entorno é representado por uma parcela comercial, com
lojas e agéncias bancarias, além de realizar a ligacao entre as proximidades do forum

municipal e do lago municipal. Devido a isso, os resultados apresentados através das
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analises nessa localidade foram relevantes, mostrando, também, a semelhanca nos
resultados entre os pontos ja estudados.

De inicio, os resultados relacionados ao nivelamento da rampa com o leito
carrogavel apresentaram aproximadamente 40% dos pontos descondizentes com os
requisitos exigidos, tal problema pode ser causado pelo tipo de material empregado.
Nos pontos remanescentes, foram atribuidos a nota 0,5, representando a adequacao
parcial, em que foram constatados que, em muitos casos, a canaleta interfere no pleno
nivelamento, o que se pode observar conforme Figura 12.

Nas categorias referentes as inclinagdes, tanto frontal como lateral, os
resultados foram condizentes com as analises prévias, visto que somente um ponto,
representado pela Figura 12, atendeu aos requisitos minimos por norma na categoria
inclinacao frontal. Esse ponto apresentou uma inclinacao de 7,25%, em contrapartida,
0 mesmo ponto ndo atendeu as condigdes para a inclinagéo lateral, assim como os

demais pontos analisados.
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Figura 12 - Rampa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

Em consideracao a largura da rampa, os resultados foram comprometidos em
algumas situagdes, dado que alguns pontos ndo apresentavam delimitagdes fisicas,
identificados somente por uma pintura delimitativa. Realizando a combinag&o com os
dados recolhidos desse seguimento, foram concluidos que nenhum ponto atende as
caracteristicas minimas de 1,50 metros de largura. Levando em consideragédo a
Pintura, os pontos apresentaram boas condigdes, no qual todos possuiam pintura

aparentemente recente e conservada.
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Atentando para a categoria referente a presencga do Piso Tatil nas rampas de
acesso e no seu entorno, somente o ponto referente a Figura 13 apresentou o piso
tatil. Todavia, sua adequacéo foi parcial, visto que a disposigéo e o piso tatil de alerta,

no interior da rampa, nao foram estabelecidos corretamente conforme normativa.

Figura 13 - Rarﬁpa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

Dando importancia a analise das condigbes da calgada no entorno das
rampas de acesso e destacando que a area analisada corresponde a uma das
principais do municipio, constatou-se que todos os pontos apresentaram boas
condigbes de conservagdao e manutengdo, nao existindo pontos criticos que
impossibilitassem a utilizagdo dos equipamentos urbanos. Para o segmento referente
a faixa livre nas calgadas, a presenca de obstrugcbes no acesso e as faixas de
pedestre, obteve-se um resultado satisfatério, tendo em vista que todos os pontos

dessa localidade cumpriram o padrdo minimo exigido por norma.
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Sobre os alinhamentos entre as rampas de acesso opostas entre si, somente
um ponto n&o obteve sucesso nesse requisito, que se encontra préximo a Rua Santos
Dumont. Esse ponto possuia uma rampa por esquina, se repetindo em trés esquinas
e outra sem nenhuma rampa, impossibilitando o uso adequado e seguro do
instrumento de acessibilidade.

Entre os pontos 5 e 6, por fim, seguindo as analises apontadas, constatou-se
que as maiores irregularidades s&o apresentadas pelo &mbito da execucgao e
planejamento das rampas. O emprego de materiais ndo indicados para tal fungéo,
como paralelepipedos, prejudicou na delimitagdo fisica, visto que somente foi aplicada
a pintura no formato de uma rampa no material, influenciando diretamente no conforto
e seguranga do usuario e nos parametros tecnicos da NBR 9050.

Tendo em consideragéo o proximo ponto, localizado na Rua Dom Pedro, via
de ligacdo ao Lago Municipal, empregando uma abordagem semelhante aos
resultados anteriores com o uso da tabela do Apéndice A, foi possivel apurar dados
para o presente trabalho.

Em primeiro lugar, os resultados encontrados para a categoria rebaixamento
de nivelado foram negativos, ja que as condicbes de entrada para o acesso
encontravam-se deterioradas e, em algumas situagdes, com uma diferenca de nivel
grande, impossibilitando a utilizacdo do equipamento. A Figura 14 apresenta um
exemplo de ndo cumprimento do item ao apresentar um degrau na rampa de acesso.
Segundo as analises realizadas, aproximadamente 30% apresentaram resultados

satisfatérios e o restante em desconformidade com a normativa.

Figura 14 - Rampa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

Seguindo com os resultados apresentados para as categorias Inclinagao
Frontal e Lateral, em que tiveram resultados pertinentes para o conjunto e as

medicdes, somente um ponto atendeu a NBR 9050, pontuando somente na categoria
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frontal, apresentando uma inclinagcao de 7,14%. O restante das rampas n&o atendeu
ambas as categorias. Vale ressaltar que o local estudado ndo apresentou em diversos
pontos os equipamentos urbanos. Assim, considerando essa informagdo, somente
20% dos pontos analisados apresentaram largura da rampa dentro das
especificacdes.

Outro fator preponderante foi o aspecto da pintura, sendo responsavel pela
marcagao visual e no auxilio da marcagéo fisica do instrumento urbano. De acordo
com as observagdes, 20% das rampas de acesso se adequavam aos critérios, por
outro lado, o restante dos pontos ou n&do possuia pintura ou apresentava desgaste

muito aparente. A Figura 15 expde um exemplo para a situagao.

Figuré 15 - Rampa de acegso
Fonte: Do autor (2020).

Para o local estudado, somente 40% dos pontos analisados compreenderam
o piso tatil, contudo, foram classificados com uma adequagé&o parcial, pois expuseram
uma disposigdo equivocada se comparando com a NBR 9050. Representada pela
Figura 1, tem-se como exemplo a acomodagé&o do piso no interior do acesso. De outra
forma, analises referentes ao entorno da rampa de acesso, como condigbes da

calcada e faixa livre, foram satisfatorias, visto que todos os pontos se adequaram as
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especificagcdes previstas. No entanto, é visivel que os materiais empregados estédo
desgastados, porém néao influenciaram na utilizacdo da mesma.

Alguns pontos isolados, como o representado pela Figura 16, apresentaram
patologias graves no leito carrocavel, dificultando a utilizagdo do acesso. Outro fator
prejudicial encontrado foram os Pocgos de Visitas (PV), que, conforme a disposi¢ao
relatada, podera acarretar avarias no instrumento de acessibilidade em uma possivel

manutencéo do PV.

igura 16 - Rampa de acesso
Fonte: Do autor (2020).

Em relagédo a rampa de acesso, 60% dos pontos analisados apresentaram os
mesmos problemas ja citados anteriormente, entre eles estdo a delimitagao fisica
expressa somente com a pintura e a ndo presenga do acesso. Para tanto, ndo foram
considerados dentro dessa analise.

Adentrando aos aspectos de faixa de pedestre e alinhamentos, todos os
pontos alcangaram resultados positivos, no qual possuiram as respectivas faixas. No
entanto, 30% mostraram alinhamentos parciais, sendo caracterizado pela Figura 15,
pois o eixo do acesso nao correspondia com o eixo da faixa de pedestre, ocasionando
desconforto visual e de mobilidade para o usuario.

Sendo assim, o local delimitado pelos pontos 1-8, localizados na area central

do municipio de Toledo, com intenso fluxo de pessoas, apresentou problemas
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analogos ao restante da pesquisa, como materiais inadequados, delimitacao fisica
somente com pintura, inclinagdes frontais e laterais em desacordo e a nao presenca

de rampas de acesso em certos pontos.

4.1 ANALISE GERAL

Conforme os estudos individuais dos respectivos pontos propostos para
analise, expostos anteriormente, foram realizadas considera¢des visando a facil
visualizagdo e compreenséo da real situagéo das rampas de acesso no municipio de
Toledo-PR. Os resultados foram dispostos de forma grafica para as categorias da
tabela contida no Apéndice A que apresentaram maior relevancia.

Os resultados gerais para a categoria rebaixamento nivelado, conforme
Grafico 1, apresentaram 72% de inadequacdes aos parametros estabelecidos, 13%

com adequacgdes parciais e 15% com total conformidade.

Rebaixamento Nivelado

15%

13%

72%

0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequacao Parcial = 1 - Adequagéao Total

Gréfico 1 - Rebaixamento Nivelado
Fonte: Do autor (2020).

Os resultados, referentes a inclinagéo frontal e lateral, sdo expressados nos
Graficos 2 e 3, respectivamente. Obteve-se, entdo, para os seguintes resultados: 11%
das rampas frontais dispuseram de inclinagao inferior a 8,33%, adequando-se, assim,
a NBR 9050. Todavia, em relagédo a inclinagao lateral, 100% dos pontos ndo se

enquadravam nas especificagdes da normativa.
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0%

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagédo Parcial = 1 - Adequagé&o Total

Gréfico 2 - Inclinagdo Frontal
Fonte: Do autor (2020).

0%

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagédo Parcial =1 - Adequagéao Total

Gréafico 3 - Inclinagdo Lateral
Fonte: Do autor (2020).

Referente a largura da rampa (Grafico 4), somente 20% das rampas estavam

em conformidade com a largura minima de 1,50 metros exigida pela norma.
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Largura da Rampa

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagédo Parcial = 1 - Adequagéo Total

Gréfico 4 - Largura da Rampa
Fonte: Do autor (2020).

Prosseguindo com a categoria relativa a pintura, foi observado que, de acordo
com o Grafico 5, cerca de 28% haviam pinturas novas ou de manutencao recente,

26% com inicio de desgaste e 46% com a pintura comprometida ou sem pintura.

Pintura

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagédo Parcial = 1 - Adequagéo Total

Grafico 5 - Pintura
Fonte: Do autor (2020).

Com a categoria relativa a presenga do piso tatil, segundo o Gréfico 6,
exclusivamente 4% apresentaram o material tanto na rampa de acesso quanto na
calgada ao entorno; 11% apresentaram o piso no entorno do acesso ou na rampa,
adequando-se parcialmente, e 85% n&o apresentaram o material em nenhuma das

situagdes citadas anteriormente.
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Piso Tatil
4%

11%‘

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagédo Parcial = 1 - Adequagéo Total

Grafico 6 - Piso Tatil
Fonte: Do autor (2020).

No item que diz respeito a faixa livre, presente entre a rampa de acesso e
algum obstaculo, de acordo com o Grafico 7, 84% dos pontos apresentaram
conformidade com os 1,20 metros exigidos pela NBR 9050, 5% se enquadraram
parcialmente, exclusivamente pela presenca de placas de sinalizagdes, em que

podem se enquadrar em obstaculos leves, e 11% n&o se adequaram a normativa.

Faixa Livre

"o

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagé&o Parcial = 1 - Adequagéao Total

Grafico 7 - Faixa Livre
Fonte: Do autor (2020).

Englobando os resultados pertinentes as condigbes fisicas, tanto para a
calcada quanto para a rampa de acesso, de acordo com os Graficos 8 e 9,
respectivamente, tem-se que 64% das calgadas apresentaram boas condi¢des, 18%

haviam adequagédo parcial e 18% para pontos que apresentaram aspectos
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desfavoraveis para o usuario. J& em relagdo as rampas, 24% se enquadraram nos
padrées de usabilidade, 26% possuiam alguma avaria simples e 50% dos pontos

apresentaram material inadequado e/ou grandes deterioragdes.

Calgada

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagdo Parcial = 1 - Adequagédo Total

Gréafico 8 - Calgada
Fonte: Do autor (2020).

Condigéo da Rampa

-

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagédo Parcial = 1 - Adequagéo Total

Grafico 9 - Condigdo da Rampa
Fonte: Do autor (2020).

Avancando para o estudo pertencente a faixa de pedestre, o qual teve o
resultado mais positivo entre todas as categorias, segundo o Grafico 10, 93% dos
pontos estudados possuiam as devidas especificacdes referentes a faixa de pedestre,
e somente 5% nao apresentaram as mesmas. O restante, caracterizado pelos 2%,

aponta o instrumento urbano com a pintura desgastada.
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Faixa de Pedestre

5% 2%

/

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagédo Parcial = 1 - Adequagéo Total

Gréafico 10 - Faixa de Pedestre
Fonte: Do autor (2020).

Por fim, dentro das categorias indispensaveis, o alinhamento entre rampas
alcancou resultados favoraveis, conforme visualizado no Grafico 11, sendo que 74%
dos pontos apresentaram conformidade com as regras estabelecidas anteriormente,
10% apresentaram a rampa oposta, porém néao alinhadas perfeitamente, e 16% néo

apresentaram uma rampa oposta.

Alinhamento entre rampas

= 0 - Descumprimento Total = 0,5 - Adequagé&o Parcial = 1 - Adequagéao Total

Gréfico 11 - Alinhamento entre rampas
Fonte: Do autor (2020).
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4.2 PROPOSTA DE PROJETO PADRAO DE CALCADAS

A proposta de projeto padronizado das rampas de acesso do municipio de
Toledo-PR foi construida através das inUmeras analises realizadas no decorrer do
presente trabalho, utilizando, para isso, parametros tedricos presentes no referencial
bibliografico e levantamento in loco da real situagcao das rampas no entorno do Lago
Municipal. Também se utilizou como referéncia o projeto desenvolvido pelo Instituto
de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL) (2013) representado pela

Figura 17.

i =8,33% i=8,33%
— —

Figura 17 - Projeto padronizado rampas de acesso Toledo-PR
Fonte: Do autor (2020).

A NBR 9050, de 2015, aponta que as inclinagdes, tanto frontais quanto
laterais, devem obedecer ao limite de 8,33%. Entretanto, tal inclinacao é diretamente
proporcional a altura estabelecida pelo meio fio utilizado, altura esta que o usuario
devera transpassar. Assim, a execucéao inapropriada, resultando em alturas distintas,
acarretara em modificagbes dos comprimentos referentes as abas laterais e frontais

da rampa, nomeadas com a variavel A.
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Nesse interim, foram estabelecidas duas opg¢bdes relacionadas as alturas para
o meio fio: a primeira de 10 centimetros e a segunda de 15 centimetros, pois se
classificam em alturas aceitaveis e dentro dos padrdes estabelecidos pelo municipio.
Para efetuar o calculo das inclinagdes e assim obter o comprimento 6timo, utiliza-se a

Equacdo 1. Os resultados estédo presentes na Tabela 2.

Tabela 2 - Relagdo Altura do Meio Fio x Comprimento A

Altura do Meio Fio (m) Comprimento A (m)
0,1 1,2
0,15 1,8

Fonte: Do autor (2019).

Assim, para locais que apresentem especificagdes técnicas, regulamentando
0 uso de uma altura de meio fio de 10 centimetros, resultar-se-4 em uma rampa de
acesso com 3,90 metros de comprimento total e 1,20 metros de largura. No entanto,
caso seja necessaria a utilizagdo de um meio fio com 15 centimetros, provira uma
rampa de acesso com 5,10 metros de comprimento total e 1,80 metros de largura.
Com as analises realizadas referentes a altura do meio fio existentes, foi constatada
que a altura média dos meios fios é de aproximadamente 10 centimetros, sendo
assim, passivel a utilizagdo da primeira opgao, sem que haja a remodelagéo do local.

Outro fator preponderante para a elaboragdo do projeto padrao foi a
implementac&do dos pisos tateis no entorno da rampa de acesso, tendo em vista o
Grafico 6, onde 85% dos pontos estudados ndo atenderam ao requisito. Portanto,
foram desenvolvidas medidas que atendam a necessidade da implementagcdo com a
real situag&o nos locais estudados. Para isso, o IPPUL (2013) atribuiu medidas de 40
centimetros para o inicio da calgada até o piso tatil, considerando também que o piso
tatil tenha um comprimento de 30 centimetros. Outra medida implementada é de 50
centimetros do inicio da rampa de acesso até o piso tatil.

Os pisos tateis sao separados em piso direcional e piso de alerta. A utilizagcéo
do piso direcional se faz para todo o comprimento linear, ja o piso de alerta é
recomendado quando ha mudancga de sentido, cruzamentos e fim da calgada. Como
a rampa de acesso € um cruzamento, torna-se imprescindivel a utilizacdo desse piso
no fim da rampa, conforme demonstrado na Figura 9.

Em decorréncia das analises realizadas, houve a necessidade de implementar
a faixa de pedestre no projeto padréo, dado que, de acordo com o Grafico 10, 93%

possuiam a faixa; porém, em muitos casos, nao havia alinhamento, ou seja, o eixo da



50

rampa de acesso ndo condizia com o eixo da faixa de pedestre. Segundo a horma, as
mesmas deveriam estar totalmente alinhadas com as faixas de pedestres, a fim de
proporcionar seguranca ao pedestre durante o cruzamento da via.

Realizando uma anadlise orgcamentaria, utilizando parametros de referéncia a
tabela SINAPI-PR da Caixa Econémica Federal (2020), foi realizado um levantamento
de custo para a elaboragdo de uma rampa de acesso, tomando como base o projeto
padréo elaborado no presente trabalho.

De acordo com a Figura 18, foi utilizado como parametro o item relativo a uma
calcada com espessura padréo de 8 centimetros, com o codigo 94994, empregando
como unidade o metro quadrado e, assim, ocasionando um valor de R$ 72,67/m?. Em
conjunto com a Figura 19, que representa pregos de insumos para a construgao civil,
utilizando o cddigo 00038135 relacionado ao piso tatil, no qual possui o valor base de
R$ 44,63/m>.
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Figura 18 - SINAPI-PR
SINAPI - SISTEMA NACIONAL DE PESQUISA DE CUSTOS E iNDICES DA CONSTRUGAO CIVIL 1 523 de 620

PCI.817.01 - CUSTO DE COMPOSIGOES - SINTETICO DATA DE EMISSAO: 14/07/2020 23:53:32

DATA REFERENCIA TECNICA: 14/07/2020
ENCARGOS SOCIAIS DESONERADOS: 85,38% (HORA) 48,36% (MES)

|UNIDADE |ORIGEM DE P CUSTO TX

VINCULO.....: CAIXA REFERENCIAL
84168 RODAPE EM ARDOSIA ASSENTADO COM ARGAMASSA TRACO 1:4 (CIMENTO E AREIA) M CR 15,41
ALTURA 10CM
0258 PISO CONCRETO
68325 PISO EM CONCRETO 20 MPA PREPARO MECANICO, ESPESSURA 7CM, INCLUSO SELAN M2 CR 42,66
TE ELASTICO A BASE DE POLIURETANO
68333 PISO EM CONCRETO 20 MPA PREPARO MECANICO, ESPESSURA 7CM, INCLUSO JUNTA M2 CR 45,85
S DE DILATACAO EM MADEIRA
72183 PISO EM CONCRETO 20MPA PREPARO MECANICO, ESPESSURA 7 CM, COM ARMACAO E M2 CR 80,99
M TELA SOLDADA
94990 EXECUGAO DE PASSEIO (CALGADA) OU PISO DE CONCRETO COM CONCRETO MOLDADO M3 CR 543,67
IN LOCO, FEITO EM OBRA, ACABAMENTO CONVENCIONAL, NAO ARMADO. AF_07/20
16
94991 EXECUGCAO DE PASSEIO (CALGADA) OU PISO DE CONCRETO COM CONCRETO MOLDADO M3 CR 450,12
IN LOCO, USINADO, ACABAMENTO CONVENCIONAL, NAO ARMADO. AF_07/2016
94992 EXECUGAO DE PASSEIO (CALGADA) OU PISO DE CONCRETO COM CONCRETO MOLDADO M2 CR 60,05

IN LOCO, FEITO EM OBRA, ACABAMENTO CONVENCIONAL, ESPESSURA 6 CM, ARMA
DO. AF_07/2016

94993 EXECUGAO DE PASSEIO (CALGADA) OU PISO DE CONCRETO COM CONCRETO MOLDADO M2 CR 54,44
IN LOCO, USINADO, ACABAMENTO CONVENCIONAL, ESPESSURA 6 CM, ARMADO. AF
_07/2016

94994 EXECUGAO DE PASSEIO (CALGADA) OU PISO DE CONCRETO COM CONCRETO MOLDADO M2 CR 72,67

IN LOCO, FEITO EM OBRA, ACABAMENTO CONVENCIONAL, ESPESSURA 8 CM, ARMA
DO. AF 07/2016
—_—

94995 EXECUGAO DE PASSEIO (CALGADA) OU PISO DE CONCRETO COM CONCRETO MOLDADO M2 CR 65,19
IN LOCO, USINADO, ACABAMENTO CONVENCIONAL, ESPESSURA 8 CM, ARMADO. AF
_07/2016

Fonte: Caixa (2020).



Figura 19 - Pregos de Insumos SINAPI-PR
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CA'XA PRECOS DE INSUMOS Pagina: 79 / 147

Indicagdo da origem do prego:

» C — para prego coletado pelo IBGE

* CR - para preco obtido por meio do coeficiente de representatividade do insumo (ver Manual de Metodologia e
Conceitos);

+ AS - para prego atribuido com base no prego do insumo para a localidade de Sao Paulo.

Més de Coleta: 06/2020 Pesquisa: IBGE
Localidade: CURITIBA Encargos Sociais Desonerados(%) Horista: 85,38 Mensalista; 48,36
. ; - Origem Preco
Codigo Descrigcao do Insumo Unid !
9 ¢ de Prego Mediano (R$)

00039492 KIT PORTA PRONTA DE MADEIRA, FOLHA MEDIA (NBR 15930) DE 80 X 210 CM, E = 35 MM, UN CR 392,49
NUCLEO SARRAFEADO, ESTRUTURA USINADA PARA FECHADURA, CAPA LISA EM HDF,
ACABAMENTO MELAMINICO BRANCO (INCLUI MARCO, ALIZARES E DOBRADICAS)

00039497 KIT PORTA PRONTA DE MADEIRA, FOLHA MEDIA (NBR 15930) DE 90 X 210 CM, E = 35 MM, UN CR 371,09
NUCLEO SARRAFEADO, ESTRUTURA USINADA PARA FECHADURA, CAPA LISA EM HDF,
ACABAMENTO EM PRIMER PARA PINTURA (INCLUI MARCO, ALIZARES E DOBRADICAS)

00039493  KIT PORTA PRONTA DE MADEIRA, FOLHA MEDIA (NBR 15930) DE 90 X 210 CM, E = 35 MM, UN CR 41526
NUCLEO SARRAFEADO, ESTRUTURA USINADA PARA FECHADURA, CAPA LISA EM HDF,
ACABAMENTO MELAMINICO BRANCO (INCLUI MARCO, ALIZARES E DOBRADICAS)

00039500 KIT PORTA PRONTA DE MADEIRA, FOLHA PESADA (NBR 15930) DE 80 X 210 CM, E = 35 MM, UN CR 416,62
NUCLEO SOLIDO, CAPA LISA EM HDF, ACABAMENTO MELAMINICO BRANCO (INCLUI MARCO,
ALIZARES, DOBRADICAS E FECHADURA EXTERNA)

00039498 KIT PORTA PRONTA DE MADEIRA, FOLHA PESADA (NBR 15930) DE 80 X 210 CM, E = 35 MM, UN CR 463,27
NUCLEO SOLIDO, ESTRUTURA USINADA PARA FECHADURA, CAPA LISA EM HDF,
ACABAMENTO EM LAMINADO NATURAL COM VERNIZ (INCLUI MARCO, ALIZARES E
DOBRADICAS)

00039501 KIT PORTA PRONTA DE MADEIRA, FOLHA PESADA (NBR 15930) DE 90 X 210 CM, E = 35 MM, UN CR 42747
NUCLEO SOLIDO, CAPA LISA EM HDF, ACABAMENTO MELAMINICO BRANCO (INCLUI MARCO,
ALIZARES, DOBRADICAS E FECHADURA EXTERNA)

00039499 KIT PORTA PRONTA DE MADEIRA, FOLHA PESADA (NBR 15930) DE 90 X 210 CM, E = 35 MM, UN CR 502,56
NUCLEO SOLIDO, ESTRUTURA USINADA PARA FECHADURA, CAPA LISA EM HDF,
ACABAMENTO EM LAMINADO NATURAL COM VERNIZ (INCLUI MARCO, ALIZARES E
DOBRADICAS)

00003733 LADRILHO HIDRAULICO, *20 x 20* CM, E= 2 CM, PADRAO COPACABANA, 2 CORES (PRETO E M2 CR 37,70
BRANCO)

00003731 LADRILHO HIDRAULICO, *20 X 20* CM, E= 2 CM, DADOS, COR NATURAL M2 (o} 35,00

00038137 LADRILHO HIDRAULICO, *20 X 20* CM, E= 2 CM, RAMPA, NATURAL M2 CR 35,20

I 00038135 LADRILHO HIDRAULICO, *20 X 20* CM. E= 2 CM. TATIL ALERTA OU DIRECIONAL, AMARELO E CR 44 63
00038138 LADRILHO HIDRAULICO, *30 X 30* CM, E= 2 CM, MILANO, NATURAL M2 CR 34,57

Fonte: Caixa (2020).

Empregando as medidas relacionadas na Figura 17, em conjunto com as

especificagcdes da Tabela 2, realizando a mensuracgéo da area correspondente para a

elaboragcdo da rampa de acesso e da aplicacdo do piso tatil, encontrou-se os

resultados presentes da Tabela 3. Utilizando a variavel A com valor de 1,20 metros,

obteve-se a area para a aba lateral, rampa frontal e o total, em que representa a soma

de duas abas e de uma rampa frontal, respectivamente.

Tabela 3 - Area Total Rampa de Acesso, com variavel A

A A (m)
Area 12 18
Rampa Frontal (m?) 1,80 2,7
Aba Lateral (m?) 0,72 1,62
TOTAL (m?3) 3,24 5,94

Fonte: Do autor (2020).
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Analogamente, realizando o mesmo processo para a area do piso tatil,
alcangou-se os resultados presentes na Tabela 4, no qual sdo estabelecidas
dimensbes quadradas de 30 centimetros dependentes da varidvel A ao longo do

comprimento da rampa de acesso.

Tabela 4 - Area Total Piso Tatil, com variavel A
A (m)
1,2 1,8
Piso Tatil (m?) 1,17 1,35
Fonte: Do autor (2020).

Area

Sendo assim, utilizando os valores aplicados nas Figuras 18 e 19, realizou-se
a estimativa de custo por unidade do equipamento urbano, conforme Tabela 5. Posto
isso, para a produgdo de uma rampa de acesso, conforme NBR 9050, utilizando o
meio fio de 10 centimetros, o custo final sera de aproximadamente R$ 287,67, em
alternativa, recorrendo ao meio fio de 15 centimetros, o custo final aproximado sera
de R$ 491,91,

Tabela 5 - Custo Unitario

. A (m)
Custo (R$/unidade) 12 8
Rampa de Acesso R$ 235,45 R$ 431,66
Piso Tatil R$ 52,22 R$ 60,25
Total R$ 287,67 R$ 491,91

Fonte: Do autor (2020).
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5 CONCLUSAO

A acessibilidade possui papel indispensavel, tendo em vista que permite a
participacéo ativa de todos os cidadaos na sociedade. Portanto, é imprescindivel que
a acessibilidade seja considerada nos planos publicos e que se realize planejamento,
implementacdo e manutencdo de modo que esteja sempre disponivel e em boas
condicoes.

O desenvolvimento do presente estudo de caso possibilitou realizar uma
analise em diferentes pontos do bairro Centro do municipio de Toledo-PR, perante
diversas categorias relacionadas as rampas de acesso em calgadas, utilizando-se
parametros técnicos presentes na normativa brasileira NBR 9050.

Os estudos realizados com base na tabela contida no Apéndice A, elaborada
exclusivamente para o estudo de caso, foi capaz de validar o real contexto para a
situacao do equipamento urbano, enfatizando categorias que possuem, de modo
geral, maior ou menor caréncia de cuidados, resultando em analises graficas.

Conforme os resultados abordados, o municipio pode, entdo, verificar quais
vertentes possuem maior contraste com a NBR 9050 e, dessa forma, realizar
manutencgdes pontuais para situagdes criticas. Além disso, recomenda-se efetuar, em
conjunto com o corpo legislativo e os municipes, a regularizagao através de uma Plano
de Regularizagdo de Calgadas, utilizando-se do Projeto Padréo desenvolvido em
unido com a analise orgamental, para que haja, de uma forma mais ampla, a
adequacéao da acessibilidade no municipio.

Ao longo do desenvolvimento do estudo, foram encontradas limitagdes em
relacdo a busca de relatorios, projetos e leis referentes a acessibilidade em geral do
municipio, dos quais afetaram na argumentacao referente ao planejamento do poder
executivo para os préximos anos. A ma elaboracéo de algumas rampas de acesso
que ndo possuem diferenciagéo fisica, somente representadas pela pintura, o que
impossibilitou também na real afericdo das medidas de certos pontos. Outra limitagéo
encontrada, foi relacionada a tabela SINAPI, em que ndo possuia parametros que
expressassem relagdes com a elaboracdo da rampa de acesso, assim, o presente

trabalho visa auxiliar em futuros trabalhos que possam relacionar a tematica.
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Com relagdo a elaboragdo do trabalho pode-se concluir que obtiveram
resultados satisfatorios, tendo em vista que possibilitou compreender o significado da
acessibilidade inserida na gestdo de um municipio.

Por fim, com a elaboragéo do Projeto Padrdao, em conjunto com a estimativa
orcamentaria basica, possibilitou-se promover e auxiliar a cidade de Toledo-PR na
tomada de decisbes futuras a respeito das rampas de acesso, promovendo a inclusdo
social de todos os cidadaos e assim expandindo o projeto para as demais localidades

da cidade.
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APENDICE A - Planilha de verificagdo para rampas de acesso no municipio de Toledo-PR
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Categoria

Descricao

Avaliacao

Nota

Data

Rebaixamento Nivelado

Verificar se o acesso esta nivelado com a rua.

Inclinagdo frontal

Verificar a inclinagao frontal do acesso de no
maximo 8,33%.

Inclinagéo lateral

Verificar a inclinagéo lateral do acesso de no
maximo 8,33%.

Base Variavel

Verificar a dimensdo da base da rampa de
acesso conforme equacéo da prefeitura.

Largura da Rampa de Acesso

Verificar as dimensdes estabelecidas pela
prefeitura.

Pintura

Verificar a condigdo da pintura do acesso.

Piso Tétil

Verificar a condicdo do piso tatil para
deficientes visuais.

Distancia entre Pista de
Rolamento e o Piso Tatil

Verificar a distancia entre a pista de rolamento
e o piso tatil.

Faixa Livre

Verificar se a calgada assegura a dimensao
minima de 1,20 m de faixa livre.

Calgada

Verificar a condigdo do piso no entorno do
acesso.

Condigdo da Rampa de Acesso

Verificar a presenca de patologias no piso do
acesso.

Obstrucdo da Rampa de Acesso

Verificar se ha obstrucédo para o acesso.

Faixa de Pedestres

Verificar a presenca da faixa de pedestre.

Alinhamento da Faixa de
Pedestres

Verificar o alinhamento da faixa de pedestre
cOm 0 acesso.

Alinhamento

Verificar os alinhamentos entre as rampas de
acesso opostas.

Fonte: Do autor (2019).



ANEXO A - Detalhe rampa de acessibilidade - Toledo-PR

GUIA INTERTRAVADA TIFO "FINCADINHA

Alinhamenta Predial

Caigada om Paver = | i : | | Asshamento Predial B

| [ | | Piso Tatil

w0 [ - |
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CALCULO DE COMPRIMENTO DE RAMPA, 4 l
base= altura do meio-fio x 100
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Fisla do rolamento

DETALHE RAMPA DE ACESSIBILIDADE

SEM ESCALA

' Observar Cadigo de Edificaces Art. 32.




