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RESUMO

O sentimento da nostalgia marca com inegavel profusdo a relacdo do ser humano
com o presente. Expressa saudades de um aspecto bom do passado ao tempo que
demonstra desejo de retornar a ele. Devido ao fato de a nostalgia ser algo inerente
ao ser humano, aguela permeia os enunciados deste. Logo se faz relevante
compreender esse sentimento do ponto de vista do discurso. Tendo isso em vista,
este trabalho de conclusdo de curso teve como objeto de estudo o discurso
nostalgico. Mais especificamente tal tema foi analisado a partir de um corpus que
compreende editoriais da Revista Ferrovia publicados entre o ano 1935 e 1982. Ao
todo se computam 87 editoriais e, a0 que se verifica, essa é possivelmente a
primeira vez que a Revista Ferrovia serd objeto de algum estudo linguistico-
discursivo. O estudo fundamenta-se primordialmente na teoria dos géneros
discursivos de Bakhtin (cf. 2011). Ela afirma que os enunciados formulados refletem
condicbes especificas de cada esfera da atividade humana, seja por meio de seu
conteudo, por meio de seu estilo verbal ou por sua constru¢cdo composicional. Em
consequéncia, a nostalgia transparece no discurso e se revela como um traco
importante do coletivo ferroviario. Levando a citada teoria em consideracédo, o
objetivo geral foi observar a forma relativamente estavel da manifestacdo da
nostalgia no discurso dos editoriais. Além disso, foi possivel estabelecer relacbes

entre o emprego da nostalgia e o desenvolvimento humano do individuo nostélgico.

Palavras-chave: género do discurso; editorial; nostalgia; ferrovia.
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ABSTRACT

The feeling of nostalgia marks with undeniable profusion the human being’s
relationship with the present. It expresses a longing about some good aspect from
the past meanwhile demonstrates a desire to return to that moment. Due to the fact
that nostalgia is inherent to the human being, it permeates the men’s utterances.
Hence it is relevant to understand this feeling by the speech point of view.
Considering this, the monography had as study object the nostalgic speech. More
specifically, such topic was analyzed from a corpus which includes Revista Ferrovia
editorials published between the year of 1935 and 1982. Altogether they are 87
editorials and this is possibly the first time the Revista Ferrovia will be subject to
some linguistic-discursive study. The study is based primarily on the Bakhtin’s theory
of speech genres (cf. 2011). It states that the formulated utterances reflect specific
conditions of each sphere of human activity, either through its content, through its
verbal style or its compositional construction. Consequently, the nostalgia emerges in
speech and reveals itself as an important feature of the railway collective. Taking the
aforementioned theory into consideration, the overall objective was to observe the
relatively stable form of nostalgia manifestation in the editorials speech. Moreover, it
was possible to establish links between the use of nostalgia and human development

of the nostalgic being.

Key-words: speech genres; editorial; nostalgia; railway.
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1 INTRODUCAO

Fiz todo o meu Ensino Fundamental em uma pequena escola com pouco
mais de cem estudantes. Todos se conheciam muito bem e as professoras eram
encantadoras. Vivi 6timos momentos l4. O tempo passou e a rememoracao saudosa
daqueles bons tempos sempre esteve constantemente presente. Em contraste com
o ambiente desafiador do meu Ensino Médio, passei a valorizar de forma crescente
aguelas lembrancas, tendo a intencdo de um dia voltar para aquela escola.

J& graduanda do curso de Letras Portugués-Inglés, tive a oportunidade de
voltar para minha antiga escola como professora em estagio. O tdo esperado dia de
pisar naquela estrutura prenhe de sentimentos afetuosos havia chegado e, quando
adentrei os portdes, distraida, quase fiz uma genuflexdo sem ter intencéo consciente
disso.

Genuflexdo é o ato de dobrar uma das pernas até o joelho da outra tocar o
chéo. Faz-se isso em sinal de reveréncia, em respeito a alguém ou ao adentrar um
lugar tido como sagrado. E muito comum ver pessoas praticando tal ato em igrejas,
nao em escolas.

Quando me dei conta do que quase havia feito, pensei com cuidado sobre o
assunto. Eu era possuidora de boas memoérias e elas ndo eram comuns, pois eu as
revisitava com constancia, contrastava-as com o meu presente, supervalorizava-as,
imaginava um futuro em que eu pudesse retornar para a fonte dessas boas
lembrancas. Foi nesse momento que notei que eu era um perfeito exemplo de
individuo nostalgico. Junto disso notei que a influéncia desse sentimento € muito
mais profunda do que imaginava. Nostalgia revive o passado no presente, mas nao
s6 isso: é geradora de futuro. Tem o poder de nortear o futuro do individuo e até de
coletivos inteiros.

Com isso em mente, este trabalho teve como objeto de estudo a
manifestacdo linguistico-discursiva da nostalgia. Mais especificamente, tal tema foi
analisado a partir de um corpus que compreende editoriais da Revista Ferrovia
publicados entre o0 ano 1935 e 1982. Ao todo se computam 87 editoriais.

De acordo com a teoria dos géneros discursivos de Bakhtin (2011), cada
esfera de utilizagdo da lingua elabora seus tipos relativamente estaveis de
enunciados. Esses tipos, chamados de géneros do discurso, sdo mediadores entre o

locutor e o interlocutor. Em meio a isso, 0os enunciados formulados refletem
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condicdes especificas de cada esfera de atividade humana, seja por meio de seu
conteudo, por meio de seu estilo verbal ou por sua constru¢do composicional.

Utilizando tal teoria aplicada ao corpus de editoriais e a tematica do
sentimento nostalgia, objetivou-se aprofundar o conhecimento sobre a forma e o
conteldo das manifestacfes desses fenbmenos. E, com isso, delinear a forma
relativamente estavel de suas ocorréncias. Em outras palavras, almejou-se com a
pesquisa ndo sO desenvolver o assunto em seu conteudo historico e psicologico,
mas principalmente, almejou-se responder a seguinte pergunta cientifica: “qual é a
forma relativamente estavel de manifestacao linguistico-discursiva do sentimento da
nostalgia”?

Para responder essa pergunta, os editoriais da Revista Ferrovia foram
escolhidos para formar o corpus de analise devido ao carater nostalgico impresso
pelo discurso da comunidade ferroviaria da época. Ao entrar em contato com o
corpus, observou-se com notavel frequéncia uma alternancia entre o discurso
otimista e o0 pessimista com relacdo a situacdo ferroviaria do pais. Apos
aprofundamento historico sobre a questéo, esta se revelou complexa. Os dois tipos
de discurso mostram-se motivados por um mesmo fendmeno: saudades do
passado. Percebeu-se que essas saudades adquiriam aspectos distintos, desde a
melancdlica nostalgia ao tenaz saudosismo.

Isso ndo se restringe a esfera ferroviaria: o sentimento de nostalgia marca
com inegavel profuséo a relacdo do ser humano com o social e com o mundo. Por
ser algo inerente ao ser humano e, por consequéncia, algo que permeia seus
enunciados, é relevante entendé-los do ponto de vista do discurso.

Visto através do angulo da ferrovia, a pesquisa tocou em assuntos politico-
econdbmicos que repercutem nos dias de hoje. O carater saudoso dos ferroviarios
ainda permanece e encontrar chaves discursivas para entender a complexidade
desse fendbmeno pode ser um bom caminho para o desenvolvimento profissional
destes.

Uma vez tendo encontrado os padrdes discursivos de manifestacdo da
nostalgia, presume-se que eles nao estardo restritos a aplicacdo em editoriais de
revista, mas, possivelmente, se estenderdo a outros géneros passiveis de ter a
manifestacdo linguistico-discursiva da nostalgia. Sendo assim, este trabalho de
conclusdo de curso (TCC) pode configurar-se como uma importante contribuicdo

para a area da analise dialégica do discurso e também analise do trabalho.
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O presente TCC encontra-se segmentado em Metodologia, item no qual foi
descrita a sequéncia de a¢les realizada para que a atual pesquisa fosse concluida;
Contexto histérico da ferrovia no Brasil; Fundamentacdo tedrica, em que se
apresentam as teorias nas quais a pesquisa se embasou; Andlises, etapa que
registra 0 desenvolvimento necessério para o alcance da resposta da pergunta
cientifica; e, por fim, as Consideragfes finais. Neste item o resultado final do

processo € exposto e as contribuicdes do TCC a esfera cientifica sdo salientadas.

1.1 OBJETIVOS

1.1.1 Objetivo Geral

Identificar e analisar a forma relativamente estavel de manifestacéo
linguistico-discursiva da nostalgia em editoriais da Revista Ferrovia publicados pelo

Orgéo Oficial da Associacdo de Engenheiros da Estrada de Ferro Santos-Jundiai.

1.1.2 Objetivos Especificos

- Aprofundar-se historicamente como forma de compreender porque a
nostalgia se faz presente entre os ferroviarios;

- Desfazer ambiguidade semantica entre saudades, nostalgia e saudosismo;

- Identificar a forma relativamente estavel da manifestacdo da nostalgia no
ambito do conteudo tematico;

- Delimitar o objeto da nostalgia dos editorialistas da Revista Ferrovia;

- Identificar a forma relativamente estavel da manifestacdo da nostalgia no
ambito do estilo verbal;

- Identificar a forma relativamente estavel da manifestagdo da nostalgia no
ambito da estrutura composicional;

- Compreender as relacdes interlocutivas estabelecidas entre o editorialista
nostalgico e o publico leitor;

- Compreender o papel do género discursivo “editorial de revista” na
manifestacéo da nostalgia;

- Compreender questdes de desenvolvimento humano relacionados ao

emprego da nostalgia em uma esfera da atividade humana.
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2 METODOLOGIA

A aplicacdo da metodologia deu-se sobre um corpus que parece nunca ter
recebido tratamento analitico de forma psicolégica ou linguistico-discursiva. Esse
corpus é formado por 87 editoriais da Revista Ferrovia lancadas entre 1935 e 1982.
A citada revista é publicada em S&o Paulo pelo Orgédo Oficial da Associagéo de
Engenheiros da Estrada de Ferro Santos-Jundiai (ESFJ) e circula “em todas as
Estradas de Ferro do Brasil e principais ferrovias da América Latina e entidades
afins” (REVISTA FERROVIA, 1979, p. 3). Um quadro listando todos os editoriais

pertencentes ao corpus encontra-se como Apéndice A.

2.1 LEVANTAMENTO E SELECAO DE DADOS

O contato com esse corpus foi mediado pelo Prof. Dr. Anselmo Lima. Entre
os anos de 2005 e 2006 o professor teve acesso aos arquivos da Associacdo dos
Engenheiros da EFSJ, situados na Estacdo da Luz, Sdo Paulo, capital. Tendo uma
vez esse acesso, Lima fotocopiou os editoriais. Devido ao foco de interesse da
presente pesquisa, tais fotocopias foram disponibilizadas para andlise. Elas
passaram por processo de reproducdo digital, foram impressas e encadernadas
seguindo a ordem cronolégica de publicacdo dos editoriais. Uma pequena amostra
desses editoriais pode ser visto como Anexo A, B e C. Abaixo, segue a capa da
primeira edicdo da Revista Ferrovia. Excepcionalmente nessa edigédo, intitulando-se

“Nossa Revista”:
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Figura 1 - Capa da primeira edi¢éo da Revista Ferrovia.
Fonte: Acervo pessoal.

Quanto aos procedimentos de pesquisa que foram realizados, esta a
pesquisa bibliogréfica e o levantamento de dados. A pesquisa bibliografica tem como
caracteristica o desenvolvimento a partir de material cientifico ja elaborado (GIL,
1991). Essa etapa foi relevante para a conceituacdo de termos fundamentais,
embasamento tedrico e aprofundamento sobre contexto histérico-social. Insere-se
agui a pesquisa bibliografica de leituras de referéncia informativa como auxilio para
a desambiguacao e conceituacéo dos termos saudades, nostalgia e saudosismo.

O outro procedimento, o de levantamento de dados, consistiu em identificar
informacgdes pertinentes a pesquisa dentro do corpus. Por pertinente entende-se
informacgdes socio-historicas e tracos culturais do coletivo ferroviario relevados por
meio do discurso. Isso auxiliou na compreensdo do contexto de producdo dos
editoriais, algo de primordial importancia na construgéo discursiva deste.

Apos isso, foram selecionadas unidades que indicassem uma possivel

manifestacdo da nostalgia. Foram destacados elementos linguisticos que
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denotassem anseio de retorno ao passado e rememoracgdo. Junto disso foram
marcadas as oscilagdes entre o discurso pessimista e otimista.

Conforme a pesquisa tedrica ia avancando, os trechos selecionados foram
sendo submetidos por um processo de refinamento. Notou-se que quando a
rememoracao ndo era positiva isso a desqualificava como rememora¢ado nostalgica.
Também foi constatado que quando havia rememoracao positiva, mas a omisséo do
elemento linguistico que denotasse desejo de retorno, isso também desqualificava o
trecho como algo nostalgico. Esse processo foi importante para que se chegasse a
delimitacdo final de quais editoriais possuiam, efetivamente, material nostalgico. A
partir disso, os trechos selecionados configuraram-se como o universo cujo qual

seria utilizado como objeto para uma analise aprofundada.

2.2 METODOLOGIA DE ANALISE DOS DADOS

Sobre o procedimento de andlise, devido ao fato de que esta € uma
pesquisa de dados qualitativos, optou-se pela andlise tematica, a qual, segundo
Minayo (2001, p. 316, apud GERHARDT; SILVEIRA, 2009, p. 84) “consiste em
descobrir os ndcleos de sentido que compdem uma comunicacao cuja presenca ou
frequéncia signifique alguma coisa para o objetivo analitico visado”.

Partindo-se disso, o desenvolvimento da pesquisa funcionou em trés fases:
pré-andlise, exploracdo do material e tratamento dos resultados (GERHARDT;
SILVEIRA, 2009, p. 85). Na fase de pré-analise, o corpus foi ordenado e explorado
por meio de diversas leituras. A seguir, como segunda etapa, foi feito o recorte do
corpus com base no grau de importancia deste para a pesquisa. Estipularam-se
regras de organizacdo a fim de compreender como 0s enunciados selecionados “se
organizam e se articulam dinamicamente para constituir uma totalidade significativa”
(LIMA, 2014, p. 41).

Ainda com a intencdo de aprofundar a compreensdo do fendmeno da
nostalgia, os editoriais classificados como nostalgicos receberam cada um uma
macroanalise descritiva. Por isto entende-se que cada um dos editoriais recebeu
uma analise descritiva acerca de seu conteudo tematico como um todo. Dos 87
editoriais, 23 deles apresentavam manifestacéo de nostalgia como aqui € entendida.
Em outras palavras, a nostalgia alcanca aproximadamente 26% dos editoriais. No

entanto, poucos entre os 87 nao continham expressdo de saudades do passado.
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Apés a contabilizagdo, focou-se nos pontos de manifestacao especifica da nostalgia
nesses enunciados e com isso foi feita uma microanalise descritiva. Essa
microandlise focou-se apenas nos trechos de manifestacdo nostalgica e foi
indispensavel para a analise de componentes estruturais e linguisticos.

Dando prosseguimento, para tornar possivel um tratamento solido dos
dados, estes foram interpretados a luz do embasamento tedrico constituido
anteriormente. Seguindo a proposta bakhtiniana, os enunciados foram analisados
em suas “quatro dimensdes constitutivas: 1) relacdo interlocutiva, 2) construcao
composicional, 3) conteudo tematico, 4) estilo" (LIMA, 2014, p. 41). A partir disso,
procurou-se identificar o modo relativamente estavel de como o fendmeno da
nostalgia se manifesta no corpus. Uma vez conseguido isso, espera-se que tais
conclusdes possam ser aplicadas a qualquer género discursivo passivel de se
encontrar os citados fenémenos.

Em conclusdo, tem-se a percepcdo de que, assim como as demais
pesquisas cientificas, este estudo sera de “aproximacdes sucessivas da realidade
fornecendo-nos subsidios para uma intervencao no real” (GERHARDT; SILVEIRA,
2009, p. 31). Algo assim nunca se encontra em carater completo. Ou seja, 0
processo de pesquisa esta permanentemente em estado inacabado. Corroborando
essa afirmacao, Bakhtin/Volochinov (2009, p 202) atesta que, “a verdade s6 é eterna

enguanto evolucao eterna da verdade".

Como ja relatado, foi necessario realizar um aprofundamento na situacao
socio-histérica em que os editoriais se encontravam. Isso foi de extrema importancia
visto que o fendbmeno da nostalgia é algo intrinseco a atividade humana, ao
relacionamento do individuo com a empresa e com o0 social como um todo. Tal

background pode ser visto no item a seguir.
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3 CONTEXTO HISTORICO DA FERROVIA NO BRASIL

Para compreender profundamente os enunciados presentes nos editoriais da
Revista Ferrovia, objeto deste estudo, € necessaria uma pesquisa de contexto
histérico. Isso porque “a interagao verbal ndo pode ser compreendida e explicada
fora de seu vinculo com a situagdo concreta” (BAKHTIN, 2002, p. 106, 104 apud
LIMA, 2014, p. 41-42). Ou seja, deve-se ter conhecimento do contexto em que o
enunciado foi criado tendo em vista que o sentido do enunciado é por ele
completamente determinado (LIMA, 2014). Observe-se a seguir um rapido
panorama da histéria e desenvolvimento ferroviario no Brasil.

O Brasil em periodo colonial apresentava graves dificuldades de
comunicacao terrestre entre o litoral e o interior. Em meados do século XVII, tornou-
se forte o cultivo da cana-de-acUcar no interior da capitania de Sdo Paulo e, em
decorréncia disso, visava-se a comercializacdo internacional. Para que isso fosse
possivel, tornou-se necessario o aprimoramento das vias e meios de transporte para
o litoral (MATOS, 1990).

Dentre as diversas medidas para a melhoria da comunicacdo estavam as
primeiras linhas ferrovidrias. Na metade do século XIV, portanto, inicia-se a era
ferroviaria brasileira, pouco antes do advento da cafeicultura paulista (MATOS,
1990).

O advento da cafeicultura se liga diretamente a dois importantes elementos
histérico-econémicos de Sdo Paulo: a imigracdo e a estrada de ferro. Liga-se a
imigracao por esta ter empregado uma grande parcela dos imigrantes europeus na
condicdo de trabalhadores livres. Com relacdo a estrada de ferro, os que a
promoveram eram todos fazendeiros e as linhas eram planejadas em funcédo da
expansao cafeeira (MATOS, 1990).

Apo6s uma sucessédo de tentativas frustradas, € Irineu Evangelista de Souza,
o Visconde de Maua, que conquista em 1958 a inauguracdo do primeiro trecho
ferroviario do pais, o qual ligava Maua a Fragoso, ambas cidades fluminenses. Ja a
primeira linha paulista, a linha Santos-S&o Paulo, chamada “Sao Paulo Railway”, foi
implantada em 1866 com financiamento inglés. No ano seguinte a sua fundacéao, a
via foi estendida para chegar até Jundiai. Como a expansado das linhas ndo era do
interesse econdmico dos Ingleses, o restante das conexdes foram todas fomentadas

por grandes fazendeiros que se beneficiavam com sua ampliacdo (MATOS, 1990).



15

Pode-se segmentar a historia ferroviaria de Sado Paulo em quatro fases: 1) a
dos projetos frustrados que prepararam terreno para as futuras realizacdes; 2) a de
resultados positivos com garantia de juros e concessoes feitas com os favores de
zona privilegiada; 3) a da expansdo que ainda se da sob o privilégio de zona, mas
dispensa garantia de juros; 4) em 1891, fase de pleno desenvolvimento ferroviario. A
medida que os servigos ferroviarios ganham a confianga dos fazendeiros, ndo se
torna mais necessario privilégios e favores do governo (MATOS, 1990).

Dentro dessas fases, é interessante ressaltar que entre 1870 e 1880 se
iniciou o desenvolvimento de uma “consciéncia ferroviaria”. E possivel observar ja
em 1871 uma mudanga no discurso ferroviario nos relatérios do presidente da
provincia de S&o Paulo, Saldanha Marinho. Eles ratificam o inicio de uma
mentalidade ferroviaria positiva, com palavras de confianca, estimulo e esperanca
ao ponto de as areas da capitania de Sdo Paulo serem conhecidas pelo nome das
ferrovias que as serviam. Logo, com o intuito de expandir a comunicacao férrea,
funda a Companhia Paulista de Estradas de Ferro (MATOS, 1990).

Agregando valor a essa “consciéncia”, esta o fato de a ferrovia ter sido um
grande agente da transformacao da paisagem paulistana. Foi de grande auxilio para
a colonizagdo, a agricultura e a industria, facilitando o desenvolvimento econémico
de diversas cidades e fundando diversas outras. Sobretudo, os fatos historicos
colaboraram para o deslocamento do centro de maior importancia econdmica e
demografica do norte para o sul do pais (MATOS, 1990).

No que diz respeito a tecnologia ferroviaria, o trem de ferro caracteriza-se
basicamente por duas particularidades: o percurso invariavel e o atrito minimo entre
o veiculo e a via. Dessa forma, a potencialidade de carga a ser movimentada era
notavelmente superior a que qualquer outro meio terrestre de comunicacao.

Mesmo assim, o advento da rodovia e das expedigcbes via caminhao

prejudicaram o negécio ferroviério:

o trem de ferro, diferente do caminh&o, ndo sai dos trilhos, ndo improvisa
atalhos para alcancar cargas importantes, ndo muda de regido para regiao
fugindo das consequéncias [sic] das secas e geadas, ndo chega até as
portas do armazém do cliente para carregar ou descarregar, nao manobra a
ndo ser nos seus pateos [sic] (SOUZA, 1983, p. 159).

Como a ferrovia foi criada atendendo aos interesses dos grandes produtores
de café, a rede tomou o aspecto arboricular, sem plano algum. Sendo assim, quando

o “ouro verde” teve seu declinio, muitos trechos passaram a praticamente nao ter
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funcdo (MATOS, 1990). Inicia-se ai o declinio da ferrovia brasileira: ao manter-se
aceitando o transporte de remessas pequenas e focando nas condi¢des técnicas
dos trens para transporte de passageiros, as empresas de via férrea, de um modo
geral, foram gradativamente involuindo e se deteriorando (SOUZA, 1983).

Em decorréncia disso, entre outros fatores, a ferrovia passou a ser
considerada, em determinados aspectos, antiecondmica. “Nao tendo sido
reaparelhadas para novas funcdes e nao tendo condicbes para resistir a
concorréncia das rodovias, acabaram muitas delas se tornando obsoletas,
entravando o desenvolvimento de regiées” (MATOS, 1990, p. 167).

Levando todos os fatos brevemente discorridos em consideragéo, justifica
tomar o ano de 1940 como o limite final da “era ferroviaria”. Tanto que a lei 2.689 de
27 de dezembro de 1955 suprimiu quase mil quildmetros de estradas de ferro no
estado de Sao Paulo. Atualmente vive-se na “era rodoviaria” que representou novos
desdobramentos de articulag&o interna (MATOS, 1990).

Um exemplo do declinio econémico e de prestigio da ferrovia pode ser visto
pelo que Souza (1983) constatou ao observar a FEPASA — Ferrovia Paulista S.A. —

em meados da década de 1970:

em termos materiais a FEPASA era a expressdo dramatica de uma
decadéncia, em termos empresariais, uma faléncia, em termos de ideologia,
um vacuo, em termos de metodologia administrativa, um anacronismo, em
termos de relagdes trabalhistas, um caos, em termos de pessoal, uma
infelicidade (p. 188).

Tal situacdo reflete o que, de modo geral, a rede ferroviaria passou a ser
passados seus anos de ouro. Esse também é o caso da Estrada de Ferro Santos-

Jundiai, linha ferroviaria do coletivo que produz e publica a Revista Ferrovia.

3.1 ESTRADA DE FERRO SANTOS-JUNDIAI

A Estrada de Ferro Santos-Jundiai era, inicialmente, chamada de Estrada de
Ferro Sdo Paulo Railway Company (SPR) — a primeira ferrovia em solo paulista. Sua

construc&o teve inicio em 1860 com o incentivo financeiro inglés (METRO, 2016):

com 159 km, ligava o municipio de Santos ao de Jundiai, tendo como ponto
de passagem a cidade de Sao Paulo; cruzava os municipios de Cubatéo,
Santo André (Paranapiacaba), Rio Grande da Serra, Ribeirdo Pires, Maua,
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novamente Santo André (area central) e Sdo Caetano do Sul ate chegar a
capital paulista (METRO, 2016).

A citada faixa ferroviéria foi inaugurada em 1867. Detentora de privilégio de
exportacao, a concessiondria monopolizou por noventa anos o transporte ferroviario
do planalto ao litoral. Este fato garantiu que a empresa citada fosse a maior no Brasil
em volume de carga (METRO, 2016).

Uma vez tendo vencido o prazo de 90 anos de privilégio concedido a S&o
Paulo Railway Company, em 1946, a ferrovia passou a se chamar Estrada de Ferro
Santos-Jundiai. Dez anos depois, com a finalidade de se gerenciar o sistema
ferroviario nacional, criou-se a Rede Ferroviaria Federal S.A (METRO, 2016).

Ainda que rentavel, a Santos-Jundiai fazia parte de uma rede que também
gerenciava vias que ndo possuiam numeros positivos. Pelo motivo de os recursos
serem divididos em ambito nacional, isso prejudicou a linha que passou a sofrer com
falta de recursos e investimentos. Dessa forma o destino da Santos-Jundiai
assemelhou-se ao das demais ferrovias paulistas. Os fatores apresentados entre
diversos outros relacionados ao transporte rodoviario acabou por suprimir a
demanda pelo transporte férreo (METRO, 2016).

E interessante remarcar que o intervalo analisado de editoriais da Revista
Ferrovia abarca primordialmente a época de déficit seguida de uma sensivel
melhora na condigdo politico-econdmica da Estrada de Ferro Santos-Jundiai. No
entanto, os problemas narrados pelos editorialistas ndo se restringem a citada linha,

mas estendem-se a todo o cenario ferroviario brasileiro.

3.2 IDENTIDADE FERROVIARIA

Na historia da ferrovia ressaltam-se nomes estrangeiros e da aristocracia
brasileira. Sem duvida, essa historia foi escrita por individuos que financiaram a
empreitada, mas, sobretudo, a historia ferroviaria brasileira foi escrita por
ferroviarios. Individuos que acompanharam a ascensdo e o declinio do trem, de
geracOes dedicadas ao oficio de zelar por aquele meio de transporte que tanto
modificou a estrutura econdémica do pais.

Através do oficio, esse grupo de individuos promoveu em si uma

organizacdo e desenvolvimento proprios. Inserido nisso estéo
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as relagdes dos individuos com a locomotiva, horario, ordem, clube,
uniforme, trens de passageiros e os valores que atribuem a pratica e ao
saber em contrapartida as dificuldades técnicas das estradas de ferro
(ZAMBELO, 2009, p. 81-82).

Sendo esses o0s eixos de composi¢cdo do imaginério ferroviario, surge uma
identidade ferroviaria construida acerca da atividade dos antigos ferroviarios em
dialogo com a atual. Define-se com relagdo ao grupo e ao meio profissional —
mediado pelo trabalho feito por uma instituicdo — a companhia de estradas de ferro
(ZAMBELLO, 2009).

Souza (1983) define o trabalhador brasileiro como substancialmente bom e
amigével, alguém cordialissimo. Em sua func¢é@o de diretor de recursos humanos e
organizacdo da Fepasa, estudou o comportamento ferroviario e constatou que essa
definicdo se mantém semelhante. Alega que o ferroviario € simpatico, gentil e altivo,
tendo apreco por uma forma de relacionamento “as vezes saborosamente
anacrdénica” com o uso de pronomes de tratamento como “Vossa Senhoria” e “Vossa
Exceléncia”. Comunica-se de forma espontanea e calorosa, mostrando orgulho de

seu oficio, que provém, dentre outras causas, da natureza do trabalho ferroviario:

O ferroviario tem um grande orgulho de ser ferroviario; considera a ferrovia
como uma instituicdo a parte, diferente, destacada e inconfundivel, como
algo impar, irreprodutivel; como uma organizacdo sem paralelo,
incompreensivel para os outros, cujos segredos sdo decifraveis somente
pelo ferroviario (SOUZA, 1983, p. 186).

Atentando para histéria da ferrovia, € importante notar que esta transportou

a aristocracia do café e seus barbes nas primeiras décadas do século XX. Ela foi

administrada por esse grupo social que marcou a estrada de ferro com seu requinte,

transformando-a, as vezes, em uma extensao do proprio ego. Certos carros como 0

Pullman da Companhia Paulista possuiam decoracado e conforto luxuosos, tendo até

banheira no vagado da administracdo. Para Souza (1983), as pessoas que

mantinham e trabalhavam nesses trens sentiam-se, de certa forma, parte daquele
requinte, daquela elite. Ademais, Souza reforga que

o trem de ferro e seu apito nostalgico de outras eras, os trilhos sobre os

dormentes, a gare, a estacdozinha de contra-encosta ou de beira-rio, as

lindas alfaias que adornam seus préprios, a farda; num resumo: a estrutura

fisica do sistema — contém em si mesma uma rara beleza tocada de

romantismo que o aperfeicoamento tecnoldgico gracas a Deus ainda nao
logrou suprimir (1983, p. 185).
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Com todos esses fatores, atribui-se o grande orgulho, entre outras causas, a
propria natureza do processo ferroviario. Diferentemente da industria, a ferrovia
nasceu em S&o Paulo como algo de elite. O trabalhador ferroviario sente-se
privilegiado em trabalhar no primeiro grande empreendimento da engenharia
brasileira, sente o prestigio do “moderno” que se relaciona diretamente ao
“progresso”, palavra a qual atribuiam valor quase mistico naqueles tempos (SOUZA,
1983).

Em contrapartida, Souza assinala que a atual situacdo da “identidade
ferroviaria” ndo se mantém por completo dessa maneira. Afirma que ainda existem
“teimosos” que se dedicam com “heroismo”. Mas que, naturalmente, por ter sido
uma classe maltratada, mal orientada e manipulada, muitos de seus integrantes
tornaram-se o contrario do que um “tradicional’” ferroviario €. Em 1975, o
administrador observa, salvo excegbes, uma “organizacdo doente, de um pessoal
frustrado, desiludido, egoista, apético, sem animo, sem vida [...]” (SOUZA, 1983, p.
187).

Com tantas mudancas na organizacao e ritmo ferroviario, uma parcela quase
total dos atuais profissionais passaram a olhar para o passado com saudades

profundas:

Refugiaram-se num saudosismo que tangenciou perigosamente as
fronteiras da mitologia. A locomotiva do passado, mesmo a locomotiva a
vapor, passou a ser uma imagem de beleza, de harmonia, uma forma de
consubstanciar — simbolo que era da estrada de ferro, e seu simbolo mais
forte — 0 passado e a tradicdo querida que a Fepasa violentara e que a
imaginacdo saudosa ainda mais alindava (SOUZA, 1983, p. 172).

Observa-se assim que um tragco marcante que compde a identidade
ferroviaria esta na memoria. E esta rememoracdo permeia e direciona em diversos
niveis as relacbes trabalhador-trabalhador e trabalhador-empresa. Logo, torna-se
evidente o fato de o coletivo ferroviario ser nostalgico e, em casos mais acentuados,
saudosista.

Uma vez tendo sido apresentado o contexto sécio-historico do corpus de
pesquisa, torna-se relevante adentrar em aspectos tedricos que irdo nortear a
analise linguistico-discursiva bem como nortear a analise do trabalho como atividade
humana. Esses aspectos tedricos estdo explicitados no capitulo seguinte:

Fundamentacéo tedrica.
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4 FUNDAMENTACAO TEORICA

Para uma satisfatoria compreensdo do item 5 - Analise, é importante um
entendimento prévio de quatro arcaboucos tedricos distintos: 1) a teoria Bakhtiniana
dos géneros do discurso (2014), seguido de uma aproximacao ao género editorial; 2)
afetividade, emocdes e sentimentos humanos, fundamentados em Lima (2014); 3) a
memoria e a nostalgia discutidas, principalmente, através de escritos de Svetlana
Boym (2007) e Ecléa Bosi (2003). Por fim, o item restante € 4) um apanhado geral
sobre a teoria da Psicologia da arte de Vigostki (1999).

4.1 OS GENEROS DO DISCURSO

A teoria dos géneros discursivos foi desenvolvida por Mikhail Bakhtin e por
ele é apresentada no capitulo “Os géneros do discurso”, integrante da obra Estética
da criagéo verbal (2011).

Segundo Bakhtin, a linguagem vincula-se a todos os campos da atividade
humana e seus diversos usos so se fazem através dos géneros discursivos. Eles se
segmentam em primarios — simples, de comunicacdo discursiva imediata — e
secundarios — mais complexos e mais ou menos desenvolvidos e organizados.

Por definicdo, géneros discursivos sdo formas relativamente estaveis de
enunciado. E “cada campo de utilizacdo da lingua elabora seus tipos relativamente
estaveis de enunciados” (BAKHTIN, 2013, p. 262). Logo, a abundancia desses
géneros € infinita, pois assim também é a abundancia de campos de atividade
humana. Junto disso, o repertério de géneros do discurso de determinado campo
evolui e se diferencia ao passo que as atividades desse grupo se modificam e
complexificam.

Volta-se agora para a unidade que compde, sem deixar de ser social, os
géneros, o enunciado. Este € unidade real da comunicacéo discursiva, individual e
impossivel de ser repetido em todas as suas circunstancias estruturais e soécio-
histéricas. Se constitui de uma ligacao indissociavel entre 1) o conteudo, 2) o estilo
da linguagem e 3) a constru¢do composicional. Levando também em consideragéo a

relacdo interlocutiva, pode se dizer que a selecdo e construcdo do enunciado é feita
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para atender as condi¢cdes especificas e os propositos do campo de atividade no
qual o enunciado foi gerado.

Com relacdo aos elementos que compbe o0s enunciados e,
consequentemente, os “géneros do discurso”, 1) o conteudo corresponde-se ao
tema escolhido para a constituicdo do discurso. Depende das condi¢cdes de
producdo e das necessidades de enunciacdo. 2) o estilo da linguagem é percebido
através das escolhas linguisticas do autor, sua relacdo com o destinatario, a
expressdo de seu relacionamento valorativo com o contetdo. Ja 3) a construcao
composicional, vincula-se a ado¢do de um padrdo estabelecido de um género
discursivo.

Nisso, todo o enunciado vivo gera invariavelmente atividade responsiva. Ou
seja, ao compreender um enunciado, o individuo que entrou em contato com a
mensagem passa a comunicar uma resposta. Essa resposta é dada, cedo ou tarde,
nao necessariamente através de um enunciado direcionado aquele que formulou o
primeiro, mas também através dos discursos subsequentes ou no comportamento
do interlocutor. Por sua vez, a resposta dada gera outra resposta e assim
sucessivamente, pois “Cada enunciado € um elo na corrente complexamente
organizada de outros enunciados” (BAKHTIN, 2013, p. 272).

Pode-se dizer que todo enunciado € uma resposta a outros pois o autor leva
em consideracdo os enunciados precedentes quando o produz. Mas nao so isso: 0
enunciado se liga também aos enunciados subsequentes ao antecipar a resposta
que sera dada por determinado destinatario a seu enunciado. Isso reitera a grande
importancia do outro na comunicacgao discursiva. A partir disso todos os elementos
gue compdem um género discursivo sdo fortemente influenciados pela concepcéao
tipica de destinatario que cada género abarca

Vale assim destacar que os enunciados sao feitos sob uma vontade
discursiva do individuo e esta se realiza na escolha de certo género do discurso. A
escolha do género

€ determinada pela especificidade de um dado campo da comunicagéo
discursiva, por consideragfes semantico-objetais (tematicas), pela situacéo
concreta da comunicacdo discursiva, pela composicdo pessoal dos seus
participantes, etc. A intencdo discursiva do falante, com toda sua
individualidade e subjetividade, € em seguida aplicada e adaptada ao

género escolhido, constitui-se e desenvolve-se em uma determinada forma
de género (BAKHTIN, 2015, p.282).

Sendo o enunciado algo individual, um enunciado € uma posicao ativa de

um individuo em um dado campo de atividade humana. Nunca € neutro.



22

Consequentemente as escolhas dos meios linguisticos e do género de discurso sao
definidas pelas ideias do autor do enunciado sobre o objeto e o sentido. Junto disso,
na criagdo de um enunciado estd também a “relagdo subjetiva emocionalmente
valorativa do falante com o conteudo do objeto e do sentido de seu enunciado”
(BAKHTIN, 2013, p. 289). Esse elemento expressivo também direciona em diversos
graus a escolha dos recursos a serem utilizados para compor o enunciado. Assim,
estabelecem-se as peculiaridades estilistico-composicionais deste. Bakhtin, em meio
a isso, ressalta a importancia da escolha das palavras na composi¢ao do enunciado.
A palavra selecionada em uma situacdo real de comunicacdo € a expressdo do
conjunto do enunciado, este que confere expressdo a palavra. Assim, ao ser
utilizada em um enunciado, adquire sentido concreto referindo-se a uma realidade
concreta em condi¢des reais de comunicagdo. Consequentemente, assim como no
enunciado, toma-se uma atitude responsiva ativa perante a palavra. Essa resposta
pode ser de acordo ou desacordo, de simpatia ou antipatia, de estimulo ou
desestimulo.

Por fim, o estudo da natureza do enunciado e da pluralidade de géneros
discursivos nas esferas de comportamento humano € de crucial importancia para os
estudos linguisticos e filologicos. Isso porque a lingua se integra a vida por meio dos
enunciados realizados da mesma forma que os enunciados permitem que a vida se
integre a lingua. “Os enunciados e seus tipos, isto €, os géneros discursivos, sao
correias de transmissdo entre a histéria da sociedade e a histéria da linguagem”
(BAKHTIN, 2013, p. 268). Logo, é nos enunciados e géneros que se encontram 0s

fatos linguisticos dos quais o0s pesquisadores necessitam para seus estudos.

4.1.1 Género discursivo editorial de revista

O género discursivo em foco neste trabalho € o editorial de revista. O género
editorial, principalmente encontrado em jornais e revistas, esta profundamente
atrelado aos principios ideoldgicos defendidos pelo periédico do qual faz parte.
Sendo assim, tem como principal funcdo ser porta-voz da opinido da sua empresa
ou organizacao, agindo como conselheiro do leitor sobre variados assuntos. Dada
sua notavel importancia para a revista ou jornal como um todo, geralmente situa-se
em lugar de destaque e é escrito por profissionais experientes (MONT ALVERNE;
MARQUES, 2016).
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Tratando-se da construcdo composicional deste género, comumente 0S
autores de editoriais focam-se no carater argumentativo para compor o texto. Para
tanto, desenvolve-se uma estrutura dissertativa na qual uma questao € rapidamente
apresentada, o desenvolvimento é feito com argumentos e contra-argumentos e, ao
final, o ponto de vista do orgdo é concluido de forma breve (BACCARO;
NASCIMENTO, 2007).

Quanto a selecdo de recursos para tal estrutura, tudo normalmente é
escolhido de forma a tornar o texto objetivo, de frases curtas e de facil entendimento.
Sobre isso, Faria (1996 apud BACCARO; NASCIMENTO, 2007, p. 2) atesta o
seguinte:

Essa objetividade visa mostrar a opinido do jornal como algo concreto e
verdadeiro. Além disso, os “articuladores discursivos” estdo sempre
presentes, ja que sdo responsaveis pela coesdo de um texto, e dessa forma

garantem “o rigor l6gico da argumentagcdo e do encadeamento das idéias”
[sic].

Esse tipo textual especifico se torna importante ao passo que, de modo
geral, seu conteudo se vincula com a realidade politica e sdcio-histoérica a nivel local
ou mundial. Além do mais, “o editorial tem a funcdo de informar de modo que
proporcione uma reflexao critica sobre o assunto em pauta” (LIMA; SANTOS FILHO,
2011, p. 11). Sendo assim, para uma andlise satisfatoria, € relevante ter
conhecimento sobre o contexto de producao dos textos a serem analisados e sobre
aquilo que os produtores destes editoriais almejavam convencer o leitor. Tendo em
vista que a expressao do autor no discurso vincula-se diretamente com afetividade,

emoclOes e sentimentos, também é importante a compreensdo desse construto

teodrico.

4.2 A AFETIVIDADE, EMOCOES E SENTIMENTOS HUMANOS

O foco do trabalho esta em estudar a forma relativamente estavel de
manifestacdo da nostalgia na atividade discursiva. Tratando-se de nostalgia, um
sentimento, torna-se importante observar o que Lima (2014) discorre sobre a
afetividade, emocdes e sentimentos no exercer de um oficio.

Lima analisa no citado escrito as acdes de dois trabalhadores inseridos em
um coletivo com base na teoria da atividade reguladora (cf. LIMA, 2010a, 2010b,

2013a). Explicada de forma sucinta, a citada teoria trata do seguinte: quando um
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individuo se depara com determinada situacdo desafiadora em seu oficio, esse
busca uma forma ideal de lidar com a situagdo. Assim, inicia-se um processo de
oscilacdo do sujeito entre duas formas bem diferentes de lidar com a situacdo. Em
outras palavras, oscila entre duas atividades diametralmente opostas. A medida que
essa certa situacdo do trabalho se repete de forma relativamente estavel, a
oscilagdo, que no inicio do processo é de grande amplitude, tende a suavizar-se.
Essa oscilacdo passa a ser cada vez mais discreta até, aparentemente,
desaparecer. Este aparente desaparecimento se da quando ocorre o que Vigotski
(cf. 1999) chama de curto-circuito entre duas tendéncias opostas. Ambas as
atividades passam a ser apenas uma, distinta das duas que, em curto-circuito, a
formaram. Ainda tratando-se de Vigotski, o curto-circuito gera catarse, fendbmeno
conceituado como promotor do alivio e prazer. O curto-circuito, inclusive, se da nao
apenas entre duas acodes de trabalho. Lima (2014) atesta que ai ha uma oscilacao
emocional-sentimental intrinseca.

Em adicdo, no processo de atividade reguladora hd a questdo da
apropriacdo e (re)apropriacdo (repeticdo com recriacdo) dos instrumentos de
trabalho pelo individuo trabalhador. Esses instrumentos podem ser entendidos como
objetos fisicos ou meios de se realizar algo. O instrumento, uma vez tendo sido
inserido em um contexto real de trabalho, passa a carregar um histérico de atividade
de colegas de coletivo. Encontrar a prépria atividade e apropriar-se ou (re)apropriar-
se do instrumento de trabalho se d& por meio das oscilagbes reguladoras, citadas
anteriormente.

Ainda sobre oscilagdes reguladoras, sabe-se que por vezes o profissional se
depara com condi¢cdes complicadas de trabalho que exigem que ele faca uso de
instrumentos dos quais ele ndo dispde ou ndo tem dominio. Essas situa¢cfes incitam
o trabalhador a ir além do que sabe e consegue. Em contato dialégico com os
individuos de seu circulo social, busca renovar-se para dar fim aquilo que o oprime.
Isso tudo afeta o sujeito e o mobiliza a se apropriar e se (re)apropriar dos
instrumentos disponiveis em seu campo. Tal processo configura-se como atividade
reguladora, mas ndo apenas isso: esta abarca as emocfes humanas provenientes
do processo.

Esse sujeito, ao tomar consciéncia das emoc¢des que sente, da significado a
elas, as tornam significacdes, sentimentos. Logo sentimentos e emocdes sao
distintos, mas inseparaveis. Isso se assemelha ao conceito de signo no qual se

encontra em unido indissociavel o significado e o significante. Levando isso em
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consideragao, “a afetividade se realiza na manifestacdo da unidade signica de
emocdes e sentimentos em resposta as necessidades de superacdo do sujeito”
(LIMA, 2014, p. 875).

Junto disso, Lima (2014, p. 876) afirma que é possivel “situar, em um
mesmo plano e em uma mesma unidade dialdgica indissoluvel, de um lado, a
atividade, o pensamento e a afetividade humana, e, de outro, as agdes 0s signos e
as emocoes-sentimentos que os realizam”. Logo, € possivel observar que é através
da dindmica de apropriacdo e (re)apropriacdo que a afetividade, emocbes e
sentimentos podem ser situadas na atividade do trabalho e fora dele.

A nostalgia, como sentimento, liga-se diretamente a afetividade do sujeito
em busca da superacdo de um obstaculo encontrado em seu meio. O proximo item,

Memoaria e nostalgia, conceitua e aprofunda tal sentimento.

4.3 MEMORIA E NOSTALGIA

Cada classe ou coletivo vive o tempo de forma distinta. E esse tempo vivido
€ conotado pela cultura e pelo individuo. A formacao da identidade se da através do
vinculo com esse tempo vivido, com o passado. Para tanto, a memdéria ndo
seleciona os fatos de forma aleatéria, mas sim a partir de indices comuns. Quando
essas memoarias sao partilhadas por um grupo de pessoas, fortificam-se pela
expresséo de um significado coletivo (BOSI, 2003).

A memdria, dessa forma, € funcdo decisiva na existéncia. Ela concede a
relacdo do objeto atual com o antigo e, ao mesmo tempo, interfere no fluxo de suas
representacfes. Através da memodria, o passado vem a tona na atualidade e se
mistura com as percepcdes imediatas. Com esse poder sobre as percepc¢des atuais,
toma todo o espaco da consciéncia. “A memaria aparece como forca subjetiva ao
mesmo tempo profunda e ativa, latente e penetrante, oculta e invasora” (BOSI, 2003,
p. 36).

Deve-se salientar também que a memoria parte do presente, de um presente
desejoso pelo passado. E a percepcao deste é a apropriacdo daquilo que se sabe
gue nao pertence mais ao individuo que memora. Ao evocar o0 passado, 0 sujeito
nao estd apenas relembrando, mas verdadeiramente vivendo no presente aguela
mesma situacdo com uma intensidade nova (BOSI, 2003). Com isso, assume-se que

a natureza da memoria esta intrinsicamente ligada a imaginagéo. Logo, “a propria
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memoéria trabalha com a recriacdo e ndo com a reproducdo da percepgao”
(LEONARDELLI, 2008, p. 228).

Segundo Ecléa Bosi (2003), tal atividade, aplicada a boas lembrancas,
renova o sujeito mnemonico tanto psiquicamente quanto somaticamente. Bosi afirma
ainda que “o passado reconstruido néo é reflgio, mas uma fonte, um manancial de
razbes para lutar” (2003, p. 67). Dessa forma, a memdria ndo tem em si apenas o
carater de restauracdo do passado mas, de certa forma, tem um carater gerador de
futuro. E é ai que o relembrar nostalgico mostra-se importante em um coletivo de
individuos de um determinado oficio. A partir de sua memoaria coletiva, este grupo
avalia o presente e se este ndo se mostra agradavel, olha para o passado desejoso
de que o presente e o futuro devolvam algo precioso que foi perdido (BOSI, 2003).

A palavra “nostalgia” € composta por particulas de lingua grega. Nostos, que
significa algo como “regresso” seguido de algos — “dor” - e o sufixo nominal —ia
(CUNHA, 2013). “Nostalgia” pode, dessa forma, ser conceituada lexicalmente como
dor, desejo de regresso. E um sentimento de perda e deslocamento, um desejo de
voltar a experienciar algo que, por diversos motivos, ndo pode ser experenciado no
presente momento (BOYM, 2007).

A palavra “nostalgia” possui raizes gregas, mas nao nasceu na Grécia
antiga. Esse vocabulo foi cunhado pelo médico suico Johannes Hofer em uma
dissertacdo médica em 1678 (CUNHA, 2013). Nela, a nostalgia era tratada como
uma patologia motivada por distancia da terra natal. Com o passar do tempo,
nostalgia adquiriu um significado mais amplo, como “saudades de algo, de um
estado, de uma forma de existéncia que deixou de ter; desejo de voltar ao passado”
(HOUAISS; VILLAR, 2001, p. 2028).

Boym (2007), faz trés importantes consideracfes sobre nostalgia. A
primeira é que Nostalgia ndo nega e rejeita 0 presente, como pode se pensar em um
senso comum. Ela ndo esta em oposi¢cao ao contemporaneo, mas o acompanha, um
refletindo-se no outro.

Como segunda consideragdo, nostalgia € mais do que sua definigéo inicial
de “anseio de retornar a algum lugar”. Atualmente, nostalgia pode ser vista como o
anseio por uma época diferente — a época da infancia, a de tempos mais tranquilos.
Aquele gue tem nostalgia deseja transformar a histéria em mitologia privada ou
coletiva para revisitar o passado. Isso ocorre ao se recusar render-se a

irreversibilidade do tempo que assola a condicdo humana (BOYM, 2007).
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Por fim, a terceira consideracdo € sobre a nostalgia ndo ser sempre
retrospectiva: hd a possibilidade de ser prospectiva também. As fantasias do
passado, determinadas pelas necessidades do presente, tém um impacto direto
sobre o futuro. Logo, as consideracdes feitas sobre o futuro fazem o individuo
nostalgico se responsabilizar por sua atividade nostalgica (BOYM, 2007).

Junto a isso, Boym (2007) afirma que a nostalgia € a relacdo entre a
biografia individual e a biografia de grupo. Em outras palavras, € uma relacdo entre a
memoria individual e a coletiva. Com isso, a nostalgia é também uma estratégia de
sobrevivéncia. Nela se constréi o sentido, o entendimento sobre a impossibilidade de
se retornar a época objeto da nostalgia.

A nostalgia inevitavelmente aparece como uma estratégia de sobrevivéncia,
um mecanismo de defesa em um tempo de mudancas histdricas e na vida. No
entanto, a utilizagdo desse mecanismo pode trazer efeitos colaterais. O sentimento
da nostalgia em si, o lamento do deslocamento e da irreversibilidade temporal, é o
cerne da condi¢do atual do ser humano. Se o individuo mantém uma postura nao
reflexiva, h& o perigo de a nostalgia gerar confusdo entre o atual momento e o tempo
ido, agora imaginario. Em casos extremos, se cria uma patria, uma época fantasiosa
pela qual o individuo pode matar ou morrer (BOYM, 2007, p. 9-10).

A fim de clarificar os mecanismos de seducdo da nostalgia, Boym a divide
em dois principais tipos: restaurativa e reflexiva. A restaurativa destaca nostos (casa)
e busca uma reconstrucao trans-historica da casa que perdeu. A reflexiva, foca no
algia (desejo de retornar) e adia o retorno — melancolicamente, com saudades.

A restaurativa, nao classifica a si como nostalgia, mas sim como verdade e
tradicdo. Restauracao, reestabelecer, significa retornar para a estrutura original, para
0 momento anterior a uma queda. Visa reconstruir com determinacdo paranoica
esse momento (BOYM, 2007). Esse modo de nostalgia se assemelha ao que se
pode chamar de “saudosismo”.

A reflexiva se preocupa com o tempo historico e individual em adicdo com a
irrevogabilidade do passado e a finitude humana. Refletir significa uma nova visao,
nao o restabelecimento da estrutura. O foco aqui ndo estd em recuperar o que €&
percebido como uma verdade absoluta, mas o foco esta na meditacéo histérica e
sobre a passagem do tempo. (BOYM, 2007).

Se, por um lado, a restaurativa acaba por reconstruir emblemas e rituais do
passado com o desejo de conquistar e espacializar o tempo, a reflexiva, por outro

lado, preza pela fragmentacdo da memoria e temporaliza o espacgo. A restaurativa
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leva a nostalgia profundamente a sério enquanto a reflexiva pode ser irbnica e bem-
humorada. Isso revela que as saudades e o pensamento critico ndo sdo opostos,
assim como memoérias afetivas ndo dispensam a compaixao, o julgamento e a
reflexdo critica. Nostalgia reflexiva ndo pretende recriar o passado mitico fonte da
nostalgia, mas tem carinho pela distancia, ndo tanto pelo referente em si (BOYM,
2007).

Nostalgicos do segundo tipo estdo cientes do espaco entre identidade e
semelhanca: o objeto de nostalgia esta em ruinas ou foi apenas modificado para
além do reconhecimento. E precisamente a desfamilirizagdo e o senso de distancia
que os incita a contar suas histérias, a narrar o relacionamento entre o passado,
presente e futuro. Através da saudade, eles descobrem que o passado nao é “o que
nao existe mais”, mas algo que pode agir no presente emprestando vitalidade a ele
(BOYM, 2007).

N&o ignorando a teoria de Boym, para tratar do conteldo nostalgico de
modo claro, faz-se necessario distinguir e clarificar trés conceitos que, em senso
comum, ndo raramente sdo confundidos. Os conceitos sdo nostalgia, saudade e
saudosismo.

Como visto, “nostalgia” € um termo construido tendo em vista designar uma
patologia. Exposto a natureza viva da linguagem, os usos reiterados em situacao
concreta de enunciacdo conferem tema a palavra. Logo, o significado dessa palavra
se modificou ampliando-se (BAKHTIN/VOLOCHINOV, 2009)

Os dicionarios Aurélio e Houaiss mantém a primeira concepcdo
dicionarizada: “Melancolia produzida no exilado pelas saudades da patria”
(FERREIRA, 2010, p. 1478) ou entdao “Melancolia profunda causada pelo
afastamento da terra natal” (HOUAISS; VILLAR, 2001, p. 2028). No entanto, a
nostalgia sera aqui abordada com uma concepcao semelhante a dada por Svetlana
Boym. Concepcao essa que condiz com a seguinte acepcdo do dicionario Houaiss:
“saudades de algo, de um estado, de uma forma de existéncia que deixou de ter;
desejo de voltar ao passado” (HOUAISS; VILLAR, 2001, p. 2028).

Com relagédo ao vocabulo “saudade”, o dicionario Aurélio o conceitua como
sinbnimo de nostalgia. No entanto, o presente trabalho tratard de “saudade” da
forma com a qual o Dicionario Houaiss a define:

Sentimento mais ou menos melancolico de incompletude, ligado pela

memoéria a situacBes de privacao da presenca de alguém ou de algo, de
afastamento de um lugar ou uma coisa, ou a auséncia de certas
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experiéncias e de determinados prazeres ja vividos e considerados pela
pessoa em causa como um bem desejavel (2001, p. 2525).

Nessa perspectiva, saudade e nostalgia tem significados aproximados mas
ndo idénticos. No presente trabalho, saudade seré tratada como parte integrante e
fundamental da nostalgia, ndo sera tratada como nostalgia em si, pois, levando em
consideracdo a fundamentacdo teorica apresentada, ndo basta o individuo ser
saudoso para este ser nostalgico. Precisa, além disso, demonstrar desejo de
retornar aquela situacdo do passado que € objeto de saudades.

Outro vocabulo importante a ser clarificado é “saudosismo”. Assim como os
demais sentimentos apresentados, saudosismo é intimamente ligado ao passado. E
um sentimento de carater histérico. No entanto, lida com o passado de forma
diferente dos demais. Os dicionarios Aurélio e o Houaiss concordam em estabelecer
que saudosismo € “gosto ou tendéncia para superestimar o passado” (FERREIRA,
2010, p.1899) ou “tendéncia, gosto fundado na valorizagao demasiada do passado”
(HOUAISS; VILAR, 2001, p. 2526). O que Boym conceitua como nostalgia retroativa
pode ser entendida, nesses termos, por “saudosismo”. Recapitulando, o ser que é
nostalgico de forma retroativa ndo vé sua atividade emocional como nostalgica, mas
sim, caracteriza o passado como “a verdade” ou “a tradicdo” com a determinacao de
reconstitui-lo integralmente. Entende-se aqui, portanto, que o saudosismo (nostalgia
retrospectiva) € derivado da nostalgia. Fruto de uma maximizacdo das saudades do
passado levadas ao ponto de haver uma rejeicdo consideravel do presente em
detrimento do passado.

Sendo assim, para o enunciado ser considerado de contetddo nostélgico,
este deve, por exceléncia, retomar um passado positivo e demonstrar desejo de
retornar a ele. Essa constatacado € de significativa importancia para o andamento da
analise.

Como visto neste item, a memadria nostalgica € recriacdo. Se tomada como
de funcgdo artistica para os integrantes da comunicagao enunciativa, esta revela seu
poder catalizador de energia. Tais conceitos vigotskianos séo detalhados no proximo

item, Psicologia da arte.
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4.4 PSICOLOGIA DA ARTE

O cerne da teoria apresentada na obra “Psicologia da arte” de Vigostki
(1999) é o reconhecimento da superagdo do material pela forma artistica. Em outras
palavras, busca solidificar a visdo da arte como técnica social do sentimento. Para
tanto, sua obra analisa a arte a fim de discorrer sobre o processo artistico que se
realiza em sintese psicoldgica do apreciador.

Ao entrar em contato com a arte, o individuo deve lancar mao ndo apenas
da percepcao sensorial, visto que apenas nela a arte ndo se conclui. Para que a arte
realize-se € necessario que esse individuo faca uso do sentimento e da imaginacao.

Para Vigostki, os sentimentos sédo processos de consumo ou descarga de
energia psiquica. Quanto maior for o consumo ou a descarga, maior é a comogao
provocada pela arte. A reacido estética aqui é vista como uma “destruidora” de
energia psiquica acumulada.

A atividade da fantasia promove a criacdo e combinacdo de fatos e
situacdes para além do que foi percebido no objeto artistico, tomando como base a
vivéncia do apreciador. A fantasia esta intrinsecamente ligada ao sentimento. Isso se
da porque que a emoc¢ao ndo é algo que se expressa, a partir do contato com a arte,
em reacdes mimicas ou soméaticas do organismo. A emocdo precisa de certa
expressao pela fantasia.

E no que se trata de sentimento fantastico, Vigostki afirma que a vivéncia
irreal transcorre numa base completamente real. Conclui-se assim que a emocéao e a
fantasia sdo processos separados mas, essencialmente, S0 0 mesmo processo.
Dessa forma o sentimento artistico e 0 sentimento comum podem ser entendidos
como o mesmo sentimento. Exceto pelo fato de o sentimento artistico ser resolvido
por atividade da fantasia. Ou seja, por mais que a arte possa suscitar sentimentos
inegavelmente fortes, a manifestacéo exterior € retida e processada pela fantasia.

Esses sentimentos reais de proveniéncia fantastica partem da percep¢ao do
objeto artistico. De modo mais especifico, parte da percepcdo da relacdo entre o
material e a forma da arte. Material, aqui, diz respeito aos aspectos ja existentes,
que o artista utilizou para compor a obra. E o caso das situacdes do dia-a-dia,
histérias, 0 meio, os caracteres: tudo o que existia antes da criacdo da obra e que

continuara existindo independente dela. Forma, por sua vez, diz respeito a
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disposicdo desse material segundo regras de composicao artistica de certo tipo de
obra.

Esses dois elementos — material e forma — tem papel decisivo na reacéo
estética visto que “a forma aqui se manifesta como um principio ativo de elaboracao
e superacdao do material em suas qualidades mais triviais e elementares”
(VIGOSTKI, 1999, p. 178). Elaboracdo e superacdo, pois, ao se apropriar do
material, a forma o nega e o transforma em algo novo, em uma realidade né&o
imediata (BARROCO; SUPERTI, 2014). Portanto, material e forma tem estabelecida
entre si uma relagéo antagonica.

Em um ponto culminante, as emocdes promovidas pela forma em oposicéo
as emocdes promovidas pelo material entram em “curto-circuito”. E nesse ponto de
destruicdo do contetudo pela forma que ocorre o que Vigostki conceitua como
‘catarse”. As duas emogdes conflitantes, em um movimento de sintese,
transformam-se em uma emocgéo diferente daquelas que a originaram.

Como resultado, “a reacao estética se reduz a catarse” (VIGOTSKI, 1999, p.
271). E, com a atividade de sintese, possibilita que através da catarse o individuo
experimente uma complexa descarga de sentimentos. Tomando sentimentos como
energia psiquica, estes se acumulam frente a possibilidades néo realizadas da vida.
A arte possibilita que o individuo supere por meio dela obstaculos sentimentais aos
guais ndo conseguia dar vazdo na vida normal. Ou seja, a natureza contraditoria da
obra de arte € uma importante ferramenta para vazdo de energia nervosa
acumulada. Tal vazéo permite uma melhora no equilibrio do ser com o meio no qual
interage.

Agora sobre o relacionamento entre arte e o individuo, a apreciacdo daquela
sempre depende da interpretacao psicoldgica deste. Logo, a arte ndo é boa nem ma:
€ uma linguagem de sentimentos que se sujeita a avaliagdo do apreciador. Por mais
que a arte gere seu efeito em um individuo isolado, ndo significa que a raiz e
esséncia da arte seja individual. “A arte € o social em nés” (VIGOSTKI, 1999, p. 315)
e 0 social existe até mesmo onde existe apenas uma pessoa plena em suas

emocoes:

a arte € uma técnica social do sentimento, um instrumento da sociedade
através do qual incorpora ao ciclo da vida social os aspectos mais intimos e
pessoais do nosso ser. Seria mais correto dizer que o sentimento ndo se
torna social mas, ao contrdrio, torna-se pessoal, quando cada um de nés
vivencia uma obra de arte, converte-se em pessoal sem com isto deixar de
continuar social (VIGOTSKI, 1999, p. 315).
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A importancia da arte na sociedade € substancial. A reorganizacdo e
remodelacdo dos sentimentos se realizam mediante um sentimento social
objetivado, fora do individuo. Esses sentimentos materializados no objeto da arte
tornam-se instrumentos da sociedade. A arte “rompe o equilibrio interno, modifica a
vontade de um sentido novo, formula para a mente e revive para o sentimento
aguelas emocdes [...] que sem ela teriam permanecido em estado indefinido e
imovel” (VIGOSTKI, 1999, p. 316).

Apresentadas as teorias que fundamentam este trabalho de concluséo de
curso, passa-se para o capitulo de Andlises. O item citado demonstra a aplicacdo
desse construto tedrico sobre o corpus de editoriais da Revista Ferrovia, isso a fim
de tecer novas contribuicbes cientificas para o campo da andlise dialégica do

discurso e do trabalho.
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5 ANALISES

Tratando-se de géneros discursivos na perspectiva bakhtiniana, sabe-se que
toda forma relativamente estavel de enunciado é composta de 1) conteddo tematico,
2) estilo e 3) construcdo composicional. Além do mais, todo enunciado € situado
sécio-historicamente, construido com determinado propdsito interlocutivo. Esses trés
elementos citados e a relacdo interlocutiva séo intrinsicamente conectados,
indissociaveis.

No entanto, tendo em vista a clareza e objetividade, para discorrer sobre a
forma relativamente estavel de manifestacdo do discurso nostalgico nos editoriais da
Revista Ferrovia, a analise foi segmentada. O subitem 5.1 trata do conteudo
nostalgico presente nos editoriais bem como dos objetos de nostalgia expostos no
editorial. O subitem seguinte, 0 5.2, ocupa-se do estilo da linguagem nos trechos nos
guais se apresenta contetudo nostélgico. Dando sequéncia, o subitem 5.3 discute a
construcdo composicional no qual a tematica e o estilo foram enquadrados. Por fim,
o item 5.4 abordara a questéao da relacao interlocutiva entre locutor e interlocutor, do

propésito enunciativo do uso da nostalgia nos editoriais da Revista Ferrovia.

5.1 CONTEUDO TEMATICO

Sob a perspectiva bakhtiniana, a natureza do fenémeno linguistico passa a
ser encarada inserida em sua dimenséao historica, a partir de situacdes especificas
de interacdo, compreensao e significacdo. Logo a linguagem € entendida como algo
que nao € produzido e transmitido no vacuo, mas sempre entrelacado a uma
situacdo histérica e social concreta (BRAIT, 1997).

Reforcando aquilo apresentado na fundamentacao teorica, Bakhtin atesta que
o conteudo tematico, o estilo e a construgao composicional “estao indissoluvelmente
ligados ao todo do enunciado e sédo igualmente determinados pela especificidade de
um determinado campo da comunicacao” (2011, p. 262).

Sendo assim, a andlise de conteudo temético das manifestacdes da nostalgia
esta intimamente ligada com o contexto histérico da ferrovia e com o coletivo social
desenvolvido em relacdo com ela. Da mesma forma, tem-se consciéncia de que a

posicdo social do interlocutor é de primordial importancia na construgcdo do
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enunciado visto que, considerando seu interlocutor, isso definira o tema, 0s recursos
linguisticos e 0 género utilizado.

Como é de se esperar, o tema dos editoriais da Revista Ferrovia é
invariavelmente relacionado a esfera ferroviaria. E de se esperar pois o tema
envolve as condi¢cfes especificas de producdo e propdsitos enunciativo do autor do
texto. Produzido por ferroviarios para — primordialmente — ferroviarios, a tematica
dos editoriais dessa revista bimestral circula entre o futuro promissor da ferrovia e a
necessidade de reestruturacdo interna e incentivo externo para que consigam
alcancar esse dito futuro.

O corpus analisado conta com 87 editoriais planejados, elaborados e
recebidos de ferroviario para, principalmente, ferroviario. Essas pessoas fazem parte
de um mesmo coletivo, possuem vivéncias semelhantes, partilham de um mesmo
background sdécio-historico. Retomando conceitos de Ecléa Bosi (2003), o tempo
vivido coletivamente é partilhado e conotado pelos individuos dessa classe. Além
disso, a identidade desse coletivo é construida entremeio aos vinculos estabelecidos
entre o passado e o presente. Dessa forma, tendo em vista o passado “glorioso” da
ferrovia, é de se esperar que ela seja constantemente relembrada com carinho nos

discursos entre individuos da esfera ferroviaria. Observe-se o0 excerto a seguir:

Desde as reminiscéncias do surgimento da ferrovia, a historia tem mostrado
ser o transporte sobre trilhos o mais rico em pioneirismos e realiza¢fes, que
face a tenacidade e obsessdo daqueles seus precursores prestaram ao
publico da época a certeza de um meio eficiente, confidvel e capaz de abolir
as grandes limitacBes e primitivismo da entdo difundida tracdo animal
(EGAB, 1982, s/p).

O trecho apresentado abre o editorial da edicdo numero 82 da Revista
Ferrovia. Essa € uma memoria coletiva, presumidamente presente no imaginario de
qualquer ferroviario. Além do mais, essa ndo é uma simples rememoracao.
Partilhada por um grupo de pessoas, fortifica-se pela construcdo de um significado
coletivo. E algo que traz orgulho para a classe ferroviaria. Sendo assim, em seus
propésitos editoriais, o autor valida o passado e valoriza a ferrovia por meio dele
para em seguida introduzir um assunto atual. No editorial, o autor trata da crise do
petréleo e algumas modificagcbes na empresa RFFSA - Rede Ferroviaria Federal
Sociedade Andnima - advindas dessa crise.

Para o seguimento da analise, € importante reiterar uma constatacdo de

significativa importancia para o andamento da analise. Tal constatacdo exposta no
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subitem Memodria e nostalgia diz que o enunciado, para ser considerado de contetdo
nostalgico, deve retomar um passado positivo e demonstrar desejo de retornar a ele.

O editorial em questdo traz a tona uma bom aspecto do passado mas néo
menciona qualquer interesse em retornar a ele. Assim como esse, diversos outros
editoriais apresentam rememoragfes positivas, de aspecto saudoso. No entanto,
verificou-se que em apenas 23 dos editoriais do corpus apresentam aquilo
necessario para que seja caracterizado como conteudo nostalgico. Em outras
palavras, apenas 23 editoriais apresentam rememoracdo de um bom aspecto do
passado combinado com demonstracdo de desejo de retorno. A segunda edi¢do da
revista ferroviaria (a qual pode ser vista na integra como Anexo A) traz um editorial

de carater nostalgico:

Vivem saudosos em nossa memoéria <<os bons tempos>> do monopdlio dos
transportes ferroviarios em nosso pais. [...] Naquéles tempos [...] as
ferrovias eram procuradas e até imploradas para a obtencdo de uma
passagem ou vagao para o despacho de mercadorias. [...] <<nos bons
tempos>>, [as mercadorias] estavam a cargo dos clientes das ferrovias que
as procuravam para <<conseguir>> 0 seu transporte. Porém os tempos
foram mudando [...]. Para a redencéo do sistema ferroviario nacional devem
seus responsaveis encarar as estradas de ferro como emprésas industriais
cujo Unico produto a oferecer é o transporte [...] (NETTO, 1967, p. 5. Grafia
da época).

O autor do trecho acima insere no editorial uma memdria saudosa, a de
quando a ferrovia possuia 0 monopdlio do transporte no pais. Esse autor, inclusive,
utiliza a palavra “saudosos”, tornando explicita a relacdo que tem com a memodria
apresentada. Em seguida, atesta que os tempos mudaram e com isso as relacdes
econdmicas e de procura de frete mudaram também.

O segundo elemento fundamental, o desejo de retorno, é expresso quando o
autor verbaliza “Para a redengao do sistema ferroviario nacional devem seus
responsaveis [...]". Ele traz aqui uma sugestdo para ser aplicada no presente,
visando um futuro melhor para a rede ferroviaria. Mas esse futuro almejado nédo é
um qualquer: o autor utiliza o vocabulo “redencao”. Esta palavra possui o sentido de
ato ou efeito de remir e, remir por sua vez, esta atrelado ao significado de tornar a
obter algo (CUNHA, 2013). Ao fazer uso da palavra “redeng¢ao” o autor mostra ter no
seu discurso uma consciéncia historica de que a ferrovia era algo poderoso e que,
no momento, precisa remir o espaco de frete perdido, precisa salvar-se da
decadéncia em que se encontra. O futuro almejado n&o é um futuro qualquer: & um

futuro parecido ou igual ao passado.
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Voltando-se para a questao do passado, este nunca é retomado por si s6é no
discurso nostalgico. Logo apds “os tempos foram mudando” o autor reproduz no
texto aquilo que ele observa no presente e que se pbe em divergéncia com o
passado de sucesso. Em todos os editoriais nostalgicos ha uma critica a atual
situacdo da empresa ferroviaria. Esse ndo é um aspecto exclusivo desse editorial
apresentado. De forma geral, em um discurso nostélgico, facilmente se nota a
existéncia de uma relacdo entre passado e presente. Junto a isso, € importante
ressaltar que ha sempre intrinseca uma viséo de futuro.

Ao trazer esse contetdo tematico nostalgico ao enunciado, ndo se pode
perder de vista que ha sempre uma responsividade ativa no que é exposto
discursivamente. O “outro” na enunciagcdo € de fundamental importancia na teoria
discursiva de Bakhtin. No ato da enuncia¢do, o autor espera que o interlocutor reflita
e posicione-se diante do contetudo temético do enunciado, que este o encaminhe
para uma reflexdo critica. Para tanto, € necessario considerar o contexto extraverbal.
O editorialista enuncia para alguém com um background histérico-social em comum,
alguém que supostamente teria um grau de conhecimentos em comum sobre a
tematica apresentada e que, possivelmente venha a ponderar acerca da mensagem
expressa.

A edicdo numero 69 da Revista conta com um trecho que clarifica muito bem
a relacdo do individuo nostalgico com o passado, presente e futuro. Trata da
definicdo do que € a ferrovia ideal para o ferroviario autor: “Uma ferrovia do futuro,
baseada no esforco herdico do passado, com a vontade de vencer que nos empolga
no presente” (E.G.F.P, 1979, p. 5. Grafia da época).

Quando o autor, no enunciado, diz “uma ferrovia do futuro” trata-se de uma
ferrovia moderna, equipada devidamente para as exigéncias do presente. No
entanto, fica claro que ele ndo deseja uma ferrovia completamente nova, visto que
essa ferrovia do futuro deve ser “baseada no esforgo heroico do passado”. Logo, a
empresa deve se modernizar mas manter 0s mesmos principios de seus anos
dourados. Deve prestar louvores e inspirar-se nos ferroviarios pioneiros que com
esforco ergueram-na. Atesta ainda que a ferrovia deve ter “vontade de vencer” e que
isso empolga os ferroviarios no presente. Por consequéncia, o “vencer’ significa
“alcancar uma ferrovia moderna que faz jus a sua tradicdo”. Tem-se aqui, dessa
forma, uma relacdo entre passado, presente e um futuro prenhe de um passado

positivo.
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Outro aspecto interessante desse trecho é como a motivagéo para alcangar
0S objetivos esta tao ligada ao vislumbre do futuro quanto a vontade de reavivar o
passado. Isso corrobora a teoria apresentada por Bosi que afirma que “o passado
reconstruido ndo é refagio, mas uma fonte, um manancial de razbes para lutar’
(2003, p. 67). Aqui o coletivo ndo apenas ativa a memoria coletiva como forma de
restauracdo do passado, mas essa memoéria tem a funcdo de gerador visto que,
usando as palavras do enunciador, os empolga no presente em busca desse futuro.
O fato de o ferroviario ter perfil saudoso ndo é desconhecido por eles
proprios. Ha& consciéncia disso e, inclusive, tomam esse traco psicoldégico como algo
presente de forma geral entre os individuos dessa classe. O editorialista José
Sartoris Netto faz a seguinte reflexdo no nimero 16 da Revista Ferrovia:
Nada mais bonito e decorativo do que uma pintura artisticamente colorida
de uma velha locomotiva a vapor. Porisso [sic], talvez, a frequéncia com que
aparecem ornamentando nossos gabinetes ou participando de matéria
publicitaria, quando se divulga ferrovia. Procurando outra razdo dessa
preferéncia para o artigo, apontamos o fator saudosismo, ou melhor, 0
reconhecimento por “servicos prestados” desde o inicio da era ferroviaria,
nos seus primérdios [...]. A passagem dos trilhos era a garantia da
irreversibilidade do progresso. Naquela época era absoluta, ndo tinha
concorrentes. Hoje, no entanto, como vitima de ignominavel[sic] ingratidao,
[...] a locomotiva a vapor foi aposentada [...]. Porém, nds, os ferroviarios, por

saudosismo ou espirito de reconhecimento, continuamos a render-lhe culto,
mantendo viva a sua imagem, viva para o publico (NETTO, 1971, p. 5).

O autor desse editorial traca alguns aspectos do perfil ferroviario e,
explicitamente, utiliza a palavra “saudosismo” para conceituar a si. O saudosismo
aqui é ligado ao fato de os ferroviarios terem enorme aprec¢o pela figura antiga da
locomotiva a vapor e manter essa imagem viva entre eles e entre membros
exteriores & comunidade. E curioso também ver como o autor sugere que uma
melhor definicdo para esse fendmeno seria “reconhecimento por ‘servigos
prestados™”. Como visto no inicio da analise, esses elementos em si nao
caracterizam o sentimento saudosista como este é considerado neste trabalho.

Esse trecho reforca aquilo visto na fundamentacédo. Reforca que o tempo,
em um determinado oficio, € vivido coletivamente. As memdérias sdo partilhadas e
sao significadas em conjunto dando um novo e aprofundado valor sentimental a elas
(BOSI, 2009). A locomotiva a vapor é tida como um objeto que representa aquele
periodo de tempo em que a ferrovia era altamente lucrativa e valorizada pela
comunidade exterior a ferroviaria. Esse objeto € um simbolo para reavivar as boas

memaorias que passaram, memaorias de um passado de sucesso.
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A principio, parecem ser dois os grandes objetos de saudosismo nos
editoriais da Revista Ferrovia. O primeiro estd no ambito da ferrovia e o segundo
estd no ambito do ferroviario. Estes dois objetos estdo intimamente interligados
inclusive na atividade nostalgica. Sera tratada, primeiramente, a nostalgia referente
a ferrovia.

O editorial presente no numero 77 da Revista (Anexo B) chama-se “A volta
aos trilhos”. Para inicio de analise, o titulo em si € um interessante trocadilho e tanto
um significado quanto o outro trata do momento histérico-politico da empresa. Ele
pode ser entendido como “voltar ao rumo certo” ou entdo “o retorno ao transporte
ferroviario”. Logo, o titulo sugere que voltar a atencdo a ferrovia ou voltar a valoriza-
la como era antigamente é tomar o rumo certo no que se refere aos meios de
transporte brasileiros.

Esse editorial vibra com a recente (em 1981) tendéncia de o governo falar
sobre a ferrovia com a intengcao de “reativa-la”, em contraste com a década de 70,
na qual a ferrovia vinha sendo considerada “antieconémica”. O autor disserta que a
partir de maio daquele ano havera servico de trens de passageiro ligando Campinas
a Brasilia. Animado, o editorialista diz saudoso que “o trem de longo percurso
podera voltar a ser aquele elo de penetragdo que ja o caracterizou no inicio do
século” (E.G.F.P., 1981, s/p).

O editorial em guestdo traz a situacéo atual do trem de passageiros e olha
com esperanca para um futuro parecido com o do inicio do século, ou seja, parecido
com o dos anos de auge da ferrovia. Em suma, o editorial revive o passado, fala do
presente, visualiza dire¢cdes para o futuro. Com relacdo ao futuro, preconiza que na
década seguinte o sistema ferroviario sera dividido em quatro partes distintas:
transporte de carga, transporte suburbano, transporte estratégico, transporte de
passageiros de longo percurso. Com relacao a esse ultimo, fala o seguinte:

[...] transporte de passageiros de longo percurso, nos moldes das ferrovias
européias e japonesas, que poderd tornar-se rentavel se orientado pela
mesma politica que o sustentou praticamente por um século como um

modelo de conforto, economia, prestacdo de servicos e seguranca
(E.G.F.P., 1981, s/p. Grafia da época).

Aqui séo citadas estruturas modernas de ferrovia, superiores a brasileira. O
enunciado transmite a ideia de que o Brasil poderia ter estruturas modernas assim,
mas tao importante quanto a estrutura, € a “politica”. Para alcangar o objetivo de
tornar a ferrovia rentavel, € necessario que ela apligue no presente a “mesma

politica que o sustentou praticamente por um século como um modelo de conforto,
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economia, prestagdo de servigos e seguranga”. Esse quase um século € o periodo
de prestigio e de lucro da ferrovia. Logo, a tecnologia nao é rejeitada, mas se espera
que o sistema ferroviario possua a mesma politica de antigamente para,
possivelmente, ter o mesmo padrao glorioso do passado.
Seguindo essa mesma linha de raciocinio, o editorial da edicdo namero 60,
de 1978, fala de renovagéao:
Renovar ndo é, como muitos desavisados sdo levados muitas vezes a
pensar, o abandono daquilo que estava certo, daquilo que funcionava.
Renovar € incorporar novas criagfes aproveitando uma estrutura ja

montada, testada e aprovada. [...] Renovar para melhorar (FERREIRA,
1978, p. 5).

A concepcdo tomada aqui de “renovar’ ndo é a de uma ferrovia
completamente nova, negando seu passado e pensando apenas no futuro. Fica
claro tanto nesse editorial quanto nos demais que a memdria construida do passado
pelo coletivo de ferroviarios € preciosa. A proposta desse editorial, da edicdo 60, e a
proposta do editorial nimero 77 é a mesma: adaptar a estrutura ferroviéria para os
tempos modernos sem deixar de relembrar e seguir o modelo de sucesso do
passado. Esta é basicamente a férmula dada nos editoriais para que a ferrovia se
desenvolva: o retorno parcial ao passado.

Levando todo o apresentado em consideracao, percebe-se que o verdadeiro
objeto de nostalgia no ambito da ferrovia ndo é a estrutura em si, mas o prestigio
qgue ela carregava. Um ferroviario que pendura em seu escritério um quadro de
locomotiva a vapor, ndo tem necessariamente saudades da engenharia, da
locomotiva em seu estado fisico e de sua fumaca. A locomotiva a vapor é simbolo.
Simbolo de uma ferrovia prestigiada e moderna, inovadora e pioneira. Simbolo de
uma ferrovia que no presente jA ndo possui plenamente essas qualidades. Para a
ferrovia voltar a ter essas qualidades, ndo se tem nostalgia pela estrutura fisica. Os
ferroviarios tem ansia de ver a empresa atualizada em modernidade, ndo com os
instrumentos do passado. A imagem da locomotiva é um encapsulamento de toda a
modernidade e desenvolvimento gerado para a época. Um desenvolvimento vivido,
significado e partilhado mnemonicamente pelo coletivo dos ferroviarios. Algo
passado de geracdo em geracdo como traco do oficio de ser ferroviario.

Nos editoriais ndo é raro observar conceitos do que é ser ferroviario. E
reproduzida a visdo da classe pela classe sobre o oficio de que partilham. E nesse

discurso que se observa o aparente segundo objeto de nostalgia: o ferroviario.
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Fala-se muito do “espirito ferroviario”, o oficio como um “estado de espirito”.
Espirito esse que criou, segundo o editorialista Edmundo do Reis Branddo Piraja,
‘um verdadeiro processo de hereditariedade ferroviaria, levando geracoes
sucessivas da mesma familia a se dedicarem as lidas nas estradas de ferro”
(PIRAJA, 1976, n. 47, p. 5).

De acordo com os autores, os Ferroviarios que compartilham desse estado
de espirito possuem um “espirito imbativel” (FERREIRA, 1977), enfrentam desafios
com arte e criatividade (FERREIRA, 1978), sdo uma “casta’ sui géneris [sic] pela
peculiaridade do servigo e pelo grande amor e dedicagdo que tem ao seu trabalho”
(E.G.F.P., 1981, s/p).

Nesse contexto, o ferroviario do passado € alvo de nostalgia visto que todas
essas caracteristicas nem sempre sao observadas nos atuais. Ou, pelo menos,
essas ja ndo sdo caracteristicas gerais, tracos indiscutiveis do oficio de ferroviario.

Um bom exemplo desse fendmeno é o trecho a seguir:

em uma era saudosa, em que o Transporte Ferroviario era o dominante,
encontramos homens forjados em a¢o, com uma dedicag&o que dificilmente
se encontra em outro tipo de profissional. Costuma-se dizer que ferroviario é
um estado de espirito, e ndo profissao, pois o verdadeiro ferroviario coloca
na escala das prioridades a ferrovia em primeiro lugar, até mesmo antes da
familia [...]. Homens afeitos a quaisquer sacrificios, tecnicamente perfeitos
[...]- Novas [geracBes] se sucedem, mas o espirito dos antigos e saudosos
ferroviarios esta-se [sic] amortecendo, com o passar dos anos. Por isso
louvamos esta iniciativa de homenagear a classe ferrovidria, que as
proximas geracdes tentardo imitar e saudosamente lembrar (E.G.F.P., 1980,
n. 71, s/p).

Esse editorial trata de um evento em que um prémio de “ferroviario do ano”
foi dado. E explicita em palavras a saudade que se sente do antigo ferroviario.
Também se nota que o editorialista, como voz do coletivo, espera que esse “espirito
ferroviario” antigo esteja novamente presente. Um espirito que € suposto que os
novos ferroviarios lembrem e imitem.

Fica logo evidente que imitar um antigo ferroviario ndo é uma tarefa facil: o
novo ferroviario deve ser “forjado a ago”, possuir uma dedicagao impar, ser afeito a
quaisquer sacrificios, ser tecnicamente perfeito, alguém que prioriza a ferrovia antes
da familia. E criada uma imagem quase mitolégica do que é ser um ferroviario ideal,
um caso de supervalorizagcdo do passado em resposta a um presente sofrivel.

E se, por acaso, o novo ferroviario ndo conseguir ou nao estiver interessado
em seguir esse estilo de atividade apresentado? A resposta é dada por José Ferreira

no editorial da revista numero 58 (Anexo C), de 1978:
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A Ferrovia foi pioneira no passado [...] pela coragem na aceitacdo de
desafios e procura de novas técnicas e processos na resolugdo de seus
problemas. Essa dindmica gerou entre os ferroviarios um espirito de
pioneirismo. Hoje, os verdadeiros ferroviarios ainda conservam o espirito
pioneiro, desbravando veredas em busca de novos caminhos e de solu¢des
visando sempre um bem maior para a humanidade em geral. [...] Os novos
desafios podem ndo estar em terras longinquas [...]. Sempre existird uma
barreira que parecera instransponivel, entretanto os verdadeiros pioneiros
nao se quedam ante o “Impossivel” e brincam e se divertem com o “Dificil”.
[...] Os jovens que hoje entraram ou entrardo no trabalho ferroviario, devem
ter e manter o mesmo espirito [...]. Devem procurar assimilar o verdadeiro
espirito de ferroviario, vencendo os obstaculos com coragem e técnica,
porque a Ferrovia [...] perdurard. Aos falsos ferroviarios, aqueles que nédo
tem espirito de pioneirismo, aqueles que ndo conseguirem vibrar com os
desafios, so6 resta um caminho: deixar a ferrovia (p.5. Grifo nosso).

O ferroviario pioneiro, aquele do passado, ganha o rétulo de “verdadeiro”.
Sendo assim, um ferroviario s6 pode ser um “verdadeiro ferroviario” se mantém as
formas de lidar e os principios dos antigos. E valido ressaltar que é possivel que
essa imagem do profissional antigo seja, de fato, supervalorizada e que um
profissional tdo perfeito nunca tenha realmente existido.

Seguindo esses termos, um ferroviario que, por algum motivo, ndo tem
coragem em aceitar desafios e buscar suas resolucdes, ndo tem espirito pioneiro,
vacila frente ao “impossivel” e ndo se diverte com o “dificil’”, esse ndo é um
“verdadeiro ferroviario”. E, portanto, um ferroviario “falso” e a estes, segundo o
editorialista, “s6 resta um caminho: deixar a ferrovia”. Logo os jovens ferroviarios tem
o dever de assimilar o “verdadeiro espirito de ferroviario”.

Nesse caso ha uma completa negacao do presente se este ndo for como o
passado. Tem-se nostalgia, mas de uma forma extremada. Uma nostalgia que busca
um reestabelecimento integral do passado. Conceituada por Boym (2007) como
nostalgia restaurativa, ela pode ser entendida também como “saudosismo”. Boym
(2007) diz que a nostalgia restaurativa nao classifica a si como nostalgia, mas sim
como verdade e tradicdo. E exatamente esse conceito do “verdadeiro” que
encontramos nesse ultimo trecho analisado.

Com isso, se finda a apresentacdo dos dois aparentes objetos de nostalgia:
o ferroviario e a ferrovia. Anteriormente ja se foi esclarecido que o verdadeiro objeto
da nostalgia no ambito da ferrovia ndo é a estrutura em si, mas o prestigio que essa
detinha. Com relacao ao ferroviario, o verdadeiro objeto de nostalgia ndo se mostra
diferente deste.

Observe-se que tanto no primeiro trecho quanto no segundo a nostalgia

direcionada ao ferroviario ndo foi introduzida sem antes ter sido direcionada
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nostalgia para o prestigio dos anos de ouro da ferrovia. Ambos os focos de nostalgia
estdo intimamente ligados: tém-se nostalgia do ferroviario que serviu a empresa
nesses anos dourados. Tem-se nostalgia da época em que o ferroviario era
valorizado tanto quanto a empresa na qual trabalhava era valorizada em seu
monopdlio dos transportes terrestres. Da época na qual o ferroviario poderia se
orgulhar do presente e ndao apenas de um passado de conquistas.

N&o se tem nostalgia de pessoas, objetos, estruturas. Tém-se nostalgia do
sentimento que essas coisas provocavam e hoje estdo incapacitadas de promover.
Dessa forma seria ainda mais coerente dizer que o objeto de nostalgia da classe
ferroviaria ndo € o prestigio da ferrovia por si s6. Nao é aquele prestigio construido e
conceituado por elementos exteriores ao coletivo ferroviario. Assume-se aqui que o
objeto de nostalgia €, na realidade, o sentimento de fazer parte de uma ferrovia
prestigiada.

E interessante observar que quando se fala da ferrovia, toma-se uma
postura nostalgica e quando se trata do oficio do ferroviario, toma-se uma postura
nostalgico-saudosista. Esse fato é algo contraditorio, pois se deseja que, mantendo
0s preceitos do passado, a empresa se modernize de acordo com as exigéncias do
mundo presente. Nado se quer que a indole do ferroviario se remodele e se
desenvolva acompanhando as modificacbes da empresa. Em outras palavras, o
ferroviario pode, sim, se modernizar espelhando o contexto presente, no entanto, a
indole antiga, idealizada — e talvez inalcancavel — do ferroviario deve se manter
intacta.

Com relacdo a evolucdo da manifestacdo nostalgica atrelado ao tema, nédo
ha padrdo definido. Dependendo dos tépicos abordados no total do editorial, a
manifestacdo se da de forma mais suave ou mais intensa. O editorialista, assim, faz
a sua escolha sobre rememorar o passado com um aspecto mitolégico e heroico ou
como um bom modelo a ser seguido. Quando a situacdo imediata de producéo do
editorial permite uma visdo positiva com relagdo ao futuro, o editorial nostalgico
enfatiza a perspectiva de voltar em detrimento da memoria. Quando a situagao
sécio-historica confere inseguranca e incerteza sobre o futuro da esfera ferroviaria
ha o fenbmeno contrario: ainda se deseja voltar, no entanto, destaca-se a descricao
gloriosa do passado.

Em suma, a nostalgia € apresentada em meio a uma rememoracao do
passado em relacdo com a situacdo material da enunciacdo. Apresenta-se tecida a

um discurso sobre o quédo insatisfatoria se encontra a situacdo da ferrovia no
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presente e, apoOs isso, o discurso do editorial apresenta solu¢des para o futuro.
Futuro esse que se espera que seja parecido ou igual ao passado em determinado
aspecto. Com isso o ferroviario nostalgico deseja sentir-se novamente orgulhoso de
trabalhar na empresa ferroviaria sem precisar recorrer ao passado para tanto.

Para que o anseio encontre formas de se tornar realidade, os editorialistas
fazem uso do editorial como lago de interagcéo verbal entre locutor e interlocutor. O
didlogo encontra-se aqui de forma dialégica haja vista que o locutor promove a
comunicacdo aspirando a responsividade do interlocutor. Por conseguinte, a
responsividade expressa reinicia esse ciclo dialogico ininterrupto.

O dialogismo pode ser entendido como a continuidade ininterrupta de
didlogo entre os discursos que se fazem presentes em um circulo da atividade
humana, em uma cultura, em uma sociedade. Da mesma forma, estabelece-se uma
relagdo dialdgica entre os discursos historicamente abertos entre locutor e
interlocutor, situados em contextos de producao especificos (BRAIT, 1997).

Considerando isso, a escolha do conteudo tematico do editorial guia em
mesmas proporcdes e, de forma reciproca, os demais elementos indissociaveis do
enunciado. Tal fato ndo é diferente para o estilo verbal, segundo elemento do

enunciado a ser analisado neste trabalho.

5.2 ESTILO VERBAL

Como visto, esta presente no processo de elaboracdo do enunciado a
“relacao subjetiva emocionalmente valorativa do falante com o conteudo do objeto e
do sentido de seu enunciado” (BAKHTIN, 2013, p. 289). Logo, a relagao do sujeito
com o conteudo direciona em diversos graus a escolha dos recursos linguisticos a
serem utilizados para compor o enunciado.

Nesse ambito, as escolhas linguisticas para a composi¢cédo do enunciado séo
de grande importancia. Isso se da porque quando selecionada em uma situagao real
de comunicacéo, a palavra recebe a expressao do conjunto do enunciado. Assim,
dependendo da forma com que séo aplicadas, as palavras conferem determinado
estilo ao enunciado e, consequentemente, ao género como um todo.

Nos editoriais saudosos, 0 passado € sempre de alguma forma rememorado.
Para tanto sdo comuns expressdes como “naqueles tempos” (1967), “naquela

época” (1971), “outras épocas” (1973), “uma época diferente” (1975), “era saudosa”
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(1980). Mais que isso, a rememoragdo vem costumeiramente aliada a um bom
aspecto do passado. Os editorialistas, assim, conceituam de diversas formas
especialmente positivas a ferrovia do passado e seu tempo: “os bons tempos”
(1967), “um dos bons sistemas de transporte do mundo” (1972), “pioneira” (1978),
“anos de ouro” (1978).

Também € um padrao tal passado positivo vir em contraste com o presente.
Para tanto, a mudanca do passado para o presente regularmente € exposta com
desgosto. Discorre-se sobre problemas atuais, suas causas e, certas vezes, sobre a
injustica de a ferrovia ter sido “esquecida”. A esfera de palavras utilizadas para falar
do presente abarca as seguintes: “os tempos foram mudando” (1967) “hoje, no
entanto” (1971)”, “hoje” (1973), “décadas negras” (1976), “novos desafios” (1978),
‘no presente” (1979), “luta ingldria” (1980), “nestes tempos dificeis” (1981). Elas
frequentemente indicam uma mudanca de tom dentro do discurso do editorial:
mudanca do tom positivo para o negativo.

Aproximando-se do final de cada editorial, € comum observar alguma
resolucdo feita sobre o futuro. Essas observacdes e previsdes oscilam entre o
discurso otimista e pessimista. Tanto de forma positiva quanto negativa, o futuro
esperado é sempre ligado a algum aspecto passado. E expresso que um futuro
como o passado esta se aproximando ou que dificilmente sera atingido. Para que o
discurso imprima esse tra¢co de volta ao passado, muitas palavras com o prefixo re-
sdo empregadas. A particula latina re- compde um grande numero de palavras da
lingua portuguesa. Séo utilizadas, principalmente, denotando volta, retorno, revogar,
repetir (CUNHA, 2013).

Palavras essas sdo encontradas em expressfes dos editoriais nostalgicos
como “restabelecimento daquele potencial” (1972), “revalorizar” (1975), “renovar
para melhorar” (1978), “redescobrindo o trem” (1979), “ressurge a ferrovia” (1981),
‘retomada definitiva da fungdo que cabe ao conhecido trem de ferro” (1981),
“ressurgimento da ferrovia” (1982). Existem também expressdes que nao possuem o
re- mas que imprimem a ideia de retorno de forma igual: “volta” (1972), “novo
apogeu” (1977), “parte novamente para uma era de progresso” (1977). “despertar
deste ‘gigante adormecido” (1973), “soerguimento do sistema ferroviario” (1980)
“voltar a ser aquele elo de penetragao” (1981).

E valido deixar claro que nem sempre os movimentos linguisticos descritos

atée aqui sdo claramente explicitos. Ha casos de desenvolvimento dessas
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conotagbes de forma velada, implicita no texto ou em dialogo com editoriais
anteriores.

Outro ponto que merece destaque € como 0O autor se posiciona
linguisticamente frente ao leitor do editorial. Em vez de manter-se no discurso do
“eu”, o editorialista por muitas vezes subverte seu discurso para o discurso do “nos”.
Observe-se: “Porém, ndés, os ferroviarios, por saudosismo ou espirito de
reconhecimento, continuamos a render-lhe [a ferrovia] culto, mantendo sua imagem
viva para o publico” (NETTO, 1971, p. 5. Grifo nosso).

Tal atitude estabelece uma relacdo proxima ao leitor. Faz o autor se
posicionar como companheiro de oficio, como entendedor de seus obstaculos. O
exemplo acima, por utilizar o termo “nés” em vez de “eu”, estabelece que o
sentimento saudoso ndo € algo singular do locutor, mas sim delimita a atividade
saudosa como um traco de todo o coletivo ferroviario. Algo semelhante pode ser
visto em outros editoriais: “vivem saudosos em nossa memoéria” (1967), “[pinturas de
uma velha locomotiva a vapor] aparecem ornando nossos gabinetes” (1971),
“nossas ferrovias” (1978), “vontade de vencer nos empolga no presente” (1979). Ou
seja, € um discurso proximo, de igual para igual. Isso se reflete, inclusive, nos
termos utilizados para chamar a atengao do leitor: “Como vimos, amigo, o perigo é
estolar” (1973), “Vocé entende?” (1973). Os efeitos desse tipo de relagéo

interlocutiva estdo descritos de forma ampliada no item 5.4 Relacao interlocutiva.

5.3 ESTRUTURA COMPOSICIONAL

No que se refere ao editorial da Revista Ferrovia como um todo, a forma de
apresentacao se altera de diversas maneiras ao passar dos anos de publicagédo. A
estrutura composicional se transforma em alguns aspectos significativos,
merecedores de destaque.

Um deles é que a edicdo numero dois tratava a se¢do do periddico como
“‘comentario”. Tal texto s6 passou a ser considerado editorial a partir da terceira
edicdo e manteve-se a intitulando até a edicdo numero 65. A edicdo 66 sofreu uma
consideravel mudanca na estética da disposicdo dos elementos na pagina. Essa
mudanca permaneceu fixa até a ultima edicdo pertencente ao corpus. Observe-se

dois exemplos de editoriais, um anterior a edicdo 65 e outro posterior:
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EDITORIAL

Recuperagcao em
perspectiva

Figura 2 e 3 - Disposicéo do texto no editorial nUmero 27 e editorial nUmero 73.
Fonte: Acervo pessoal.

A disposicao retangular de antes passou a ser angular, as linhas do corpo
crescendo em amplitude conforme o fim da folha se aproxima. Essa configuracao
concretista pode muito bem simular a figura de uma estrada de ferro olhada de
perto, em direcdo ao horizonte. Pode ser interpretado também com o ritmo de um
trem que avanca a partir do horizonte para proximo do leitor.

Outra mudanca significativa foi com relacao a identificacao do editorialista. A
partir da edicdo nimero 6, uma fotografia do editorialista era disposta ao lado do
corpo do editorial. Passados vinte e duas edicdes, essa foto foi suprimida.

Ademais, a assinatura do engenheiro era algo sempre presente nos
editorias. A partir da edicdo numero 66 a assinatura do editorialista passou a ser
escrita apenas com as iniciais e, de quando em quando, a assinatura era omitida.
Nota-se com isso que a tendéncia geral foi tornar o editorial cada vez mais
impessoal, para que cada vez mais o discurso seja entendido como a vontade da
Associacdo de Engenheiros da Estrada de Ferro Santos-Jundiai.

Ressaltando a carateristica relativamente estavel do género, aqui também
se tem como relativamente estavel as manifestacdes do sentimento de nostalgia. Ha
uma parte fixa e hd uma parte movel na disposicdo desse fenbmeno. Como a
nostalgia € um fendmeno psicolégico, ela pode estar presente sem grandes
exigéncias de estrutura em diversos géneros discursivos. A nostalgia penetrara no

conteudo e tomara a forma exigida pelo género em situacao real de comunicacéao.
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Como visto, para o discurso ser considerado nostélgico este precisa conter
dois elementos primordiais: 1) agado de “relembrar o passado” e 2) “almejar um
retorno a”. Ao permear um discurso, nem sempre ambos os elementos da nostalgia
se encontrardo em um trecho isolado, mas sim, em certa quantidade das vezes
encontram-se dispersos no texto.

No caso especifico dos editoriais da Revista Ferrovia, quando os elementos
estdo dispersos no texto, o primeiro elemento de “relembrar o passado” geralmente
se encontra no inicio do editorial. Com uma breve narracdo, o editorialista ativa a
memo©éria do leitor a fim de prepara-lo para contrastar aquele bom passado com as
dificuldades do presente, apresentadas logo a seguir. Ao fazer isso, o editorialista,
se conceituado a partir da teoria da psicologia da arte, torna-se um artista. Nessa
circunstancia, a constru¢do da forma destr6i o material — o conteddo nostalgico.
Tudo com o intuito de aproximar o leitor do texto ao trabalhar seus sentimentos a
partir de um possivel efeito catartico.

Ainda sobre a disposicdo dos elementos nostélgico nos editoriais, quando se
observa um trecho em que os elementos da nostalgia estdo proximamente coesos,
esse trecho normalmente encontra-se no final do editorial. A posicdo é estratégica
para que atue como um ultimo recurso de comocdo e persuasdo sob o leitor. A
forma como se da a relacéo interlocutiva entre locutor e interlocutor do enunciado é

0 assunto do préximo toépico.

5.4 RELACAO INTERLOCUTIVA

Retomando o que foi visto na fundamentacdo tedrica, o editorial tem a
qualidade de representar toda a empresa da qual o periddico faz parte. Sendo
assim, o editorialista é porta-voz das suas visdes politico-ideoldgicas e seu discurso
visa convencer o leitor dessa visdo. No caso da Revista Ferrovia, o editorialista
representa a Associacdo dos Engenheiros da Estrada de Ferro Santos-Jundiai. No
entanto, o discurso impresso no editorial raramente é restrito as questdes referentes
a linha férrea Santos-Jundiai. A grande maioria dos editoriais trata de assuntos de
carater geral sobre a ferrovia brasileira, sobre o coletivo de ferroviarios, sobre seus
medos e éxitos. Com certa periodicidade, o interlocutor recebe a revista e, junto
dela, um editorial que busca orientar e aconselha-lo sobre variados assuntos ligados

a essa esfera.
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E certo que editoriais sd0 escritos por pessoas importantes daquela
comunidade na qual circula a revista ou jornal. Com relacdo aos editoriais da Revista
Ferrovia, esse fato ndo difere. Os editorialistas sdo todos engenheiros conhecidos e
respeitados com um bom histérico dentro da empresa. Séo eles José Sartoris Netto
(editoriais da edi¢cdo 2 a 45), Edmundo dos Reis Branddo Piraja (46-53), José
Ferreira (54-63, 65), Walter Muniz (64), E.G.F.P. (69-77, 80, 84, 85), EGAB (78, 79,
81-83, 86, 87). Trés sdo os editoriais andnimos: edi¢cdo 01, 66, 67 e 68.

A revista é feita, em especial, para trés publicos de esferas de atividade
distintas: leitores relacionados a qualquer parte da ferrovia nacional, leitores relativos
as ferrovias de paises vizinhos e leitores dentro de Orgdos publicos e privados
(NETTO, 1975) Logo, assim como qualquer outro enunciado escrito, escreve-se
tendo em vista um leitor ideal. O posicionamento do autor com relagcdo ao
interlocutor serd de ferroviario para ferroviario, de engenheiro ferroviario para
ferroviario e o de ferroviario para leigo.

O leitor ideal dos editoriais nostalgicos da Revista Ferrovia sao ferroviarios
nostalgicos, pessoas que possuem o mesmo background histérico e empresarial,
gue partilham as mesmas memoarias ressignificadas. Isso ndo se restringe a este
caso especifico, mas é algo universal: um enunciado nostélgico ndo atinge seu
completo potencial emocional e persuasivo se nao for direcionado para alguém que

partilhe minimamente do mesmo sentimento de nostalgia.

5.4.1 Relacéo interlocutiva ferroviario-ferroviario

Tendo em vista a nostalgia compartilhada pelo coletivo, a posi¢éo linguistico-
discursiva do enunciador nostalgico comumente é proxima ao leitor e se coloca na
mesma posicao deste. Troca por diversas vezes o discurso do “eu” pelo o do “nos”,
reafirmando que pertence ao mesmo coletivo do leitor. Junto disso, geralmente incita
sentimento de unido de classe para que todos juntos alcancem o futuro tdo desejado

para a ferrovia. Isso acontece no exemplo abaixo:

Torna-se assim imperioso que todos os ferroviarios e a nés engenheiros em
particular, unamo-nos em torno de nossa justa crenca na ferrovia e
descubramos 0s caminhos para levar a Rede para um novo apogeu
(FERREIRA, 1977, p. 5).

7

A nostalgia é trazida pra falar de crises em uma tentativa de fazer o

ferroviario estar ciente de que deve lutar para reconquistar o espacgo perdido. O
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exemplo dado convoca todos os colegas de classe para que se unam em
esperanca, em prol de criar meios de reestabelecer a ferrovia como um meio de
transporte privilegiado no Brasil. Procura sensibilizar o autor a luta e dar subsidio
emocional para que essa luta, repleta de obstaculos, seja ainda lutada com fervor no
presente. Nota-se que o autor convoca toda a classe, inclui-se discursivamente
como ferroviario, mas acaba também por restringir sua esfera ao dizer “a nos
engenheiros em particular’. Os “engenheiros”, no contexto da ferrovia, ocupam os
espacos mais altos da hierarquia ferroviaria. Tém a incumbéncia de liderar e guiar 0s
demais ferroviarios profissional e ideologicamente. E de se esperar que reforce o
chamado a essa esfera menor de funcionarios visto seu grande poder de atuacéao.

5.4.2 Relacao interlocutiva engenheiro-ferroviario

No exemplo anterior a relacdo interlocutiva que se estabelece é de
ferroviario pra ferroviario, de engenheiro para engenheiro, de igual para igual. No
entanto, o editorialista, que em todos 0s casos se encontra ha posicdo de

engenheiro, por vezes se coloca em um patamar diferente do leitor. Observe-se:

Os jovens que hoje entraram ou entrardo no trabalho ferroviario, devem ter
e manter o mesmo espirito [...]. Devem procurar assimilar o verdadeiro
espirito de ferroviario, vencendo os obstaculos com coragem e técnica,
porque a Ferrovia [...] perdurara (FERREIRA, 1978, p. 5. Grifo nosso).

Aqui o engenheiro José Ferreira, como editorialista, estabelece como o0s
novos ferroviarios devem agir em seu oficio. Além de reforcar isso como dever, trata
a atividade dos antigos ferroviarios como “o verdadeiro espirito de ferroviario” que,
sem escusas, deve ser compreendido e vivido no presente.

Como visto no item 5.1 Conteudo tematico, por diversas vezes a atividade
do ferroviario € conceituada pelos engenheiros editorialistas. Muitas vezes essa
conceituacao € rigida em busca de solidificar o género ferroviario, uniformizando-o.
Com isso o0 autor descreve e estabelece tragos que o trabalhador da ferrovia deve
ter para ser considerado aceitavel no seu meio de trabalho. Essa relacdo
interlocutiva visa o aconselhamento ideologico e profissional do individuo atuante na
esfera. Utiliza-se do espaco e da profusdo do periodico para disseminar ideias e

modos de agir que séo de interesse da empresa como um todo.
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Nas duas formas de relacdo interlocutiva supracitadas € possivel perceber
pelos trechos como a nostalgia é inserida como ferramenta de persuaséo. Os velhos
tempos sao retomados como modelos perfeitos para serem seguidos, sdo tomados
como ideal de sucesso. Essa técnica funciona pois o enderecamento se da, como ja
dito antes, a um individuo que partilha do mesmo conjunto seleto de memarias,

significadas de maneira semelhante, promotoras de afetividade semelhante.

5.4.3 Relacao interlocutiva ferroviario-leigo

Quando se trata de um discurso para as massas leigas ou para 0rgaos
publicos ou privados, a relacéo interlocutiva estabelece uma nova abordagem com
relacdo a nostalgia. Preocupam-se com o fato de que a nostalgia expressa por eles
nao seja compreendida por completo pelos leigos fazendo com que estes olhem
para a ferrovia como algo retrogrado. Quando o editorial € enderecado para esse
tipo de leitor, os focos de nostalgia limitam-se a tratar da gloria e rendimento da
ferrovia do passado. Trazem muitos dados atuais e como eles poderiam melhorar
com a colaboracdo de determinado 6rgdo ou governo. Para garantir tom mais
enfatico ao direcionamento do editorial, chegam até a citar o leitor ideal:
“Basicamente o que esperamos, Sr. Presidente, € uma adequacao da atual estrutura
da Rede, de forma a transforméa-la numa forga viva do progresso da nagao” (NETTO,
1972, p. 5).

E desnecessario afirmar que a superacdo de muitos dos obstaculos que
desafiam a volta de uma ferrovia de grande prestigio ndo estd ao alcance dos
ferroviarios. Estes possuem uma série de questdes internas para tratar, no entanto,
lidam igualmente com diversos fatores externos. Segundo os editorialistas, um dos
maiores é a influéncia estrangeira para que as politicas governamentais do Brasil
priorizem a rodovia. A Revista Ferrovia existe para, além de tudo, buscar visibilidade
dos governos para solucionar essa natureza de obstaculo. Sua luta abarca a defesa

do patriménio ferroviario e o aperfeicoamento da técnica ferroviaria.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

O objetivo desta pesquisa foi observar a forma relativamente estavel de
manifestacdo linguistico-discursiva do sentimento da nostalgia nos editoriais da
Revista Ferrovia. Para alcancar esse objetivo fez-se necessario um conjunto de
procedimentos descrito no capitulo Metodologia. O citado item detalhou as fases de
contato com o corpus, levantamento de dados e os passos de analise destes.

Em seguida, no item Contexto historico da ferrovia no Brasil, foi feito um
panorama histérico da situagéo ferroviaria em cenario brasileiro. A descrigdo partiu
de sua implantacéo, passou pelo auge de seu funcionamento e tratou, por fim, tratou
de sua decadéncia. Junto a isso houve um breve estudo do perfil do ferroviario. Tais
informac@es foram de crucial importancia para que uma analise linguistico-discursiva
pudesse ser satisfatoriamente feita sobre os editoriais.

A andlise, em uma perspectiva bakhtiniana, dividiu-se entre 1) conteudo
tematico; 2) estilo verbal; 3) construcdo composicional e 4) relacdo interlocutiva. E
valido lembrar que todos esses elementos coexistem inseparavelmente formando o
todo de um enunciado, neste caso, o todo da manifestacdo da nostalgia.

Em 1) conteudo temético, delimitou-se que conteddo nostalgico é formado
por duas partes: retomar um passado positivo e demonstrar desejo de retornar a ele.
A partir disso pdde ser observado que em um discurso nostalgico ha a relacdo do
individuo com o passado, presente e futuro. Passado e presente em contraste,
almejando um futuro similar ou igual ao passado. Ressalta-se aqui que o tema é
algo intimamente conectado com o contexto socio-histérico de producdo de cada
editorial.

Ainda dentro desse tdpico, o objeto de nostalgia foi investigado. Observou-
se que havia contraste em posi¢cdo nostalgica entre dois ambitos. Com relacdo a
ferrovia, a nostalgia manifestava-se com vontade de retorno parcial ao passado: o
sucesso, imponéncia e prestigio dos bons tempos aliados a modernidade de
maquinas e ferramentas possivelmente disponiveis no presente. Em contraste,
guando aplicada a nostalgia ao ambito do profissional ferroviario, a nostalgia toma
carater saudosista. Com ansia de um retorno total, o profissional que nao se
adequava aos supostos padrdes antigos de atividade ferroviaria ndo era aceito. Ha
uma negacgao nas formas de trabalho do presente.

A partir disso, desenvolveu-se a ideia de que ambos os tipos de

manifestagdo sdo intrinsecamente conectadas e fruto de um mesmo objeto de
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nostalgia: o sentimento de fazer parte de uma instituicdo de extremado prestigio.
Logo, conclui-se que ndo se tem nostalgia de estruturas, elementos fisicos, pessoas.
Mas sim, tem-se nostalgia do sentimento que essas estruturas e pessoas
proporcionavam € que no presente, por algum motivo, sdo incapazes de
proporcionar.

Com relacdo ao item Estilo, existem certos padrdes de escolhas linguisticas
ao editorialista se referir ao passado, presente e futuro. Passado sempre de forma
positiva, presente de forma negativa e futuro, sendo otimista ou ndo, procurando
retomar o passado. Para denotar isso, o discurso sobre o futuro € permeado de
palavras com prefixo re-, com sentido de retorno. Também é interessante ressaltar
gue o editorialista em um numero consideravel de vezes subverte o discurso do "eu"
para o do "nds" como manobra para se aproximar do publico leitor.

Tratando-se de Construgcdo composicional, a forma da manifestacdo da
nostalgia molda-se, por ser fendmeno psicoldgico, ao género discursivo no qual esta
inserido. No caso do editorial, as aparicdes estdo em sua grande maioria no inicio ou
no final do texto. Quando no inicio, € usado para ativar mnemonicamente o leitor
para que, a seguir, compreenda o presente de forma contrastante. Quando no final,
é usado como ultimo artificio de sensibilizacao e persuasao do leitor.

A relacao entre o editorialista nostélgico e o leitor é descrita no item Relacéo
interlocutiva. Nesse ultimo item de analise foi observado como se dao as relacdes de
ferroviario para ferroviario, de engenheiro para ferroviario e de engenheiro para
publico leigo/érgao publico ou privado. A primeira relacdo visa aproximar-se do leitor
como um auxilio a resolucéo de problemas e incentivador de um espirito de uniao de
classe. A segunda trata de nortear a atividade do ferroviario, e, em especial, a dos
mais jovens. A terceira, diferentemente das outras duas, tem cautela ao usar a
nostalgia e requisita atencdo as ferrovias. Colocando responsabilidade
principalmente nos 6rgédos do governo, reivindica investimento e melhores condi¢fes
econdmicas para as linhas férreas.

Com este trabalho, a manifestagcdo da nostalgia mostrou ser um traco
complexo da comunidade ferroviaria. Por ser um recurso utilizado em um presente
de dificuldades e, até mesmo, doloroso em um sentido psicologico, a compreensao
da funcéo e efeito da nostalgia torna-se importante. P6de-se concluir que a nostalgia
nao € apenas um sentimento aplicado no discurso como instrumento para compor 0S
enunciados. Mas sim, que nostalgia pode ser também um instrumento para o

desenvolvimento humano. Observe-se o0 seguinte esquema:
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Desejo de Desejo de

retorno total retorno parcial

Deve ser possivel Nao é possivel E possivel

Frustra o Impulsionao
Nega o presente presente presente
. . L Desenvolvimento
Melancolia Melancolia ‘ o

Figura 4 — Quadro esquematico sobre nostalgia e desenvolvimento humano
Fonte: Autoria prépria.

7z

Nostalgia € frequentemente tida pelos teoricos abordados como algo
relacionado a melancolia. O grafico acima passou a ser desenvolvido tendo em vista
que nem toda nostalgia configurava-se como melancélica nos editoriais analisados.
A partir dai, delimitou-se os possiveis caminhos que levariam o individuo nostalgico
a desenvolver ou ndo o sentimento da melancolia.

Como pode ser visto no esquema, se o individuo escolher o retorno total ao
passado, como é o caso saudosismo, a possibilidade de esse retorno poder ou nao
acontecer ndo é questionada. Ou seja, o futuro tem que ser completamente igual ao
passado para que o individuo alcance seu objetivo. Em termos vigotskianos (1999),
apenas um retorno total ao passado geraria uma liberacdo de energia psiquica
acumulada. O problema desse caminho esta no fato de que um retorno total ao
passado é algo impossivel de ser conseguido. Logo, o caminho do saudosismo
impede o desenvolvimento humano visto que este majoritariamente frustra o
individuo saudosista, causando-lhe uma saudade melancdlica.

Quando ha o desejo de retorno parcial ao passado, este pode ser possivel
ou impossivel. No caso de ser impossivel, a nostalgia gera o mesmo efeito do
saudosismo. Embora o individuo possa ter prazer em relembrar bons tempos como

forma de protecéo contra um presente aflitivo, a energia gerada nesse processo néao
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encontrara vazado. Logo, o ser nostalgico provara de uma frustracdo, levando-o a
melancolia.

O terceiro caminho é o da nostalgia sentida por um individuo que deseja um
retorno parcial ao passado, sendo que esse retorno, de alguma forma, pode ser
possivel. Nesse caso a nostalgia age como um gerador de futuro, um artificio para
impulsionar o presente. Olhando para bons tempos passados, este € colocado como
um horizonte provavelmente tangivel, portanto, algo pelo que vale a pena ser lutado.
As pequenas vitérias das lutas mantém um equilibrio de energia psiquica saudavel,
a ponto de manter o ser se desenvolvendo ao ponto de possivelmente alcancar o tao
sonhado objeto de desejo.

A memoria nostélgica nos editoriais da Revista Ferrovia estd em sua maioria
norteada pelos principios do ultimo caminho apresentado. No entanto, é visivel que
a conquista desse futuro prenhe de passado é algo que ndo depende s6 dos
ferroviarios. De acordo com Lima (2014), esse obstaculo precisa ser vencido e, para
tanto, essa situacdo exige que o ferroviario lance méo de um instrumento, um modo
de agir de que ndo possui dominio no momento. Isso os incita a ir além do que ja faz
e consegue. Em “‘comunh&o” com os outros individuos do coletivo, o individuo busca
se renovar para superar aquilo que o oprime.

E aqui que, apds esse apanhado psicoldgico, voltamos para o editorial. A
revista como um todo passou a ser regular a partir da crise da ferrovia. A revista e,
em especial, o editorial como porta-voz do coletivo, foram um instrumento construido
para buscar vencer aquilo que ndo podiam tentar resolver por eles mesmos. Com a
Revista Ferrovia, poderiam unir uma classe em busca de um mesmo obijetivo,
poderiam clarificar a situacdo da mesma e, principalmente, voltar a ter a visibilidade

que a ferrovia tanto merece.
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APENDICE A — Lista do corpus de editoriais da Revista Ferrovia

Ndmero Més Ano Titulo Autor

1 12 1935 Sem titulo Andnimo

2 08 1967 Uma das causas do deficit' nas ferrovias Sartoris Netto®
3 07 1968 | Legislagdo obsoléta prejudica o sistema ferroviario Sartoris Netto
4 11 1968 Ferrovia: problema nacional Sartoris Netto
5 01/02 | 1969 Bravos, E.F.S.J.! Sartoris Netto
6 05/06 | 1969 A “Sofrerail” na Réde Sartoris Netto
7 07/08 | 1969 O “container” Sartoris Netto
3 09/10 | 1969 Associacion Latinoazm_e;ig?na de Ferrocarriles Sartoris Netto
9 11/12 | 1969 Enfim, as regionais Sartoris Netto
10 01/02 | 1970 A ferrovia deve ser divulgada Sartoris Netto
11 03/04 | 1970 A ferrovia no pais do automovel Sartoris Netto
12 05/06 | 1970 Companhia Paulistaadi;sit(rri\?ﬁs de Ferro, pioneira Sartoris Netto
13 07/08 | 1970 “A propaganda é a alma do negdcio” Sartoris Netto
14 09/10 | 1970 Um problema de logistica Sartoris Netto
15 11/12 | 1970 RFF/AS: rumo ajustado Sartoris Netto
16 01/02 | 1971 Publicidade negativa Sartoris Netto
17 03/04 | 1971 Para um bom barco, melhor comandante Sartoris Netto
18 05/06 | 1971 A grande obra Sartoris Netto
19 08/09 | 1971 Vamos diversificar? Sartoris Netto
20 09/10 | 1971 “Trafico de cérebros” Sartoris Netto
21 11/12 | 1971 Mil novecentos e setenta e um Sartoris Netto
22 01/02 | 1972 O trem... outra vez Sartoris Netto

! A grafia original de todos os titulos dos editoriais foi respeitada.
% O sombreado cinza presente em certas linhas da lista indica que o editorial em questéo foi

classificado como nostalgico.
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23 03/04 | 1972 Ferrovia & criatividade Sartoris Netto
24 05/06 | 1972 Auto-suficiéncia prejudicial Sartoris Netto
25 07/08 | 1972 Boas vindas, Sr. Presidente Sartoris Netto
26 09/10 | 1972 E imprescindivel o lucro? Sartoris Netto
27 11/12 | 1972 Recuperacdo em perspectiva Sartoris Netto
)8 01/02 | 1973 Santo-Jundial, Trar;)sepsc;rct)(z1 I& adestramento de ANGnimo

29 03/04 | 1973 Metropolitano Paulistano Sartoris Netto
30 05/06 | 1973 Cuidado com o estol Sartoris Netto
31 07/08 | 1973 “Integracao para passageiros” Sartoris Netto
32 09/10 | 1973 A encruzilhada Sartoris Netto
33 11/12 | 1973 Efetiva implantacédo do sistema regional Sartoris Netto
34 01/02 | 1974 A barreira desafiante Sartoris Netto
35 03/04 | 1974 Metrd x rede Sartoris Netto
36 05/06 | 1974 Metrd x ferrovia: capitulo Il Sartoris Netto
37 07/08 | 1974 O verdadeiro gargalo Sartoris Netto
38 09/10 | 1974 Integrar para resolver Sartoris Netto
39 11/12 | 1974 Programa de desenvolvimento ferroviario Sartoris Netto
40 01/02 | 1975 Nossa “ferrovia” também melhora Sartoris Netto
41 03/04 | 1975 Investimento tambem abrange o pessoal Sartoris Netto
42 05/06 | 1975 PESSOAL: mais qualidade e menor quantidade Sartoris Netto
43 07/08 | 1975 Colapso! Sartoris Netto
44 09/10 | 1975 A hora é de somar Sartoris Netto
45 11/12 | 1975 “Nossos agradecimentos” Brandéo Piraja
46 01/02 | 1976 Um objetivo de grande alcance social Brandéo Piraja
47 03/04 | 1976 Pé no freio... Brandao Piraja
48 05/06 | 1976 Que pais é este... Brandéo Piraja
49 07/08 | 1976 Quantidade e qualidade Brandéo Piraja




61

50 09/10 | 1976 Decepcao e desistimulo Brandéo Piraja
51 11/12 | 1976 Fim de ano. Novas esperangas Brandéo Piraja
52 01/02 | 1977 Acelerar Brandéo Piraja
53 03/04 | 1977 Despedida Brandéo Piraja
54 05/06 | 1977 Valorizacdo do engenheiro José Ferreira
55 07/08 | 1977 Valorizacdo do engenheiro - Il José Ferreira
56 09/10 | 1977 Vinte anos de rede José Ferreira
57 11/12 | 1977 Fim de ano José Ferreira
58 01/02 | 1978 Pioneirismo José Ferreira
59 03/04 | 1978 Criar: funcdo do engenheiro José Ferreira
60 05/06 | 1978 Renovacéo José Ferreira
61 07/08 | 1978 “O jogo terminou” José Ferreira
62 09/10 | 1978 Hierarquia José Ferreira
63 11/12 | 1978 Final José Ferreira
64 01/02 | 1979 Parabéns e boas findas Walter Muniz
65 03/04 | 1979 A grande chance Walter Muniz
66 05/06 | 1979 Em busca de uma nova imagem Walter Muniz
67 07/08 | 1979 Por que? Andnimo

68 09/10 | 1979 E por falar em burocracia... Andénimo
69 11/12 | 1979 A ferrovia dos meus sonhos E.G.F.P.

70 01/02 | 1980 Anos 80 — a década ferroviaria E.G.F.P.

71 03/04 | 1980 Um dia muito especial E.G.F.P.

72 05/06 | 1980 A integracéo de transportes e o “espirito latino” E.G.F.P.

73 07/08 | 1980 Volta a ferrovia E.G.F.P.

74 09/10 | 1980 Era uma vez... E.G.F.P.

75 11/12 | 1980 Eureka: estdo redescobrindo a ferrovia E.G.F.P.

76 01/02 | 1981 FERROVIARIO: um estado de espirito E.G.F.P.

77 03/04 | 1981 A volta aos trilhos E.G.F.P.
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78 05/06 | 1981 Ressurge a ferrovia EGAB
79 07/08 | 1981 ALAF. EGAB
80 09/10 | 1981 O novo “condottiere” da SR.4 E.G.F.P.
81 11/12 | 1981 Ideal EGAB
32 01/02 | 1982 Propriedades e especia}ljz_agéo do transporte EGAB
ferroviario
83 03/04 | 1982 | A crise econdmica e os investimentos ferroviarios EGAB
34 05/06 | 1982 Um sonho sesatgg%irgjgiagg;d;\giio especial de EGEP.
85 07/08 | 1982 A ferrovia na era da cibernética E.G.F.P.
86 09/10 | 1982 “Progresso” EGAB
87 11/12 | 1982 Superar com otimismo EGAB
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ANEXO A — Exemplo de editorial da Revista Ferrovia: edicdo namero 2

COMENTARIO

A,S C AUS AS Vivem saudosos em nossa memoria «os bons tempos, dc
UMA D monopoélio dos transportes ferroviirios em nosso pais.
Naquéles tempos, por ndo existirem as boas rodovias ¢
DO DEFICIT serem. precarios o conférto e capacidade de carga dos veiculos
as ferrovias eram procuradas e até imploradas para a obten-
cdo de uma passagem ou vagdo para o despacho de merca-
NAS FERROVIAS =~ e
Esse ambiente gerou dentro delas uma mentalidade e ums
hierarquia na importéincia das funcoes dentro da emprésa que
as estdo liquidando pelo processo chamado deficit.

Os administradores consomem t6do o seu tempo em obras
de melhoria das linhas férreas, sinalizagdo, magnificas esta-
coes, lcomotivas, sempre reclamando maior nimero de vagdes
esquecendo-se de que estdo a frente de uma emprésa indus-
trial e de que é importante & sua geréncia a boa operagic
da ferrovia, isto é, a circulacdo rapida de seus vagdes. pro-
porcionando maior rendimento e rentabilidade, e mais im-
portante, ainda, o éxito comercial da emprésa.

Quanto 3 hierarquia, continuam a prevalecer os homens
que fazem a operacdo de transporte vindo em segundo planc
os que tratam do éxito financeiro da emprésa.

Mas, como dissemos, a estrada de ferro é uma emprés:
industrial que VENDE FRETE, como resultado do trans-
porte de passageiros e mercadorias.

E as mercadorias para serem transportadas?

Ah! estas, «nos bons tempos», estavam a cargo dos cli-
entes das ferrovias que as procuravam para «conseguir» ¢
seu transporte.

Porém os tempos foram mudando, as boas rodovias apa-
recendo, os veiculos rodovidrios melhorando o seu confortc
e sua capacidade de carga e, assim, iniciando violenta con-
corréncia pela preferéncia do transporte.

Hoje, nas ferrovias, vivemos ainda a mesma mentali-
dade e aquela mesma hierarquia, porém em outros tempos.

Os clientes ji ndo as procuram com a mesma frequén-
cia e necessidade e, enquanto os vagdes ficam nos desvios
ou correm vazios em retdérno, pululam nas rodovias, em
itinerdrios paralelos, uma imensidade de caminhbes. Veja-
se por exemplo as Vias Anhanguera, Dutra e Anchieta.

De que adianta uma via permanente perfeita, uma si-
nalizacdo automética, locomotivas modernas, tudo isso so-
mando custos de investimentos e manutencéo fabulosos se
passageiros e cargas seguem via rodoviaria?

Os administradores de nossas ferrovias, se fxserem um
exame de consciéncia, certamente considerar-se-do culpados
de nio imprimirem as emprésas que dirigem, uma orientacdo
em bases verdadeiramente comerciais.

Reunem-se com seus auxiliares para saber como gastar
suas verbas, porém descuidam do mais importante, g
como ganhar essas verbas. *

Para a redencio do sistema ferroviirio nacional devem
08 seus responsaveis encarar as estradas de ferro como em-
présas industriais cujo tinico produto a oferecer é o trans-
porte e que os fretes sejam vendidos em livre  concor-
réncia, como uma mercadoria qualquer, num balco de uma
loja comercial.

JOSE. SARTORIS NETTO

B o . o=~ T e 5 . -




ANEXO B — Exemplo de editorial da Revista Ferrovia: edicdo numero 77
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Observa-se
principalmente

nos ultimos dois

anos, 0 interesse

em reativar o sistema
ferroviario nacional, um

na década de 70 como

Q\) tipo de transporte conside-

4 anti-econdmico, dentro do espirito
de que “ferrovia é transporte para

grandes cargas a grandes distancias”.

Assim, a partir de 8 de maio, com saida
de Campinas, teremos novamente 0s trens

de passageiros ligando aquela cidade a Bra-

silia.

Pelas informagdes divulgadas, essa ligagcao devera
com o tempo alcangar os objetivos pré-fixados, ou seja,
interligar com artérias de transporte ferrovidrio os pontos

mais importantes da malha econdm

ica do pais. Dentro de 90

dias devera aumentar a operagdo nesta faixa, como alias acon-

teceu com a ligagdo Rio-Belo Horizonte.

£ licito admitir que, com a crise do petréleo, que neste século XX

estd encerrando o império dos combustiveis
passageiros de longo percurso poderéd voltar a
tragio que ja& o caracterizou no inicio do século.

liquidos, que o trem de
ser aquele elo de pene-
Porém, os investimentos

nesta drea sdo enormes, de dificil justificativa econdmica, a ndo ser que se
consiga uma coexisténcia entre o transporte de passageiros com o de cargas.
Assim, na proxima década, como alids preconizou um antigo presidente da RFFSA,

deveremos ter o sistema ferrovidrio brasileiro dividido em

quatro partes distintas:

1) transporte de carga bem caracterizado num pais continental como o Brasil, que possui

7.000 Km de costa maritima e “corredores” naturais de exportaca
pais necessita deste suporte, para seu crescimento.

0. A prépria economia do

2) transporte suburbano, que devera nos préximos anos resolver a crise do movimento de massas

das grandes cidades.

2) transporte estratégico, em zona em que a ferrovia dd sua parcela de contribuigdo como o unico

transporte vidvel, apesar de anti-econdmico.
4) enfim, porte de

sas, que podera tornar-se r
século como um modelo de conforto, economia, prestacao de servigos e seguranga.

4vel se ori do pela politica que o sustent

iros de longo percurso, nos moldes das ferrovias européias e japone-

ou praticamente por um

EGFP.
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ANEXO C — Exemplo de editorial da Revista Ferrovia: edicdo numero 58

EDITORIAL

PIONEIRISMO

Eng. José Ferreira

A Ferrovia foi pioneira no passado, nao s6 na
abertura de novos acessos as terras que se mantinham
incultas por falta de transportes, como (e principal-
mente) pela coragem na aceitacdo de desafios e pro-
cura de novas técnicas e processos na resolugao de
seus problemas. Essa dinamica gerou entre os ferro-
viarios um espirito de pioneirismo, que em nossa terra
culminara em um Maua e nos grandes vultos de nossa
engenharia ferroviaria.

Hoje, os verdadeiros ferroviarios ainda conser-
vam o espirito pioneiro, desbravando veredas em busca
de novos caminhos e de solugdes visando sempre um
bem maior para a humanidade em geral.

Os novos desafios podem nao estar em terras
longinquas e de dificil acesso. Eles podem ser o trans-
porte de massas humanas nas regioes suburbanas, ou o
escoamento premente das safras. Sempre existird
alguma barreira que parecera intransponivel, entretan-
to os verdadeiros pioneiros ndo se quedam ante o
“Impossivel” e brincam e se divertem com o “Dificil”.

Os jovens que hoje entram ou entrardo no tra-
balho ferroviario, devem ter e manter o mesmo espi-
rito. Devem entender que as dificuldades e os desafios
é que moldam o individuo. Devem procurar assimilar
o verdadeiro espirito de ferrovidrio, vencendo os
obstaculos com coragem e técnica, porque a Ferrovia,
de uma maneira ou outra, correndo hoje sobre trilhos
ou no futuro sobre colchao de ar, fluxo magnético ou
de qualquer outra maneira que o engertho dos ferro-
viarios sabera criar, perdurara.

Aos falsos ferroviarios, aqueles que ndo tem
espirito de pioneirismo, aqueles que nao conseguirem
vibrar com os desafios, s6 resta um caminho: deixar
a ferrovia.

|
|
|



